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НТИФИКАЦИЯ ДОРОЖНЫХ, УСЛОВИЙ: 

Ш Т 

ЗИРОВАТЬ СИСТЕМУ ПОДДЕРЖАНИЯ 
ОЙ УСТОЙЧИВОСТИ [Е5Р] 


НОВЫЙ ГЧІЗЗАЫ Х-ТКАИ 

СВЕРХСПОСОБНОСТИ. СВЕРХВОЗМОЖНОСТИ. 

Новый Ыіззап Х-ТгаіІ. Для него не существует понятия "невозможно". Он обладает практически 
неограниченными возможностями для самых невероятных приключений. В дождь и гололед, на крутых 
подъемах и грунтовых дорогах - в самых сложных условиях передовая интеллектуальная система 
полного привода АН МООЕ 4х4-і гарантирует надежность, безопасность и безупречную управляемость. 
Добавьте к этому новый дизайн кузова и салона, и перед Вами - N15530 Х-ТгаіІ нового поколения. 
Испытайте себя с новым Мззап Х-ТгаіІ. и Вы сможете по достоинству оценить сверхспособности, 
которыми наделен этот автомобиль. Новый Иіззап Х-ТгаіІ: возможно всё! 
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СПЕЦИАЛЬНАЯ ПРОГРАММА ДЛЯ КОРПОРАТИВНЫХ КЛИЕНТОВ I ТЕСТ-ДРАЙВ У ОФИЦИАЛЬНЫХ ДИЛЕРОВ 1 

ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ В РОССИИ. Москва: АА МАШ АІЯО (495) 229-9933, (495) 730-0073; АВТОМИР (495) 737-5555: АВТОЦЕНТР НА ТАГАНКЕ/АВТОГРАНД (495) 797-6060; АВТОСПЕЦЦЕНТР (495) 786-2222'. АВТОЦЕНТР ОВОД (495) 787-5353' 
АВТОТЕХЦЕНТР В КРЫЛАТСКОМ (495) 741-4343; СЕИЗЕЙ (495) 788-5858; НАТС СВОЦР (495) 784-6410; ПЕЛИКАН-АВТО (495) 787-0707; ТЕХНИЧЕСКИЙ ЦЕНТР КУНЦЕВО (495) 933-4033; У СЕРВИС* (495) 258-8989. Санкт-Петербург: АВТО-ПРОДИКС (812) 703-0707 
АВТОЦЕНТР СТК (812) 336-9122; АДР (812) 999-9111; АШОЙЁ А1Л0 (812) 327-1000. Владимир: АВТО-ТРАКТ - АВТОМИР (4922) 45-3303. Волгоград; АРКОНТ (8442) 76-4242. Воронеж: А8Р0РААВТ0 (4732) 25-7966. Екатеринбург: АВТОСАН (343) 233-6050' 
ШСКУ М0Т0В5 (343) 256-8686. Ижевск: АСПЭК АВТО (3412) 37-3737. Казань: АКОС (843) 276-7070. Краснодар: МОДУС (861) 215-0215. Курск: АВТОЦЕНТР ЮЖНЫЙ (4712) 32-5325. Магнитогорск: РЕГИНАС (3519) 30-1587 
Минеральные Воды: НДК МОТОРС КМВ (87922) 6-2222. Набережные Челны: АКОС (8552)32-0101. Нижний Новгород: НИЖЕГОРОДЕЦ (8312) 75-9815, Новосибирск: СЛК-МОТОРС (383) 210-5998. Омск: БАРС-ЦЕНТР (38X2) 47-0404. Оренбург: АСТ МОТОРС (3532) 99-4121 
Пермь: УРАЛАВТОИМПОРТ (342) 210-5744. Петрозаводск: СТК АЛЬФА (8142) 79 7010. Ростов-на-Дону: ОРБИТА (863; 219 5960. Рязань: МЕГА АЛЬЯНС (4912) 29-3070. Самара: САМАРСКИЕ АВТОМОБИЛИ (846) 931-0000. Саратов: ВОСТОК-МОТОРС (84 
Ставрополь: НДК МОТОРС (8652) 24-8898. Сургут: СК-МОТОРС (3462) 22-8080. Тольятти: ВИКИНГИ (8482) 47-7777. Тюмень; ВОСТОК МОТОРС (3452) 75-1751. Уфа: КАЛИНА (347) 225-4915. Челябинск; РЕГИНАС (3512) 68-9626 


ГАРАНТИЯ СОСТАВЛЯЕТ 3 ГОДА ИЛИ 100 000 КМ ПРОБЕГА. ГАРАНТИЯ ПРОТИВ СКВОЗНОЙ КОРРОЗИИ - 12 ЛЕТ НЕЗАВИСИМО ОТ ПРОБЕГА. ЗА ПОДРОБНОЙ ИНФОРМАЦИЕЙ ОБРАЩАЙТЕСЬ К ОФИЦИАЛЬНЫМ ДИЛЕРАМ, 


|Ч| I О О Д М рі К I А К I С 1 Подробности по телефону 8 800 200 200 6 или у официальных дилеров. Программа 

1 М 1 'З'ЗАЛ 1 N 1 1 С. предлагается в партнерстве с ЗАО ЮниКредит Банк (генеральная лицензия ЦБ РФ № 1). 

ІЧІЗЗАМ АЗЗІЗТАИСЕ 

специальная кредитная программа Программа Мззап Ріпапсе доступна во всех городах, где есть официальные дилеры. 

СЛУЖБА ТЕХНИЧЕСКОЙ ПОМОЩИ 1 

1 В зависимости от наличия автомобилей у официальных дилеров. 

2 Первичная техническая помощь на дороге, эвакуация до ближайшего дилерского центра. Подробности по тел.; 8 800 200 40 44 (звонок бесплатный). 

НА ПРАВАХ РЕКЛАМЫ 




ПРЕЗИДЕНТ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ 

ТЕЛЕГРАММА 



ТЕЛЕГРАММА 

\ 

МОСКВА 073/13015 109 07/02 1107= 

ПРЕЗИДЕНТ РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ УВЕДОМЛЕНИЕ ТЕЛЕГРАФОМ МОСКВА АЛЛЕЯ 
НАРЫШКИНСКАЯ Д 5 СТР 2 КОЛЛЕКТИВУ ЖУРНАЛА ЗА РУЛЕМ, ,= 

РАД ПОЗДРАВИТЬ ВАС СО ЗНАМЕНАТЕЛЬНОЙ ДАТОЙ - 80-ЛЕТИЕМ СО ДНЯ ВЫХОДА 
В СВЕТ ПЕРВОГО НОМЕРА ЖУРНАЛА ..ЗА РУЛЕМ,,. 

ЗА ГОДЫ СВОЕГО СУЩЕСТВОВАНИЯ ВАШЕ ИЗДАНИЕ ЗАВОЕВАЛО ОГРОМНУЮ 
ПОПУЛЯРНОСТЬ. СТАЛО, БЕЗ ПРЕУВЕЛИЧЕНИЯ. ВЕРНЫМ ДРУГОМ ДЛЯ 
НЕСКОЛЬКИХ ПОКОЛЕНИЙ АВТОЛЮБИТЕЛЕЙ НАШЕЙ СТРАНЫ. ЖУРНАЛ ВСЕГДА ИМЕЛ 
СВОЕ ЛИЦО. СЛАВИЛСЯ НЕПОВТОРИМЫМ ТВОРЧЕСКИМ ПОЧЕРКОМ, ТАЛАНТЛИВЫМИ, 
НЕРАВНОДУШНЫМИ ЛЮДЬМИ. ИСТИННЫМИ ЭНТУЗИАСТАМИ СВОЕГО ДЕЛА. 

СЕГОДНЯ , .ЗА РУЛЕМ,, ПО-ПРЕЖНЕМУ ОСТАЕТСЯ ЛЮБИМЫМ, ПО-НАСТОЯШЕМУ 
СЕМЕЙНЫМ ЖУРНАЛОМ. СТРАНИЦЫ КОТОРОГО НАПОЛНЕНЫ ИНТЕРЕСНЫМИ, 
ПОЗНАВАТЕЛЬНЫМИ И ПРОСВЕТИТЕЛЬСКИМИ МАТЕРИАЛАМИ. 

ЖЕЛАЮ ТВОРЧЕСКОЙ КОМАНДЕ НОВЫХ УСПЕХОВ В РАБОТЕ. РЕАЛИЗАЦИИ 
НАМЕЧЕННЫХ ПЛАНОВ И ВСЕГО САМОГО ДОБРО ГО=В. ПУТИН 
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«ЗА РУЛЕМ» - 80 


ДОРОГА К ЮБИЛЕЮ 


60 70 8 0 90 100 


ЗА РУЛЁМ 



...Перенесемся в год 1924-й: в 9 часов утра 1 сентября к пристани Царицына 
причаливает пароход «Стрежень». В город прибыла комиссия по борьбе 
с последствиями неурожая во главе с председателем Совета Народных 
Комиссаров А.И. Рыковым. Комиссию сопровождает пресса, в том числе 
26-летний Михаил Кольцов - уже известный журналист, корреспондент 
«Правды», основатель и редактор «Огонька», будущий издатель «За рулем». 
Он еще не знает, какие приключения ждут его в этой поездке. . . 
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Кольцевой маршрут 

2008 год: в Волгоград отправляются Петр Меньших, Антон Чуйкин и Георгий Садков. Наша цель 
- проехать маршрутом Кольцова. Мы еще не уверены, найдем ли конечную точку той поездки; 
путеводителем послужит кольцовская статья «Колесо на память» в первом номере ЗР 1928 го- 
да. Дорога длиной 80 лет - на полосах, посвященных юбилею журнала. 

нил, а потом вернул - листик к листи- 
ку! И вот, спустя восемь десятилетий, 
он кому-то понадобился - значит, не 
зря спасали от бомб и других напастей. 
В нем сохранились фото тех, кого поз- 
же назвали врагами народа. Фамилия 
Михаила Кольцова старательно выма- 
рывалась из библиотечных подшивок 
журнала, а сам его очерк «Колесо на 
память» мы без купюр нашли только в 
фондах Российской государственной 
библиотеки. 





Петр Меньших: 

Мы заряжены ро- 
мантикой путево- 
го очерка 80-лет- 
ней давности на- 
столько, что Ан- 
тон лелеет надеж- 
ду обнаружить ча- 
сти тех самых обо- 
дьев, которые сослужили не- 
оценимую службу «старику «Бенцу» в 
советской глубинке. Но есть ли шанс 


Ж 


найти останки восстановленного кузне- 
цом колеса - этого, как писал Кольцов, 
простого, но трогательного символа на- 
дежд «цивилизованно моторизовать 
объединенные город и деревню»? Бо- 
лее реальной кажется идея материали- 
зовать хоть какие-то следы так блестя- 
ще представленного в ЗР пробега. 

Уже знаем, что в местном архиве со- 
хранились подшивки газет и фотоаль- 
бом тех лет. Кто-то вывез их из воен- 
ного Сталинграда в Казахстан, сохра- 
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=ЗА РУЛЕМ» - 80 


ДОРОГА К ЮБИЛЕЮ 


Москва-Волгоград-Сталинград, 2008-1928 гг 


Антон Чуйкин: 

Тысячекилометро- 
вый путь от сто- 
лицы до Волго- 
града, тем более в 
«Мерседес-Бенце» 
(понятно, мы стара- 
лись максимально 
точно следовать статье из первого ЗР) - 
хорошая возможность освежить в памяти 
ход поисков. Исходные данные из очер- 
ка Кольцова: «Волга сразу отодвинулась 
влево, мы ехали степью быстро и пыль- 


но». Далее степь эта названа заволжской, 
то есть речь о левобережье. Навстречу 
попадается караван переселенцев из Ак- 
молинской области. Колесо лопнуло, ког- 
да путники проделали 1 50 верст, до агро- 
станции оставалось еще полста. Подпись 
к фото: «А. И. Рыков в приволжской степи, 
по пути в деревню Малую Песчанку Ста- 
линградской губ.». 

Уже зацепка! Но увы, на современной 
двухкилометровке ни одной подходящей 
Песчанки не нашлось. Обзваниваю совре- 
менные агростанции. Областная опытная 


у Кузьмичей - не то. Всероссийского НИИ 
растениеводства - и Песчанка есть, и бе- 
рег левый, правда, прямо напротив Волго- 
града, но, увы, не был там Кольцов! 

Созвонился с областным комитетом по 
сельскому хозяйству, где взялись связаться 
с архивом и поучаствовать в поиске. . . Спу- 
стя 20 дней, когда я уже раздумывал, с чем 
идти на планерку третьего номера, пришел 
ответ из волгоградского архива: есть мате- 
риал! Выяснилось, что Кольцов ездил не на 
северо-восток области, и не в 1 927-м, как 
можно было предположить. . . 




«Дорога то пропадала, как пробор на всклокочен- 
ной голове, то вытягивалась стройной серой нит- 
кой...» - цитировали мы Кольцова, глядя на экран 
навигатора. «Купались в воздухе надменные 
дрофы, косой стрелой носились жирные дудаки», 
- это нас подрезал бешеный «Вояджер». 
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Между Москвой и Россией. Обед в кафе 
«Москва» - по дороге в Волгоград, в заве- 
дении «Россия» - по пути обратно. А между 
этими точками (общепита) всего-то метров 
300! 


«...где-то есть 
литые дороги. Но разве 
тать об этом здесь в России, на Волге!» 80 
лет спустя под колесами современного 
«Бенца» дорога, литая . . . изо льда. 


«Что-то неладное творится с шинами. Мы 


Кольцов и Рыков ехали в открытом «Бенце 
14/30» 1912 года: его 3,5-литровая «четверка» 
выдавала 30 сил, позволяя разогнаться до 74 
км/ч, и расходовала по 19 л бензина на сотню. 
Наш полноприводный 5350 с Ѵ-образной 
«шестеркой» (3,5 л, 272 л.с.) набирает 250 


км/ч, а в пробеге довольствовался 13 л/100 
км. Кстати, «личность» рыковской машины 
коллега Канунников установил по фото в 
первом номере журнала всего за полдня: 
все-таки в этой области, в отличие от сельско- 
го хозяйства, ЗР - эксперт. . . 


ЗР, 1928, № 1: «...молодая кузнечиха гово- 
рит то, что через 2-3 года стало лозунгом 
советской общественности: вы бы, товари- 
щи милые, нам в деревню такую же машину 
прислали. Справились бы с ней, мой муж 
за ней ходить бы приучился, как за малым 
дитем». И отвечая лозунгам (абсолютно вер- 
ным и сейчас), родился «За рулем». . . 


Петр Меньших: 

Оторвать Анто- 
на от руля мне уда- 
лось лишь у кафе 
«Москва» в пяти- 
стах километрах от 
столицы. Ну и кра- 
сотища здесь! Ды- 
мок шашлычного костра вдыхают величе- 
ственные корабельные сосны. Прощаешь 


и удобства во дворе, и магазинные пель- 
мешки. Через гардинные занавески лако- 
вым блеском напоминает о себе «Мерсе- 
дес». Похоже, 5-классом в России уже ни- 
кого не удивишь. То ли дело у Кольцова: 
«В виде особой премии - шоферы, поха- 
живая кругом машин, туманно объясняют, 
как оно едет». 

Кафе «Москва» стало последним цвет- 
ным объектом в нашем путешествии. Да- 


лее, как в фильмах Сокурова, на землю 
опустился туман, и все окружающее до 
конца пути стало черно-белым. Если бы 
не ярко-красные куртки, впору запани- 
ковать - в какое время нас занесло?! Но 
алые пуховики как-то сразу вписались в 
волгоградские улицы с коммунистически- 
ми и комсомольскими названиями. Даже 
Владимир Ильич с высоты громадного ро- 
ста взирал на нас благосклонно. 
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Сталинград-Царицын. 1928-1924 гг. 


Петр Меньших: 

На следующий 
день машина вре- 
мени (уже не «Мер- 
седес», а государ- 
ственный архив 
Волгоградской об- 
ласти) перенесла 
нас еще дальше - в сентябрь 1 924-го. 

- Они, «вожди», все подражают Лени- 
ну, - чей-то карандаш сделал пометку на 
полях пожелтевшей фотографии Рыко- 
ва, выступающего с балкона дома на цен- 


тральной площади Царицына. Где-то здесь 
и наш коллега Михаил Кольцов делает за- 
метки, которые так пригодятся для очерка 
в «За рулем». В едином порыве трудящие- 
ся приветствуют вождя - его приезд дол- 
жен перевернуть здешний мир. 

- Цена на белый хлеб, говорят, сойдет 
до пяти копеек, - шепчет дамочка в тол- 
пе. Губернский народ охотно верит: новый 
главный справится с засухой, повысит уро- 
жайность. Но есть еще и другая, в чем-то 
схожая надежда: русский человек может 
такое сделать, что весь мир ахнет. Напри- 


мер, в глухой деревне «Бенц» починить. Об 
этом и написал Михаил Кольцов в своем 
«зарулевском» очерке, оставив митинго- 
вые подробности шествия Рыкова по цари- 
цынским землям местной газете «Борьба». 

- И обещали ему (кузнецу. - авт.) ис- 
полнить единственную просьбу: расска- 
зать в Сталинграде (в 1924-м это был еще 
Царицын. - авт.) и в Москве, что есть, 
мол, такие кузнецы-крестьяне, которые 
не то что там телегу или плуг, а загранич- 
ную машину могут вполне исправно по- 
чинить. 




Маршрут рыковской 
комиссии по борьбе 
с неурожаем. 
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По всей видимости, это Песчанка или Ивановка, где общественными 
усилиями возводили плотину: орошение тогда было весьма актуально, 
засуха вела к голоду. 


Здание губисполкома, где выступал Рыков, не сохранилось, но пло- 
щадь Павших борцов (бывш. Александровская) по-прежнему готова 
предоставить трибуны всем желающим. 


Алексей Иванович Рыков (1881-1938) - председатель Совнаркома 
СССР, сменивший на этом посту В. И. Ленина. Выступал против свер- 
тывания НЭПа, за что в 1930-м был снят с поста главы правитель- 
ства и назначен наркомом почт и телеграфов. В 1937-м арестован, 
в 1938-м расстрелян. Реабилитирован в 1988 г. На этой фотографии 
наш главный герой остался в тени - из-за рыковской кожанки 
видна лишь часть лица Михаила Кольцова . . . Кстати, он, по сути, 
повторил судьбу Рыкова: взлет, потом резкое падение, арест в 
1938-м и казнь в 1940-м. Реабилитирован в 1954-м. 


Антон Чуйкин: 

Сведения о поезд- 
ке Рыкова нашлись 
в областной газете 
«Борьба» за... 1924 
год! Долго же Ми- 
хаил Кольцов ждал 
повода описать до- 
рожные приключения: пока не начал из- 
давать «За рулем»! 


Маршрут поездки по пострадавшим от 
неурожая населенным пунктам вы види- 
те на карте 1926 года: пригодилась-таки. 
Правда, Малая Песчанка оказалась просто 
Песчанкой, левый берег Волги - правым, а 
упоминаемые 200 верст путники накрути- 
ли не по прямой, а вокруг тогдашнего Ца- 
рицына. Нашлось даже упоминание о лоп- 
нувшем колесе! Рыков шутил: «Надо было 
ехать на велосипедах...» 



И самое главное: обнаружилась конеч- 
ная точка - Тингутинский орошаемый уча- 
сток, куда так трудно добирался Кольцов на 
«охромевшей» машине. Нам обещан про- 
водник: завтра едем в поселок Приволж- 
ский, на юго-запад от Волгограда, где стоит 
заброшенное здание той самой опытной 
мелиоративной станции. Всего одна ночь 
отделяет нас теперь от свидания с Кольцо- 
вым (и его колесом?). 
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«ЗА РУЛЕМ» - 80 


ДОРОГА К ЮБИЛЕЮ 


Царицын-Тингута. 1924 г. 


Антон Чуйкин: 

Ни с чем не срав- 
нимое ощущение: 
этот остов когда- 
то красивого двух- 
этажного здания - 
будто убежище дав- 
но ушедших вре- 
мен. Перешагиваешь полуразрушенный 
порог и с легким дуновением морозного 
воздуха уносишься на 84 года назад. 

Эту станцию построили в 1870-80 гг. - 
пустынные, но плодородные земли тре- 
бовали орошения. Работы шли вплоть 
до самой революции и возобновились в 


1922-м. В 1932 году в здание станции въе- 
хала школа - первая в тогдашнем посел- 
ке Плотина. Вот, кстати, еще один юбилей 
- в декабре прошлого года школе испол- 
нилось 75 лет. 

Немцы здесь были три месяца, но 
успели разместить в агростанции штаб, а 
на втором этаже - конюшню. Потом здесь 
вновь была школа, вновь работали сель- 
скохозяйственные ученые - станция вы- 
держала революции и войны, но не пере- 
несла жестоких 90-х годов прошлого ве- 
ка. Недоброй ночью здание заполыхало 
и... стало таким, как на фото. Пройдемся 
еще раз по руинам. Вот здесь была лест- 


ница на второй этаж. Отсюда открывал- 
ся чудный вид на окрестные просторы. А 
вот здесь, в левом крыле, возможно, бы- 
ли какие-то мастерские, где и оставили 
в 1924-м колесо «Бенца», схваченное де- 
ревянными ободьями, набитое травой и 
крепко подвязанное кузнецом. . . 

Колеса мы, конечно, не нашли, но, па- 
мятуя о кольцовской идее, захватили с 
гордых развалин кирпич. Его место - в 
«зарулевской» исторической экспозиции, 
а дойдет дело до музея автомобилизации 
России - будет что заложить в фундамент! 
Пока к нему, как и 80 лет назад, применим 
эпитет «будущий». . . 
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В музее современной приволжской школы нашлось- 
таки фото агростанции. 


Строили здание на века, кладке можно и сейчас поза- 
видовать. 


Тингутинская опытная мелиоратив- 
ная станция, 2008 год. . . 
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За рулем. 
1924 - 1928 - 2008 . 


Благодаря полному приводу и пневмоподве- 
ске изменяемым клиренсом представитель- 
ский автомобиль легко справился с дорогой из 
2008-го в 1924 год... 


В Антон Чуикин: 

Мы уезжали из 
Приволжского че- 
рез Тингутинскую 
лесную дачу - уни- 
кальный лес в пу- 
стыне, двигаясь по 
маршруту Коль- 
цова в обратном направлении. Местные 
грунтовки едва ли изменились с 1920-х, а 
«Мерседес», кажется, стал вторым после 
рыковского «Бенца» представителем мар- 
ки, рискнувшим доверить свои шины при- 
волжской степи. Мы, честно говоря, не 
ожидали от 5-класса такого задора и на- 
дежности в условиях, ему совсем не свой- 
ственных. И нас, и машину заразил энту- 
зиазм Кольцова - участника автопробе- 
гов, перелетов, организатора «За рулем». 

. . .Я знаю, главный редактор упрекнет 
меня в романтизме, но поделюсь своим 
ощущением. Штурмуя очередную горку, 
все ждал, что навстречу из тумана поя- 
вится « Бенц», постукивающий задним ко- 
лесом, из него выйдет носатый молодой 
человек в круглых очках и, достав запис- 
ную книжку, примется выспрашивать - ну, 
как таоа у вас, в 2008-м? 

«Да ничего», - растерявшись, дежур- 
но ответим мы, потом спохватимся и, опе- 
режая вопросы, будем рассказывать про 
машины и дороги, про заводы и фермы, и 
про журнал, конечно! 

- Какой журнал? 

- «За рулем», разумеется, которо- 
му Вы, Михаил, через четыре года дади- 
те путевку в жизнь. И в котором мы имеем 
честь работать спустя еще 80 лет! 

- Журнал, говорите? Автомобильный? 
Дело! Я, пожалуй, подумаю, - и собеседник 
бросится к нетерпеливым товарищам, хлоп- 
нет дверцей и растворится в черной мгле. . . 



ДОРОГА К ЮБИЛЕЮ 


Тингута-Приволжский-Волгоград- 
Карповка. 1924-2008 гг. 



Антон Чуйкин: 

Чтобы пройти 
техобслуживание, 
кузнеца теперь ис- 
кать не пришлось - 
в городе есть офи- 
циальный дилер 
«Мерседес-Бенц», 
к которому мы записались на вторую по- 
ловину дня. А освободившуюся первую 
посвятили знакомству с современным 
селом. 

Представьте: после развалин агро- 
станции, после погружения на 84 года 
в историю вдруг выныриваешь в Кар- 


повке 2008 года, чтобы оказаться лицом 
к лицу с акулой капитализма. В лучшем 
смысле этого слова - Владимира Ивано- 
вича Чунихина можно назвать и креп- 
ким хозяином, и директором совхоза, 
и предпринимателем... В общем, глав- 
ный редактор вдруг взялся интервьюи- 
ровать его с такой энергией и дотошно- 
стью, какие проявляет при подготовке 
материалов с первыми лицами мирово- 
го автопрома. 

Это стало финалом поездки, связав- 
шим концы 80-летней дороги. .. Но финал 
пишется один раз, и чтобы не повторять- 
ся, передаю слово Главному. 


В нашей программе оставался еще один пункт 
- как и в статье «Колесо на память», отремон- 
тировать «Мерседес». 
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Петр Меньших: 

Ох, как не хо- 
тел наш коман- 
дор отвлекать- 
ся от намеченно- 
го им по старин- 
ной карте маршру- 
та. «Едем строго по 
населенным пунктам, где прошла маши- 
на Рыкова-Кольцова», - блестел очками 
коллега. Кольцова на фотографиях мы то- 
же узнавали по очкам, да и я «очкарик» - 
в таком сообществе Антон легко дал себя 
уговорить. Заехали мы-таки к Наполеону. 

Раскрою секрет: адрес получили в об- 
ластной администрации, где просили это- 
го человека так не называть - еще оби- 
дится. После встречи Владимир Иванович 
Чунихин все поймет правильно, посчита- 


ли они, а пока... Как и Кольцову в 1924-м, 
нам сегодня тоже позарез нужен, образно 
говоря, такой же кузнец. Огромное коле- 
со российской истории должно провора- 
чиваться и дальше: с горки - верой в чу- 
до, а в горку - усилиями вот таких неор- 
динарных людей. Мы не стали дарить но- 
вому знакомому найденный символ - об- 
ломок полуразрушенной мелиоративной 
станции 1880 года, конечного пункта на- 
шего маршрута. Владимир Иванович свои 
камни собирает сам. И церковь в селе по- 
строил, и дорогу пробил к поселку - части 
его нового капиталистического совхоза. 
По ней поедут люди, «в неудержимом по- 
рыве к культуре, к технике, к жизни, к ино- 
му осмысленному и облегченному труду», 
как мечтал один из самых ярких «зарулев- 
цев» 80 лет назад. 



Благодарим за помощь в подготовке материала: государственный архив Волгоградской 
области и лично Н. Н. Смирнова и И. В. Котову; Т. И. Кирносову; Т. Г. Колебошину; В. А. Юр- 
ченко; Н. Р. Кушнир; А. Н. Балабина; М. И. Бугаева; С. И. Лыкову. 



Новенькая машина, в отличие от 12-летней 
кольцовской, не оставляла шансов выполнить 
эту затею... если бы не плановое ТО, которое 
она дисциплинированно запросила заранее. 
Срок подошел как раз в Волгограде. 




Он покоряет с первого взгляда. 

Новый Аийі А4 



Горячая ЛИНИЯ Аисіі: +7 495 775 8888 



Аисіі А4 
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Новая ЗиЬаги ТгіЬеса. 
Всегда устойчивое положение. 


Новая ЗиЬаги ТгіЬеса — достойный комфорт и реальная безопасность! Увеличенный клиренс (215 мм), 
мощный двигатель (3,6 л, 258 л. с.), постоянный симметричный полный привод (Зуттеігісаі АІІ-ѴѴЬееІ Огіѵе) 
и функция динамической стабилизации (Оупатіс ЗіаЬіІіІу Сопігоі) превратят поездку в развлечение даже 
в экстремальных условиях. Ваша свобода бесценна! Ваш статус очевиден! Новая ЗиЬаги ТгіЬеса. Всегда 
устойчивое положение. 


Официальные дилеры ЗиЬаги в России и Беларуси 

М ^р_ КВА ' СУбару Центр Автозаводская, и ■ 495) 256- 9Ш> Субару Центр Башиловская, Е.ш.-поп б- г _• Субару Центр Крылатское, . .... знная, 17 <4:5 253 3 509 

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ Субару Центр Пахта, • і . ' • Субару Центр Охта, і - б .: , < . • < , . - • . . • Субару Центр Пулково, 

_ ВОЛОГДА. Субару Центр Вологда. . і -• ■ .< КРАСНОДАР, Субару Центр Краснодар. КРАСНОЯРСК 

Субару Центр Красноярск. • НИЖНИЙ НОВГОРОД. Субару Центр Нижний Новгород. ОМСК Субару Центр Омск! 

ПЕРМЬ, Субару Центр Пермь. САМАРА. Субару Центр Самара, : СУРГУТ 

Субару Центр Сургут. , ТЮМЕНЬ, Субару Центр Тюмень. САНКТ-ПЕТЕРБУРГ, Лаура-Купчино, 

ВОРОНЕЖ, Мерлин +. Авиастроителей, и ѵ ЕКАТЕРИНБУРГ, Римэкс Моторе. . Щцга ’ -4Т 


ВОЛГОГРАД, Евразия. .< : в Ы Ы~.Г ". 




а ц»»\»Ѵ, 


рекомендованные цены в Москве 

1 712 000 руб. (3.6 л, 258 л.о. 5АТ-3, 5 мест, опцион ВВ) 
1 798 300 руб. (3,6 л. 258 л.с. 5АТ-5, 5 мест, опцион ВР) 
1 767 800 руб. (3.6 л. 258 л.с. 5АТ-3, 7 мест, опцион ВВ) 



ГОРЯЧАЯ ЛИНИЯ 51ШАРШ: 8-495-788-0404 


ТМпк. РееІ. Огіѵе.* 



• Никко Моторе. . ' [ . ИРКУТСК, Территория А, г. ч . - ИЖЕВСК. Формула. 7 КАЗАНЬ. Триал- 

Авто+, . МАГНИТОГОРСК. Токио Моторе. НОВОСИБИРСК. Воронцов Моторе, м Е* ■ ОРЕНБУРГ. 

Авиавто ПЯТИГОРСК. Статус Авто Северный Кавказ. --у.- , РОСТОВ-НА-ДОНУ, М-Сервис, 

САРАТОВ, Автоцентр ВОСТОК. . I -з., ; --в і- СТАВРОПОЛЬ, Статус Авто. ~ . : - - г . ТОЛЬЯТТИ, Арена-Авто. .. -■ 

УФА. Автотексервис. ЧЕЛЯБИНСК, Авто-М. . МИНСК (Беларусь). Ланкор. 

Реклама товар сертифицирован Мыслить. Чувствовать. Управлять. 
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КУБИКИ И РУБЛИКИ 

182 

САЕНТОЛОГИЯ МАСЛА 


Какой объем мотора выгоднее 


Вязкость и показатели мотора 

232 

ПУТЕШЕСТВИЕ ПО СВЕТУ 

186 

РАЗДЕЛИМ НА ТРОИХ 


Тенденции в светотехнике 


Ресиверы с ІМ-портом 

234 

НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, 

190 

ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ 


ИЗОБРЕТЕНИЯ 


- 


20 
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238 ПОКА ВСЕ ДОМА 

Обзор салона в Болонье 

СПОРТ 

240 УТОМЛЕННЫЕ СКАНДАЛАМИ 

Формула 1 

242 ПОБЕДИТЕЛИ ТЬМЫ 

Синхронная гонка 

244 С МИРУ ПО ГОНКЕ 
246 ВЕРХУШКА АЙСБЕРГА 

«Рено» в автоспорте 

252 ЧТО ДОЗВОЛЕНО ЮПИТЕРУ 

Школа «Кваттро» в Красноярске 

ТЮНИНГ 

254 ДВИГАТЕЛЬНАЯ АКТИВНОСТЬ 

Выставка СМТ-2007 и итоги года 

257 НА ГРЕБНЕ МОДЫ 

258 ИМПРОВИЗАЦИЯ НА ТЕМУ М 

Тюнинг БМВ-МЗ 

БЕЗОПАСНОСТЬ 

262 ВРЕШЬ, НЕ ВОЗЬМЕШЬ! 

Рейд по эффективности штрафов 

266 ПРЯМАЯ ЛИНИЯ С ДОБДД 
268 ДЕЛО О ПРЫЖКЕ 
ЧЕРЕЗ ЯМЫ 

Следствие ведет ЗР 


270 РЕЗУЛЬТАТ НА ЛИЦЕ 

Крэш-тест седана ВУО РЗ 

273 НАРУШИТЕЛЯ -ПОД АРЕСТ 

Комментарий юриста ЗР 

КЛУБ 

274 В ГОСТЯХ У СКАЗКИ 
Дегустация «Ниссан-Ноут» 
и «Форд-Фьюжн» 

282 БЛИЖАЙШАЯ К СОЛНЦУ 
Путешествие в Эквадор 

286 ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 

287 ВЫ НАМ ПИСАЛИ... 

290 ДОРОГОЙ БЕЛОЮ 

Вседорожники на Севере 
298 ПРЕСТИЖНАЯ РЕАЛЬНОСТЬ 
Глазами владельца «Вольво-560» 
302 ОТ МАГНИТА ДО СЕРТИФИКАТА 
Как дурачат потребителя 
304 КАМЕННЫЕ РЕКИ 

Самые знаменитые дороги 
308 СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 
НАШ КОНКУРС 

310 К 80-ЛЕТИЮ «ЗА РУЛЕМ» 
РЕТРО 

312 РОГА И КОПЫТА 

Ипория «Ламборгини» 



112 «Лифан-Бриз» 

84 «Мазда-6» 

92 «Мини-Клабмен» 

60 «Мицубиси-Аутлендер» 
66 «Ситроен- Берлинго» 
112 «ФИАТ- Албеа» 

156 «Форд-Фокус I» 

192 «Форд-Фокус II» 


АВТОМОБИЛИ НОМЕРА 


144 «Астон-Мартин 0В5» 

40 «Ауди-07» 

258 БМВ серии М (тюнинг) 

40 БМВ-Х5 
298 «Вольво-560» 

40 «Вольво-ХС90» 

76 «Грейт Уолл Вингл» (пикап) 
76 «Грейт Уолл Дир» (пикап) 
112«Джили-0така» 

100 «Дэу-Матиз» 

(семейство) 

108 «Инфинити-0Х56» 

54 «Лада-Калина»- 
универсал 
112 «Лада-Приора»- 
седан 

% «Лада-Приора»- 
хэтчбек 

150 «Лексус-65» 


АВТОСАЛОН 
334 НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 
338 15 СУТОК С КОНФИСКАЦИЕЙ 

Поправки к закону - 
комментарий дилеров 


340 ПО ЗАКОНУ 
СОХРАНЕНИЯ 
Опции: тормоза 
343 ВЫГОДНОЕ 
ПРЕДЛОЖЕНИЕ 
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Тоуоіа Аѵепзіз Качество движения 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ В РОССИИ: Москва: Тойота Центр Битца (495) 721 -3388: Тойота Центр Измайлово (495) 730-9000; Тойота Центр Каширский (495) 22-100-33; 
Тойота Центр Коломенское (495) 740-01 10; Тойота Центр Кунцево (495) 9334033; Тойота Центр Лосиный Остров (495) 22-100-55: Тойота Центр Отрадное (495) 780-7878: 
Тойота Центр Рублевский (495) 725-3388; Тойота Центр Серебряный Бор (495) 721 -3370; Тойота Центр Сокольники (495) 788-5665; Тойота Центр Шереметьево (495) 730-2200. 
Санкт-Петербург: Тойота Центр Автово (812) 336-4888; Тойота Центр Невский (812) 449-9933; Тойота Центр Пискарёвский (812) 321-6181: Тойота Центр 
Приморский (812) 336-3888: Тойота Центр Пулково (812) 320-1030. Волгоград: Тойота Центр Волгоград (8442) 35-5373. Воронеж: Тойота Центр Воронеж (4732) 44-6060. 
Екатеринбург: Тойота Центр Екатеринбург Восток (343) 222-2050; Тойота Центр Екатеринбург Запад (343) 232-9292; Тойота Центр Екатеринбург Юг (343) 229-9999. 
Казань: Тойота Центр Казань (843) 518-4318. Кемерово: Тойота Центр Кемерово (3842) 34-5245. Краснодар: Тойота Центр Краснодар (861 ) 227-771 1 . Красноярск: 
Тойота Центр Красноярск (3912) 67-4525. Нижний Новгород: Тойота Центр Нижний Новгород (831) 275-1334. Новокузнецк: Тойота Центр Новокузнецк (3843) 39-6315. 
Новосибирск: Тойота Центр Новосибирск (383) 230-0023. Оренбург: Тойота Центр Оренбург (3532) 99-8877. Пермь: Тойота Центр Пермь (342) 268-9888. Ростов-на-Дону: Тойота Центр 
Ростов-на-Дону (863) 242-9000. Самара: Тойота Центр Самара Аврора (846) 372-0202; Тойота Центр Самара (846) 269-4444. Саратов: Тойота Центр Саратов (8452) 65-4717. Сургут: Тойота 
Центр Сургут (3462) 77-4177. Тольятти: Тойота Центр Тольятти (8482) 50-9080. Томск: Тойота Центр Томск (3822) 44-6600. Тюмень: Тойота Центр Тюмень (3452) 48-9343. Уфа: Тойота Центр 
Уфа (347) 292-6565. Челябинск: Тойота Центр Челябинск (351) 795-9595. 




ѵѵшѵ.іоуоіа.ги 


На пике формы 

Аѵепзів — это качество, возведенное в превосходную степень. 

Это исключительный комфорт и небывалое удовольствие от вождения. 

Это энергичный дизайн и новый уровень эргономики. А 7 подушек безопасности, 
электронные системы последнего поколения АВ8, ЕВЭ, ВА, Ѵ8С и ТПС* делают 
Аѵепзів одним из самых безопасных автомобилей в своем классе. 

' АВ8 — антиблокировочная система тормозов. 

ЕВО — электронная система распределения тормозного усилия. 

ВА — усилитель экстренного торможения. 

ѴЗС — система курсовой устойчивости. 




управляй мечтой тоуота 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ В БЕЛАРУСИ: Минск: Тойота Центр Минск (37517) 254-7775(76). 

ОФИЦИАЛЬНЫЕ ДИЛЕРЫ В КАЗАХСТАНЕ: Алматы: Тойота Центр Алматы (727) 297-9666: Тойота Центр Жетісу (727) 250-1 102. 

УПОЛНОМОЧЕННЫЕ ПАРТНЕРЫ: Астрахань: Бизнес Кар Каспий (8512) 40-8989. Барнаул: СЛК-Моторс Барнаул (3852) 47-8888. Ижевск: АСПЭК-Центр (3412) 91-1111 Иркутск: Тойота Центр 
Иркутск (3952) 38-6161 Калининград: Виакар Моторе (4012) 30-3101. Курск: Бизнес Кар Курск (4712) 31-9913 Магнитогорск: Авторитет-Восток (3519) 30-2126. Набережные Челны: 
РОСЬ АВТО (8552) 70-9525. Нижневартовск: Автоуниверсал-Моторс (3466) 29-6396. Нижний Тагил: Эни Моторе (3435) 48-0464, Ноябрьск: Восток Моторе Ноябрьск (3496) 35-9999. Омск: 
Феникс-Авто (3812) 53-4422. Ставрополь: Ставрополь-Авто (8652) 29-8696. Стерлитамак: Урал-Моторс (3473) 20-3620. Тула: АВТОПРОМ (4872) 33-2222. Ульяновск: Тон-Авто (8422) 61-3437. 
Ярославль: Атлант-М Ярославль (4852) 58-1058. 


СЛУЖБА КЛИЕНТСКОЙ ПОДДЕРЖКИ ТОУОТА (звонок бесплатный): 8-800-200-57-75. На правах рекламы. Товар сертифицирован 

Тоуов напоминает Зам о необходимости приствпвшъ ремни безопасности и строго соблюдать правила дорожного двихомп Позаботитесь о В аш е й безопасности и беэопжности Ваших бгѵжих 






новости 


Для милых дам! 


Из женских рук 


ЕіЖ'І'І'І 


богатому клиенту с Ближ- 
него Востока будет особен- 
но приятно получить юби- 
лейный, 200-тысячный 
«Порше-Кайенн», сошед- 
ший с конвейера в Лейп- 
циге, если он узнает, что 
в последнюю минуту к ав- 
томобилю нежно прикаса- 
лись женские руки, дабы 
ни единое пятно не мог- 
ло омрачить зеркального 
блеска красного металли- 
ка. Несмотря на свою мощь 
в 405 л.с.. второе поколе- 
ние версии СТ5 отличается 
весьма скромным, «дам- 
ским» аппетитом, умень- 
шенным на 15%. 


женщину 


Карла Бруни, теперь уже супру- 
га президента Франции, стала 
лицом новой модели «Лянча 
Муза», пользующейся репута 
цией «автомобиля для молодых 


мам», что, несомненно, подо- 
грело интерес прессы к реклам- 
ной кампании и дало повод для 
далеко идущих догадок. 


Если брутальный вседорож- 
ник «Мерседес» <3-класса труд- 
но представить в руках оча- 
ровательных дам, то новинка 
«Мерседес-Бенц СІ_К» совсем 
другое дело! Не случайно на 
первую презентацию этого ав- 
томобиля глава концерна Ди- 


тер Цетше пригласил очарова- 
тельную актрису Ким Кэтрелл, 
героиню сериала «Секс в боль- 
шом городе». Она-то уж точ- 
но олицетворяет облик совре- 
менной городской женщины 
как за рулем, так и в салоне но- 
винки! 


Гран-при «За рулем»-2009 


Именно так будет называться 
наш следующий конкурс на 
звание лучшего автомобиля. 
По сравнению с предыдущи- 
ми Гран-при изменение всего 
I одно, но весьма существен- 
ное: из осени мы переезжаем 
в начало года и обозначаем 
соответствующую дату в титу- 
ле приза. Таким образом, чи- 
татели ЗР назовут лучший ав- 
томобиль года уже в самом 
его начале: ближайший Гран- 
при мы планируем на фев- 
і раль 2009-го. 

Редакция рассчитывает со- 
брать массовое и компетент- 
ное жюри, пригласив к уча- 
стию в нем свою аудиторию. 
Вам предстоит сравнить по 
нескольким параметрам пре- 
тендентов на победу и опре- 
делить лучшего - выбрать не 
только сердцем, но и разу- 
мом. Разумеется, в помощь 
; судьям и на пользу всем чи- 
тателям мы предложим пол- 
ный каталог российского ав- 
томобильного рынка; он бу- 
дет опубликован осенью, ког- 
да уже состоятся все значи- 


мые премьеры и пройдет Мо- 
сковский международный ав- 
тосалон. По традиции работа 
народного жюри также будет 
отмечена четырехколесными 
призами... А главные призы 
- Золотые Пегасы - получат 
лучшие автомобили-2009. Вы- 
бор - за вами! 


Улыбнитесь, вас штрафуют 


С нового года в центре ря- 
да немецких городов дежу- 
рят милые с виду, но суровые 
представительницы эколо- 
гической инспекции, задача 
которых проверить, вправе 
ли вы заехать сюда на своем 
драндулете? Если разрешаю- 
щей наклейки за стеклом нет, 
под дворником появится кви- 
танция на оплату штрафа. 



КОРОТКО 


Мини по микроцене 

Индийская компания «Тата» представила свой вариант «на- 
родного автомобиля» - долгожданную модель «Нано». 



ТАТА КАМО 

Двигатель: бензиновый; число 
іряедров, клапанов и рабочий объем 
- 2х4х6Ш ай; мощность - Н6 «8т/ 
ЗЗД&с при 5000 об/мин; иахошаль- 
вутящий момент - 48 Н-м при 
ЗООвМмн. 

Трансмиссия: заднелривсдкая; 
ы>робка передач - механическая ■Кту- 
оша. 

Кузов: 4-5-меоъый 5-дверньй; гаса- 
акт (длина х анаша х высота) - 
310Вх15ООх165С мм. 

Максимальная скорость: ій ж/ч; 
рэойщ гопяива з смешанном евроаей- 
аом цияе - ошвяо 5 я/100 ш. 


И все-таки это насто- 
ящая сенсация: ма- 
шина, соответству- 
ющая пусть мини- 
мальным требованиям се- 
годняшнего дня. по цене от 
2500 долларов! Несмотря на 
название (от греч. папо$ — 
«карлик»), «Тата-Нано» не по- 
ражает микроскопически- 
ми размерами; ее длина чуть 
больше трех метров. А вот 
по части экономии на всем, 
на чем можно, ей нет рав- 
ных. Начиная с двухцилин- 
дрового моторчика с одним 
балансирным валом и закан- 
чивая отсутствием в базовой 
версии левого (Индия - стра- 
на с правосторонним движе- 
нием) зеркала, ремней на за- 


днем сиденье, багажника как 
такового, радиоприемника и 
каких-либо приборов, кроме 
спидометра и указателя уров- 
ня топлива. Дворник всего 
один, а колеса имеют размер- 
ность 12 дюймов. Вам это не 
напоминает «Оку»? 

Однако на том сходство 
и заканчивается. Во-первых, 
компоновка «Нано» - задне- 
моторная и заднеприводная, 
во-вторых, система впры- 
ска Ѵаіие Моггопіс, разрабо- 
танная фирмой «Бош» спе- 
циально для этого проекта, 
удовлетворяет нормам Ев- 
ро IV. В-третьих, на подхо- 
де дизельный вариант и бес- 
ступенчатый вариатор СѴТ, а 
независимая подвеска всех 


колес уже даст фору «оков- 
ской» балке. 

Если не зацикливаться на 
экономии, то можно заказать 
и версию Іліхигу с кондицио- 
нером, приемником, усили- 
телем руля и электростекло- 
подъемниками. 

Примечательно, что соз- 
датели машинки не зря «вло- 
жили» в нее 34 патента - ина- 
че рассчитывать на полно- 
ценные три звездочки в те- 
сте по программе ЕигоМСАР 
было бы нереально. А так - 
с 2011 года «Тата-Нано»’ поя^ 
вится еще и в экспортном, ле- 
ворульном варианте, и начнет 
покорять дороги и сердца за- 
рубежных сторонников авто- 
минимализма. 



■ «Хёндай» к 201 1 году пла- 
нирует выпускать в Индии 
низкоценовые модели для 
конкуренции с местными 
авто. Экономичные мини- 
автомобили «Хёндай» бу- 
дут стоить около 3700 долла- 
ров США. Производство этих 
моделей в Южной Корее не 
планируется. 

■ «Рено» также намере- 
на конкурировать с «Нано». 
Компания снизит ожидаемую 
цену на свой вариант сверх- 
дешевого автомобиля с ра- 
нее объявленных 3000 дол- 
ларов до 2550, о чем намек- 
нул глава альянса «Рено- 
Ниссан» Карлос Гон. 

■ «Дженерал моторе» и «Той- 
ота» озабочены созданием 
автомобиля для развиваю- 
щихся стран. «Есть огромный 
рынок для низкозатратных и 
дешевых автомобилей», ска- 
зал президент «Тойота» Ка- 
суаки Ватанабе. Джим Квин, 
вице-президент СМ по гло- 
бальным технологиям, сооб- 
щил, что штат инженеров в 
Индии увеличен до тысячи 
человек и компания работа- 
ет над созданием такого ав- 
томобиля и в других регио- 
нах мира. 

■ На симпозиуме электрон- 
щиков в Германии д-р Рай- 
нер Калленбах из фирмы 
«Бош» заявил, что в недале- 
ком будущем станет возмож- 
ным оснащать даже такие ав- 
то, как «Тата-Нано», эйрбега- 
ми и системой Е5Р. Это тем 
более важно, что к 2020 году 
каждый второй автомобиль 
будет произведен в «странах 
третьего мира». Что касает- 
ся России, то она превратит- 
ся в важнейший рынок Ев- 
ропы, но выпущенные на ее 
территории авто будут, пре- 
жде всего, предназначены 
для внутреннего потребите- 
ля, тогда как китайские и ин- 
дийские машины заполонят 
весь мир. 
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новости 


С заводским 
№1 

Редакция «За рулем» приобрела для испы- 
таний «Шкоду-Октавия», выпущенную 
калужским предприятием концерна 
«Фольксваген», с заводским № 1. 


- «Сделано в России» - значит, 
машина ничем не отличается 
от чешской. Качество, цена, ис- 
полнение - все по единому 
стандарту, - говорит Ян Гурт, 
руководитель «Шкода-Авто» 
в России. Заказывая сейчас 
«Октавию», клиент не знает за- 
ранее, какую машину получит 


Глава «Шкода-Авто» в России Ян Гурт (справа) передает ключи от пер- 
вой калужской «Шкоды» Антону Чуйкину, заместителю главного 
редактора «За рулем». 


- калужскую или чешскую. 
Причем если в отношении ка- 
чества ориентиром служит, 
разумеется, чешское (и наши 
автомобили должны быть ни- 
чем не хуже), то с ценами си- 
туация обратная. Автомобили 
из Млада-Болеслава подеше- 
вели, равняясь на российские 


приятие «Фольксваген» плани- 
рует собрать примерно 66 ты- 
сяч машин, примерно полови- 
ну составят «шкоды». Очень 
значимая величина, даже для 
такого гиганта. 

- Но главное для нас - не 
количество, а качество - вновь 
подчеркивает Ян Гурт. Что ж, 
именно для проверки этого 
параметра «За рулем» и при- 
обрел «Октавию» № 1. Первая 
российская машина уважае- 
мого, авторитетного концерна, 
который приходит в нашу 
страну всерьез и надолго: бу- 
дем гостеприимны! Уже в сле- 
дующем номере «Шкода» сой- 
дется с одноклассниками в 
сравнительном тесте (первом, 
но не последнем); далее за- 
планированы пробеги, воз- 
можно, участие в 60-часовом 
или подобном марафоне, мо- 
розильная камера и т.д. 
Надеемся, что порядковый но- 
мер нашей «Октавии», как ме- 
ра количества, станет и оцен- 
кой качества. 


- с началом продаж калужских 
машин стоимость всех «шкод» 
приятно снизилась! 

Например, «Октавия Тур» 
теперь стоит меньше на 1 9-34 
тыс. руб., «Октавия» - на 26-58 
тысяч. Наша машина - с двига- 
телем 1 ,6 л (1 1 6 л.с.), механиче- 
ской коробкой, в комплекта- 
ции «Амбьент» - обошлась в 
635 тыс. руб., против недавних 
670 тыс. 

Первая партия товарных 
калужских машин - это 1596 
«октавий» обоих поколений; 
также в России собирают «фа- 
бии». Такой выбор вполне оче- 
виден - из 27,5 тыс. <2шкод», 
проданных в 2007 году, три 
упомянутые модели составили 
25,5 тысячи. Между прочим, 
российскому рынку уже не 
хватало «октавий» - неудиви- 
тельно, что первой и самой 
массовой моделью калужско- 
го завода стала именно она. 
В этом году российское пред- 


Четыре нуля и единица - поряд- 
ковый номер нашей «Октавии». 
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ВЫ МОЖЕТЕ ДУМАТЬ О ПРЕСТИЖЕ А МОЖЕТЕ ЕГО КУПИТЬ. 

ВЕМШ.Т ЮСАМ РКЕСТІСЕ 1.6 



ѵѵѵт.гепаиІІ.пі 


КЕІУАЦІТСгегііі П 

ЭФФѳтенАЯ ставка от 


ВЕНАІНТ ЮБАИ РВЕ5П6Е. Двигатель! .6 л. Обновленный дизайн и интерьер. 
Кондиционер. Полный злектропакет. Подогрев сидений. Увеличенные зеркала. 


\ > 

КЕІМАІЛТ 


■Специальное предложение от ЙепаиП СгесІіІ: аванс — от 40%, срок — от 1 до 24 месяцев. Предложение действительно для всех версий НепаиІІ Бодал 2007 года выпуска, кроме АиІІіепІк)ие. Эффективная ставка по программе 
указана без учета платежей по услуге обязательного страхования автомобиля, размер которого рассчитывается в каждом конкретном случае. Единовременная комиссия за выдачу кредита — от 0 до 6000 р. Комиссия за досрочное 
погашение: в течение 3-х месяцев от даты использования кредита — 1% от суммы досрочного погашения, 0% — после 3-х месяцев от даты использования кредита. Программа НепаиК СгесІіІ осуществляется в сотрудничестве с 
ЗАО ЮниКредит Банк (Генеральная лицензия Банка России №1). Дополнительную информацию по предложению вы можете узнать по телефону 8-800-200-29-92 (звонок бесплатный) или на сайте иѵлѵ.гепаеІІ.ш. Реклама. 





Франция 

наступает 


В конце января 2008 года 
Минэкономразвития РФ и 
французская компания Р5А 
(«Пежо-Ситроен») подписали 
инвестиционное соглаше- 
ние о строительстве завода 
в России в Калужской обла- 
сти. Общий объем инвести- 
ций составит 300 млн. евро, 
будет создано 2 600 рабочих 
мест. Закладка первого кам- 
ня завода намечена на лето, 
окончание строительства - 
на 2010 год. Достигнув про- 
ектной мощности, предприя- 
тие будет выпускать 150 тыс. 
автомобилей в год. 

А в марте «Пежо» порадует 
россиян сразу двумя новинка- 
ми: появятся «Пежо-308» 
и первый «паркетник», с эм- 
блемой льва - модель 4007, 
плод совместной работы с 
«Мицубиси». Ведь новый 
«Пежо» - по сути, двойник 
«Аутлендера ХЬ. 


выбросы С0 2 удалось снизить 
со 135 до 119 г/км. Затем на 
выпуске установили сажевый 
фильтр ОРР. Когда его корпус 
заполнится, компьютер запу- 
скает активную регенерацию - 
выжигает накопленные отхо- 
ды. Благодаря такому циклу 
фильтр не требует замены в 
течение всего срока службы 
автомобиля. 

Следующим этапом изме- 
нили передаточные числа в 
коробке - удлинили III, IV и V 
передачи, что позволяет раз- 
гоняться до сотни за 10,9 с - 
очень неплохой показатель. 
Без внимания не остались и 
работы по снижению массы - 
«Леон» похудел на 85 кг. 

Как внешность, так и инте- 
рьер хэтчбека без изменений - 
модель еще вполне свежая. Зато 
стоимость удержали в разум- 
ных пределах: в Испании за 
«чистую» версию попросят от 
1 8 тыс. евро. Конечно, это доро- 
же обычных машин, но немного 
за экологическую победу! 


В битву за чистоту окружающей среды всту- 
пило новое оружие - хэтчбек «СЕАТ-Леон» 
в исполнении «Экомотив». 


Пока многие производители 
экспериментируют с гибрид- 
ными технологиями, электри- 
чеством и альтернативным 
топливом, испанцы сосредото- 
чились на доводке существую- 
щей конструкции. Отработав 
технологии на модели «Ивиса», 


выпустили экономичный и 
экологичный «Леон». 

Доработку провели в 
несколько этапов. Сначала авто- 
мобиль оснастили 1,9-литро- 
вым дизельным двигателем и 
серьезно изменили программу 
блока управления. В результате 


Зеленые мотивы 


КОРОТКО 

■ «Группа ГАЗ», кроме модели 
«Сайбер», производство кото- 
рой стартует в марте, рассма- 
тривает возможность выпуска 
более дешевого автомобиля 
класса В+, стоимостью 10-14 
тыс. долл., использовав гото- 
вую платформу. Об этом ГАЗ 
ведет переговоры с зарубеж- 
ными компаниями, в частности 
с американской «Дженерал 
моторе» и канадской «Магна». 

■ Когда «Рено» и АВТОВАЗ ста- 
нут партнерами, французская 
компания готова предложить 
ряд своих топ-менеджеров 

с опытом кризисного управле- 
ния на ключевые должности 
в Тольятти. «Рено» хотела бы 
видеть своих представителей 
на постах операционного ди- 
ректора, финансового дирек- 
тора, директора по персоналу, 
по планированию модельного 
ряда, главного инженера. 

■ Министерство финансов РФ 
создает рабочую группу для 
пересмотра тарифов ОСАГО. 
Возможное удорожание «авто- 
гражданки» вызвано тем, что 
по итогам прошлого года стра- 
ховщики понесли значитель- 
ные убытки - выплаты по 
ОСАГО растут быстрее сборов. 
В некоторых регионах убыточ- 
ность компаний приближается 
к 90-1 00%, и многие уже выра- 
зили намерение покинуть этот 
бизнес Помимо этого, измене- 
ния в закон об ОСАГО, которые 
вступают в силу 1 марта теку- 
щего года, приведут к увеличе- 
нию выплат, что также может 
поставить страховщиков в тя- 
желую финансовую ситуацию. 

■ По результатам проверок 
ГИБДД в прошлом году к адми- 
нистративной ответственности 
за взятки привлечено более 7 
тыс. сотрудников, при этом 
70% из них были уволены, со- 
общил начальник ДОБДД МВД 
РФ Виктор Кирьянов. Он счита- 
ет, что борьба со «взяточниче- 
ством и крохоборством» долж- 
на быть усилена. 
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зоипс/. ѵізіоп.зои! 


Движение жизни. 


Откройте для себя мультимедийно-навигационную систему Рюпеег, 
и она поможет 8ам выбрать единственно верный путь. Уникальное сочетание 
навигационных и мультимедийных возможностей позволит Вам окунуться 
в совершенно новый мир и подарит Вам долгожданную свободу. 

Общайтесь с друзьями и близкими, слушайте музыку, смотрите видео, 
занимайтесь тем. что вы любите. 

Почувствуйте движение жизни' 


Г 



ѵѵѵѵѵѵ.ріопеег-гііі.ги 


мультимедийно-навигационная система 
Ріопеег АѴІС-НОЗ 



новости 


Полет 

фантазии 



Китайский дизайнер Ли Гу- 
ан Мин представил в Детрой- 
те свое видение будущего авто. 
Модели «Книга песен», «Тучка» 
и «Детройтская рыбка» снабже- 
ны электромоторами мощно- 
стью 3,5 кВт, а батареи обеспе- 
чат до 1 50 км пробега при ско- 
рости до 45 км/ч. В набитых ма- 
шинами городах будущего при 
отсутствии нефти другие авто и 
не понадобятся. 



Между Сциллой и Харибдой 


Каскадер Терри Грант устано- 
вил новый мировой рекорд для 
Книги Гиннесса: он сумел с хо- 
да развернуть на 180° «Рено- 
Твинго ОТ» между двумя стен- 


ками, расстояние между ко- 
торыми лишь на 18 см превы- 
шало длину автомобиля! А ес- 
ли учесть длину диагонали ма- 
шинки, получится и вовсе ми- 


нимальный зазор в процессе 
разворота - всего по 4 см на 
сторону. Предыдущий рекорд 
для такого маневра был на пол- 
метра больше. 



Второе пришествие 


В 2009 году автомобильный 
мир ждет сюрприз: возвра- 
щение культового немецкого 
«Трабанта»! Его намерена воз- 
родить к жизни фирма «Хер- 
па», уже представившая мо- 


дель в масштабе 1:10. Однако 
если корпус новинки и будет 
выполнен из пластмассы, как 
у предшественника, то мотор 
точно не будет двухтактным - 
экологи не позволят. 


ФИАТ 

везде 

достанет 

Итальянцы проявляют чуде- 
са изобретательности в про- 
движении своего бестселле- 
ра «ФИАТ-500». Так, в Берли- 
не его прокатили на откры- 
той платформе в составе по- 
езда метро, а в Лондоне под- 
няли на недосягаемую для 
конкурентов высоту в специ- 
ально переоборудованной 
капсуле гигантского колеса 
обозрений «Лондон Ай». 
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I 


Новая Магсіаб 

Свой закон 


Перевоплощение Магсіаб состоялось. Она пришла в новом облике. И установила свой закон эволюции. 

Новая Магсіаб одновременно стала азартнее и комфортнее. Больше и легче. Мощнее и экономичнее. 

Объединить противоположности, сохранив достоинства. Таков закон Магсіаб. 

Узнайте больше о новой Магсіаб по телефону: (495) 788-10-01, ѵѵѵѵѵѵ.тагба.ш 

Официальные дилеры Магсіа 

Москва: Блок (495) 739-88-77, Кларус Трейдинг (495) 7-999-666, ТЦ Кунцево (495) 933-40-33, Рольф Химки (495) 788-57-88, Ю.С. Импекс (495) 980-69-24, 

АА Март СіТу (495) 229-99-55, АА Маіог 47-й км (495) 737-46-00, АА Маіог 18-й км (495) 730 80 04, АА Независимость (495) 785-48-08, 

Санкт-Петербург: Евросиб Авто (812) 740-20-00, Автопойнт (812) 334-14-14, Рольф Лахта (812) 335-67-77. Екатеринбург: Автоленд (343) 345-33-55, 
Автоленд Юг (343) 382-00-02, Казань: ПС-Сити (843) 519-48-33, Краснодар: Формула-МК (861) 234-47-84, Красноярск: МЦ-Маршал (3912) 200-845, 
Минеральные Воды: ДримКар (87922) 6-23-23, Набережные Челны: Сапсан-Гранд (8552) 534-234, Нижний Новгород: 1-саг (831) 4-150-140, 

Нижний Тагил: Автосан (3435) 441-144, Новосибирск: Автоленд (383) 36-33-000, Пермь: Урал Моторе (342) 257-00-51, Пятигорск: ДримКар (8793) 31-93-93, 
Ростов-на-Дону: Формула-М (863) 227-60-60, Самара: Пурпе-Авто (846) 342-50-52, Ставрополь: ДримКар (8652) 39-39-99, Тольятти: Альфа (8482) 734-333, 
Тюмень: Дина-Моторс (3452) 52-00-90, Уфа: Автоленд (347) 2-777-000, 293-41-08, Челябинск: Автомир (351) 211-10-10 

Магсіаб. Это и есть 2оош-2оош. 





Сила в букве! 



«Ауди» добавила к шильдику 
модели купе ТТ литеру 5. Но- 
винка лишь внешне похожа 
на версию ТТ: у нее иной про- 
странственный сталеалюмини- 
евый каркас и полный привод. 
Мотор в 272 л.с. позволяет раз- 
менять первую сотню за 5,6 с, 
но ограничитель по-прежнему 
срабатывает на 250 км/ч. А вот 
дорогу «Ауди-ТТ5» держит луч- 
ше обычной версии благодаря 
амортизаторам с магниторео- 
логической жидкостью, кото- 
рые подстраиваются к реаль- 
ной обстановке за пару милли- 
секунд, обеспечивая идеаль- 
ную управляемость. 


Восьмая ступень совершенства 

В 2008 году «Лексус-СБ» подвергся не столько рестайлингу, сколько 
обновил внутреннее содержание. , 



Под капотом обосновался дви- 
гатель мощностью 347 л.с., 
унаследовавший от гибрид- 
ного С5450Н систему впры- 
ска с двумя форсунками на ци- 
линдр, причем одна подает то- 
пливо во впускной трубопро- 
вод, а вторая - прямо в каме- 
ру сгорания. Получился мотор, 
сочетающий лучшие качества 
непосредственного и тради- 
ционного впрыска. Это позво- 
лило достичь ровных характе- 
ристик мощности и крутящего 
момента в широком диапазоне 
оборотов. Помогает в этом и 
двойная система ѴѴТ-І, регули- 
рующая фазы и высоту подъе- 
ма впускных клапанов. 

Автоматическая коробка 
передач, которая насчитывает 
8 ступеней, 


перечислять количество и ме- 
ста установки подушек безо- 
пасности - неблагодарное за- 
нятие: они всюду. 


ІЛХІІ5 С 5460 

■Двигатель: бензиновый; число цилин- 
дров, клапанов и рабочий объем - 
8x32x4608 см 3 ; мощность - 255 кВт/ 

347 л.с, при 6400 об/мин; максималь- 
ный крутящий момент - 460 Н-м при 
4100 об/мин. 

■ Трансмиссия: заднеприводная; 
коробка передач - автоматическая 
8-ступенчатая. 

■ Кузов: 5-местный 4-дверный, база - 
2969 мм; габарит (длина х ширина х 
высота) - 5029x1875x1476; объем 
багажника - 510 л. Снаряженная масса 
-1925 кг. Шины - 235/50К18. 

■ Максимальная скорость: 250 км/ч; 
разгон до 100 км/ч - 5,8 с; расход топли- 
ва в смешанном европейском цикле - 
11,0 л/100 км. 


мить топливо благодаря опти- 
мальному подбору передаточ- 
ных чисел. Заметим, что при 
великолепной динамике но- 
вый «Лексус» потребляет око- 
ло 11 л/100 км - не больше, 
чем предыдущий 65430. 

В салоне тоже есть на что 
посмотреть и что послушать. 
Это, прежде всего, великолеп- 
ная мультимедийная система 
«Марк Левинсон» с 19 дина- 
миками, навигатор, чейнджер 
на 6 дисков, жесткий диск на 
30 ГБ и встроенный интерфейс 
«Блютуз». 

Что касается безопасности, 
то ради нее в машине примени- 
ли адаптивную подвеску АѴ5 и 
систему стабилизации ѴРІМ, а 



КОРОТКО 

■ «Тойота» не смогла опере- 
дить «Дженерал моторе» по 
показателю мировых про- 
даж за прошлый год, но по- 
бедила американского со- 
перника по глобальному 
производству автомобилей. 
«Тойота» сообщила, что вы- 
пустила рекордное количе- 
ство машин - 9 497 754 шту- 
ки в 2007 году, что соответ- 
ствует росту на 5,3 процен- 
та. Это на 21 3 тыс. автомоби- 
лей больше, чем показатель 
СМ за прошлый год: 

9 284 000 единиц. 

■ «Роллс-Ройс» намерен в 
ближайшие три года удво- 
ить выпуск автомобилей, 
доведя объем продаж до 
2000 единиц в год. Этому 
поможет появление «Беби- 
Роллса» - модели, умень- 
шенной и удешевленной по 
сравнению с «Фантомом». 
Она будет стоить от 2 1 8 ты- 
сяч евро. Интересно, что 
основными рынками фирмы 
сейчас являются США и Ки- 
тай, а Великобритания ока- 
залась лишь на третьем ме- 
сте. 


■ Вполне вероятно, что еще 
до выхода этого номера 
британские марки «Ягуар» и 
«Ленд-Ровер» обретут ново- 
го индийского хозяина в ли- 
це «Тата моторе». «Форд» по- 
лучит за них около 2 млрд, 
долларов, а бывшая коло- 
ния начнет управлять авто- 
бизнесом в бывшей метро- 
полии. 

■ Тысячесильному «Бугатти- 
Вейрон» готовят конкурента 
в собственной «конюшне»: 
завершена разработка так 
называемого «проекта Ли- 
дия» (он, впрочем, пока не 
утвержден к реализации). 
Новинку отличают мотор 

в 1 1 75 л.с. и цена в 2,5 мил- 
лиона евро. Правда, если 
даже планы претворят в ме- 
талл, таких «лидий» выпу- 
стят лишь 70. 


Царь горы 


Именно так предста- 
вили журналистам 
новый «Шевроле- 
Корвет 2Р1», 
«преодолевающий 
любые подъемы 
в режиме низколетя- 
щего объекта». 



Еще бы: шестилитровая «вось 
мерка' мощностью более 600 
лошадиных сил способна бук 
вально поднятъ в воздух и не 
такой двухместный автомо- 
биль! Гигантский крутящий 


кой .передач. Подвеска с 
автоматической системой 
Мадпебс Беіесбѵе Нібе Сопігоі. 
перестраивающая амортиза- 
торы за считанные миллисе 
кунды, справляется с боковы 
ми ускорениями до 1 д, а кера- 
мические тормозные диски 
диаметром почти 400 мм смо 
гут при необходимости оса 
дить полуторатонный болид. 

Кстати, эта масса по отно 
шению к такой мощности под 


капотом совсем небольшая - 
за нее пришлось бороться, 
широко применяя композит 
ные панели кузова, каркасы 
сидении, магниевые сплавы в 
ходовой части. 

Описывая салон «Царя 
горы», в пресс релизе отмети 
ли кожаную отделку и наличие 
навигатора, но обошли молча 
нием такие приметы времени, 
как аудиовидеосистема. 


СНЕѴК01ЕТС0КѴЕТТЕ2К1 
Двиілтрпь: бензиновый; число 
цилигідров клапанов и рабочий 
обьем 8x16x6162 см3: мощность 
462 кВт 620 л.с при 6600 об мин 
максимальный крутящий момент 
$23 Н-ѵ. 

— і Трансмиссия: заднеприводная 
коробка передач механическая 
6-ступецчатая. 

_І Кутов: 2 местный 2 дверный: база 
2685 мм': іабариі (длина х ширина 
х высота) 4476x1428x1244 мм 
объем багажника 634 л снаряжен- 
ная масса - 1519 кг Шины 
285 30819 спереди 335 25820 сзади 
Максимальная скорость: 360 км/ч. 



момент передастся на его 
колеса двухдисковым сцепле 
нием и, конечно же, мехами 
ческой 6-ступенчатои короб 


Из последних могикан 


Британских автопроизводи- 
телей ныне почти не оста- 
лось. «Авосет» - новинка одно- 
го из них, компании «ММ 
Индастриз». 

Автомобиль создан по фир- 
менному рецепту: самобытный 
дизайн спорткара, компоненты 
от серийных авто, доступная 
($56 000) цена. 

Глядя на этот собранный 
в Южном Эссексе автомобиль, 
ни за что не догадаешься, что 
внутри скрывается довольно 
рядовая начинка от «Форда». 
Взять хотя бы двигатель 


«Дюратек» в полторы сотни 
лошадей. Впрочем, есть и фор- 
сированная фирмой «Руш» до 
225 л.с версия. Она всего на 
6000 долларов дороже, зато 
позволяет не только казаться, 
но и быть по-настоящему спор- 
тивным авто: разгон до сотни 
займет меньше 5 секунд! 

Внимательно посмотрев на 
автомобиль спереди, вы не 
обнаружите капота. Его и в 
самом деле нет, ведь двигатель 
стоит в базе за спинками сиде- 
ний. Дверей тоже нет - в маши- 
ну нужно запрыгивать. Зато 


кузов из композитов отфор- 
мован как одна деталь, что сни- 
зило массу почти до 700 кг! 


В 2008 году будет выпущено 
50 таких машин, в том числе - 
и леворульных, на экспорт. 
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Современному человеку нужен автомобиль, который 
бы отвечал его постоянно растущим потребностям. 
Рогсі Ризіоп сочетает в себе лучшие качества разных 
автомобилей. Просторный, практичный салон, высокая 
посадка и большой дорожный просвет: 



Большой дорожный просвет 


новости 



Хэтчбек не хуже 
лимузина 


Весной «Шкода» обновит флаг- 
манский «Суперб». На него бу- 
дут устанавливать три бензи- 
новых и три дизельных мото- 
ра мощностью от 105 до 260 
л.с. Те, кто не любит механику, 
смогут заказать автоматизиро- 
ванную коробку 050 с двумя 
сцеплениями. Но самое инте- 
ресное нововведение - кузов. 
Отныне «Суперб» станет... хэт- 


чбеком! Причем открыть пя- 
тую дверь можно будет в два 
приема: металлическую крыш- 
ку багажника для загрузки па- 
кетов из магазина или всю 
дверь вместе со стеклом - для 
громоздкой поклажи. Из дру- 
гих новинок - фары с изменя- 
емой геометрией луча, встро- 
енная навигация с сенсорным 
экраном. 




Для коллекционеров 


«Мазерати» осчастливит 100 
своих клиентов эксклюзив- 
ной моделью «Кваттропорте 
Коллекционе Ченто». Над ин- 
терьером усердно поработа- 
ли... ювелиры: в швах обив- 
ки и на кнопках управления 
сверкают бриллианты, ры- 
чаг коробки передач венчает 
жемчужина - есть на что по- 


смотреть и позариться. А что- 
бы не оставалось никаких со- 
мнений в своей эксклюзивно- 
сти, на «торпедо» укреплены 
таблички с номерами от 001 
до 100. 

Разумеется, оборудование 
не отстало от украшений, но 
для перечисления всех опций 
нужен. . . отдельный журнал. 



Утилитарный пикап 


Уже в этом году появится 
пикап «Хаммер-НЗТ», пред- 
ставленный на салоне в Чи- 
каго. По сравнению с обыч- 
ной версией его база увели- 
чена до 3,41 м. Кабина пяти- 
местная, а длина грузовой 


платформы 1,5 іи. Интерес- 
но, что заднее сиденье мо- 
жет складываться в отноше-- 
нии 40:60 (что нехарактер- 
но для пикапов), освобож- 
дая дополнительное место 
для багажа. 


ВЫСТАВКИ МЕСЯЦА. МАРТ 


Дата 

Название 

Место 

4.03-6ЛЗ 

АілотесЬагмка Моісоѵѵ 2008 - «2-я Международ- 
ная специализированная выставка запасных час- 
тей, оборудования и технического обслуживания 
автомобилей» 

Москва, 

МВК «Экспоцентр» 
на Красной Пресне 

6.03-9.03 

АиІотесЬапіка ТЬаЙагкІ 2008 - Международная 

торговая ярмарка по проектированию, техничес- 
кой оснастке и обслуживанию в автомобильной 
промышленности 

Таиланд, 

Бангкок 

6.03-16.03 

5АЮН ОЕ ІАІЛОМОВНЕ 2008 - 78-я Между- 
народная выставка автомобилей и аксессуаров 

Швейцария, 

Женева 

И.ОЗ-14ЮЗ 

Петербургская Техническая Ярмарка (биржа 
вакансий предприятий автобизнеса) 

Санкт-Петербург, 

МВК «Лен экспо» 
в Гавани 

12.03-1 5.03 

АіЛоЗДспѵ 2008 - 5-я Азербайджанская между- 

народная автомобильная выставка запчастей, 
аксессуаров и сервисного оборудования 

Азербайджан, 

Баку 

27ЛЗ-6.04 

2А6КЕВ АІГТО 5НОѴѴ 2008 - Международная 
выставка автомобилей, мотоциклов и субподряда 
в автомобильной промышленности 

Хорватия, 

Загреб 


Авангард в 

В Брюсселе рядом со знаме- 
нитым Атомиумом из земли 
«выросли» целых четыре ав- 
томобиля «Мини-Клабмен». 
На них можно полюбовать- 
ся, но выкопать и уехать не 


стиле МИНИ 

получится: машины укре- 
плены на скрытом в земле 
стальном основании массой 
300 кг. Общий вес рекламно- 
скульптурной группы дости- 
гает 5 тонн. 
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ХОЗЯИН ДОРОГИ 


создания первою автомобиля компании Рёц^еоі. Целое стопегие орошЛй К неустанном совершенствований 
* легендарною Дьва^А теперь с гордостью представляем Вам последнюю разработку компании' Новый 
ибиЛь неподвижен, в нем ощущается сила и ЗксПрессивнЬстъ джтСопо зверя, власть май дорогой Ѵі готовность 
динамичного и стремительного Ѵ-рбра^ного профиля замирает сердце. Красота внейінегЬвиДа автомобиля 
: ходовыми качествами, высокая посадка идеальная управляемость, превосходная яЭродинлмийв и, конечно 
^ •. ' V - " 


СЕТЬ АВТОСАЛОНОВ 


МОСКВА: АВЕС (495) 775 04 05, 775 04 04. 744 00 02. 775 04 00; АВРОРА (495) 225 74 45; АВТОМИР (495) 223 77 33; АРМАНД (495) 7 800 900. 92 1 25 25; БРЕТАНЬ АВТО 
(495) 995 30 00; ИНКОМ-АВТО (495) 363 00 00; ЛИОНЪ (495) 101 31 31; НЕЗАВИСИМОСТЬ (495) 790 75 00; РАѴОКІТ МОТОЯ5 (495) 786 25 25; МАІОК АУТО (495) 730 66 
44; АРХАНГЕЛЬСК: АТМ-АВТО (8182) 27 51 71: БЕЛГОРОД: АВТОЛ ЭНД+ (4722) 528 716; ВЕЛИКИЙ НОВГОРОД: КОМПАС (8162) 55 77 00; ВОЛГОГРАД: 
АРКОНТ (8442) 33 73 73; ВОРОНЕЖ: ВИТЕСС-АВТО (4732) 52 52 5 1 ; ЕКАТЕРИНБУРГ: УРАЛФРАНСАВТО (343) 379 45 00; ИЖЕВСК: КОМОС-ЕВРОПА (34 1 2) 250 840; 
КАЗАНЬ: ПАССАЖ АВТО (843) 526 75 75. 526 75 76: КЕМЕРОВО: ПРАЙД (3842) 51 48 88: КОСТРОМА: АВТОЦЕНТР 2000 (4942) 35 80 80; КРАСНОДАР: ЮГ-АВТО 
(86 1 ) 263 00 00; КРАСНОЯРСК: МЕДВЕДЬ-СЕРВИС (39 1 2) 997 600; КУРСК: АВТОЦЕНТР ЧЕРНОЗЕМЬЕ (47 1 2) 58 44 48; МАГНИТОГОРСК: Т-МОТОРС (35 1 9) 40 1 5 1 5; 


ѵѵѵѵѵѵ реи^еос.ш 




мощные двим^ли совместной разработки компаний Реиуеоі Сигоеп и &М\Л^Сгчмір Новый Ррь^соі 
лІ)8. укомплектованный самым аысакотехног^ичнын^обЛру дранном и новейшими интеллектуальными 
' систем.гмиѵпокор.чвт тойтвітьном проработкой Деталей и иаслктчѵтгсЛьйвім качеством мптвриалба^стдвлки 
Новый Реи^ѳоі ЗЬа - уникальный сплав эстетики, динамики > й*чееТ*л - можетЪатк вашим’ 

РВДСБОТ. СОЗДАН ДЛЯ УДОВОЛЬСТВИЯ. 


РЕУСЕОТ 


308 


: .ЙЖ,? 5 Л? Н „ ИЖНИИ НОВГОРОД: АВТОЛИГА (83 1 ) 4 1 9 59 59. 4 19 57 57: НОВОКУЗНЕЦК: ЭСТИМ МОТОРС (3843) 734 777; 
° (383) 332- 1 8-00: ОМСК: БАРС-ЮГ (38 1 2) 47 07 03; ОРЕНБУРГ: ЛУАРА (3532) 99 53 53; ПЕРМЬ: ВЕРРА МОТОРС (342) 250 77 37: 
І84(Г толп 77 ХвАттаЖнІ 41 РОСТОВ НА Д ОНѴ: ОРБИТА-ЛЕОН-АВТО (863) 219 59 59; САМАРА: САМАРСКИЕ АВТОМОБИЛИ 

171 САНКТПЕТЕРЕѴРГ : АВТО ПРЕМИУМ (812) 334 55 55: 325 25 35: КОНКОРД (812) 320 67 00; РОЛЬФ ПАХТА (812) 
ѵпі!оил1^ Ь ^ТТ™ Т ?.^ ЯТТИ ЦЕНТР <8482 > 66 71 7| - 66 75 °° ; ТОМСК: АВТОЦЕНТР ЮЖНЫЙ (3822) 42 89 01. 42 89 02; ТЮМЕНЬ: АВТОГРАД (3452) 220 333; 
УЛЬЯНОВСК: МОТОМ (8422) 67 30 30; УФА: ТАН-АВТО (347) 240 00 00; ЧЕБОКСАРЫ: АВТОЛИГА (8352) 45 99 00; ЧЕЛЯБИНСК: ЛЕОНАР АВТО (35 1 ) 799 799 3 




ТЕСТ ѴОІѴО ХС90, АІЮІ 07, ВМѴѴ Х5 

Во власти 
инстинктов 

Большие. Престижные. Мощные. Новый БМВ-Х5 бросает вызов «Ауди-07». А что- 
бы борьба стала острее, к наиболее мощным 8-цилиндровым версиям немецких 
вседорожников добавили обновленный «Вольво-ХС90». Впечатлениями делится 
Михаил Гзовский. Фото: Александр Кульнев. 
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ВМѴѴХ5 

4,8 л, 355 л.с., 6-сту- 
пенчатый автомат, 

3 815 000 руб. ($154 500). 


АІЮІ 07 

4,2 л, 350 л.с., 6-сту- 
пенчатый автомат, 

3 556 800 руб. ($144 000). 


САМОСОХРАНЕНИЕ 

Клише чуть ли не самых без- 
опасных автомобилей в мире 
прочно приклеилось к сканди- 
навским моделям. Как извест- 
но, легенды не умирают. Опро- 
си сегодня сотню автолюбите- 
лей, у доброй половины «Воль- 
во» ассоциируется с безопас- 
ностью. 

Вот и на сайте, посвящен- 
ном ХС90, раздел «Функции и 
оборудование» открывает па- 
раграф об активной и пассив- 
ной безопасности, в котором 


два десятка позиций. Не уди- 
вительно, что, забравшись на 
водительское место, чувству- 
ешь себя защищенным с ног до 
головы. Это касается всей се- 
мьи: не зря средняя часть за- 
днего сиденья трансформиру- 
ется в детское кресло! 

За рулем «Вольво-ХС90» я 
настолько часто думал о без- 
опасности, что идея стала на- 
вязчивой. Наверное, потому 
воспользоваться потенциалом 
Ѵ8 в полной мере не довелось. 
Да и следующим утром я бук- 


вально заставлял себя и маши- 
ну показать на полигоне «бы- 
стрый круг». 

Деревянный руль не слиш- 
ком удобен в хвате, по пло- 
ской спинке сиденья в пово- 
роте скользишь, автомат слег- 
ка задумывается при перехо- 
де на пониженную переда- 
чу. Правда, честно удержива- 
ет выбранную ступень в руч- 
ном режиме. Мотор, самоу- 
веренно урчащий при разго- 
не в полпедали, близ макси- 
мальных оборотов зашелся в 


столь недовольном звоне, ка- 
кого трудно было ожидать от 
солидного 8-цилиндрового 
агрегата. 

Зима не позволяет прове- 
сти полный цикл замеров. По 
нашим прикидкам, ХС90 раз- 
гоняется до 100 км/ч за во- 
семь с небольшим секунд. Не- 
плохо. Но прямолинейное 
ускорение - совсем не сино- 
ним управляемости. «Вольво» 
склонен к валкости, реагиру- 
ет на руль с заметным запо- 
зданием. Неотключаемая си- 
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^0 1^0 0 ^ ебЮТИр0ВаЛ В Европе 8 2003 8 2006 ' м п Р ете Р пел рестайлинг и получил двигатель 

■ Двигатели: бензиновые 3,2 л (238 л.с.) и 4,4 л (315 л.с), дизельный 2,4 л (163 л.с.). 

■ Коробки передач: 6-ступенчатые, механическая или автоматическая. 

■ Комплектации: индивидуальные. 

■ Цена базовых версий: 1 444 800- 2 380 500 руб. ($58 500-96 400). 



стема стабилизации резка, как 
строгая учительница младших 
классов, - злить ее лишний 
раз не хочется. 

А может, ну ее, эту ско- 
рость, раз даже «максимал- 
ку» ограничили 210 км/ч. К че- 
му напряжение и дерготня? 
Да и внутренний голос буб- 
нит: «Основополагающее пра- 
вило безопасной езды - дви- 
гаться не быстрее потока». Бо- 
ковым зрением замечаю горя- 
щую лампочку системы ВИЗ, 
указывающей, что в соседнем 
ряду - автомобиль-невидимка, 
попавший в мертвую зону зер- 
кал заднего вида. Нога сама от- 
пускает педаль акселерато- 
ра - я сдаюсь. Лучше не испы- 
тывать на себе эффективность 
многочисленных электронных 
систем, а довериться инстин- 
кту самосохранения. Своему и 
«Вольво-ХС90». 

САМОДОСТАТОЧНОСТЬ 

Таким можно позавидовать. 
Им не бывает скучно наеди- 
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общая оценка ѴОІ_ѴО ХС90 - относительно доступный на фоне однокласс- 
л ников, мощный, но спокойный по характеру «паркетник». 

0 _ I Жаль, что в погоне за объемом багажника задним пассажи- 
* рам отвели маловато места. 

^ Просторная передняя часть салона, при- ^ Довольно высокий уровень шума, неопти- 

емистый двигатель, неплохая плавность мальное управление тормозами, посред- 

хода, большой багажник. ственная управляемость. 


не с собой, они самостоятель- 
но справятся с любой задачей 
и не попросят других об одол- 
жении. Кажется, «Ауди» уда- 
лось построить самодостаточ- 
ный автомобиль. 

Водитель чувствует се- 
бя как в легковой машине. Ни 
посадка, ни обзорность не за- 
ставляют напрягаться. Спину 
(и все, что ниже) радуют отмен- 
ные сиденья; глаз - алькантара 
и приглушенный блеск алюми- 
ния. Красивые приборы зовут 
скорее запустить мотор. «Вось- 
мерка» объемом 4,2 л и мощно- 
стью 350 л.с. в представлениях 
не нуждается. Звучит задорно, 
а в сочетании с не менее хо- 
рошо зарекомендовавшей се- 
бя 6-ступенчатой коробкой го- 
това на очень многое. Но «Ау- 
ди» тяжел - снаряженная мас- 
са на четверть с лишним тонны 
больше, чем у «Вольво» и БМВ. 
Из-за этого разгонные дисци- 
плины «Ауди» проигрывает, 
несмотря на идеально настро- 
енную коробку. 



В основание зеркала вживлен 
датчик обнаружения автомобиля- 
невидимки. 


К услугам пассажиров «Вольво» 
пепельница, подстаканники и 
12-вольтовая розетка. 
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Щ02рх 177 


В жизни «Ауди-07» выглядит еще внушительней, чем на фото. 


АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ ѴОІ.ѴО ХС90, АІЮІ 07, ВМѴѴ Х5 


АІЮІ 07 


Представлен на автосалоне во Франкфурте осенью 2005 г. В России дебютировал в начале 
2006-го. 

■ Двигатели: бензиновые 3,6 л (280 л.с.), 4,2 л (350 л.с.), дизельный 3,0 л (233 л.с.). 

■ Коробка передач: 6-ступенчатая автоматическая. 

■ Комплектации: индивидуальные. 

■ Цена базовых версий: 1 901 900- 2 815 800 руб. ($77 000-114 000). 



Заезды по разным покрытиям пока- 
зали: «Ауди» - лидер по плавности хода. 


Рулевое управление - со 
своей спецификой. Плотное те- 
ло 07 слушается острого руля 
будто из-под палки. На коррек- 
цию траектории реагирует не 
так вяло, как «Вольво», но лен- 
ца заметна. Скорее всего, это 
связано с настройками пневмо- 
подвески, позволяющей варьи- 
ровать просвет в диапазоне 
200-275 мм (данные наших за- 
меров с шинами 275/45К20). По 
серпантину «Ауди» едет понят- 
но и, главное, предсказуемо, 
четко передавая на руль реак- 
тивное усилие. Вестибулярный 
аппарат подсказывает, что мы 
близки к грани. Так и есть - за- 
дняя ось уходит в занос, кото- 
рый пресекает электроника. 

А что скажут пассажиры? 
Им нет особого дела до того, 
что 07 уступает в спринте оп- 
понентам. Зато на заднем ди- 
ване можно разогнуть колен- 
ные суставы и отдохнуть. Над 
головами сидящих два лю- 
ка, больший из которых пол- 
ноценный - сдвижной. Плав- 
ность хода и звукоизоляция 
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общая оценка АІЮІ 07 - одинаково хорош в роли представительского ав- 

8 * і томобиля и комфортабельного транспортного средства для 
^0 всей семьи. 

♦ Высокая плавность хода, понятная управляемость, бога- ^ Чуть уступающая конкурентам 
тая отделка, удобный задний диван, относительно прак- ' разгонная динамика, отсутствие 
тичный третий ряд сидений, отменная эргономика. \ полноценного запасного колеса. 


Взятые в хром приборы гаранти- 
руют панели «Ауди» моменталь- 
ную узнаваемость. 


Справа от монитора необычная 
кнопка - она отвечает за «присе- 
дание» кормы для уменьшения 
погрузочной высоты. 


в «Ауди» - лучшие. Мало того, 
в этой комплектации 07 вме- 
стит помимо водителя еще ше- 
стерых. Пара незамысловатых 
движений, и в багажнике появ- 
ляется третий ряд сидений. Та- 
кая опция есть и у «Вольво», но 
здесь воспользоваться ею смо- 
жет отнюдь не каждый. В швед- 
ской машине на «галерке» тес- 
но будет даже подростку, при 
этом он попросит сидящего во 
втором ряду отодвинуться. Тот, 
конечно, не откажет, но ехать 
так - сущая мука, пробовали! 

В отличие от «Вольво», «Ау- 
ди» - полноценный семимест- 
ный универсал. Здесь на тре- 
тьем ряду усядутся, хоть и не 
очень комфортно, даже два 
взрослых человека, не стесняя 
тех, кто впереди. Правда, от- 
правиться в дальнюю дорогу 
на «галерке» я бы тоже не со- 
гласился... 

Вот такой автомобиль: мяг- 
кий, но весьма послушный, со- 
лидный, но дружелюбный и 
практичный. Словом, самодо- 
статочный. 



В этой комплектации у задних 
пассажиров тоже есть подогрев 
сидений. 


Дорогой автомобиль должен 
удивлять! Вот и перчаточный ящик 
открывается нажатием кнопки. 


В отличие от «Вольво», в «Ауди» на третьем ряду может 
ся даже взрослый. 

Доступ в багажник «Ауди» самый удобный - не мешает о 
бортик. И пятая дверь с электроприводом! 
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Перед тем как получить удовольствие за рулем, надо 
аккуратно перешагнуть эффектный хромированный порог 
БМВ, чтобы не оставить след на брюках. 


ВМѴѴ Х5 


Второе поколение модели представили в конце 2006 г., в России в продаже с 2007-го. 

■ Двигатели: бензиновые 3,0 л (272 л.с.), 4,8 л (355 л.с.), дизельный 3,0 (231 л.с.). 

■ Коробки передач: 6-ступенчатая автоматическая. 

■ Комплектации: индивидуальные. 

■ Цена базовых версий: 2 275 000- 2 905 000 руб. ($92 100-117 600). 



Традиционно сильная сторона БМВ - великолепная управляемость. 


ВЫЖИВАНИЕ 

Одновременно с премье- 
рой БМВ-Х5 тюнинговые фир- 
мы завалили редакцию много- 
обещающими пресс-релизами: 
«Самый быстрый Х5 всех вре- 
мен!»; «Мы сделаем ваш БМВ 
неповторимым». Как показыва- 
ет практика, в этой сфере зор- 
ко следят за интересами поку- 
пателей. Новый Х5 жаждут за- 
получить очень многие. БМВ - 
синоним выживания в нынеш- 
нем неспокойном мире. Со- 
лидны не только имидж, цена 
и габариты, но и, конечно, ез- 
довой потенциал! 

Машина с мотором 4,8 л 
демонстрирует недюжинную 
прыть: набирает скорость, 
легко опережая и «Вольво», 
и «Ауди». Чтобы всласть по- 
слушать низкий, с хрипот- 
цой звук восьмицилиндро- 
вого мотора, никогда не те- 
ряющего самообладания, по- 
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В ультрасовременном интерьере 
БМВ классические приборы смо- 
трятся весьма органично. 


Несмотря на изощренную форму, 
селектором автомата пользовать- 
ся удобно. 


Развернутая вправо консоль намекает: Х5 - автомобиль для водителя! 


Общая оценка 


во втором поколении воплощено все лучшее, что 
ассоциируется с именем БМВ: азартная управляемость, эле- 
гантный дизайн, великолепные мотор и трансмиссия. Но в 
жертву принесена плавность хода. 

+ Отменная разгонная динамика, отличная управляемость ^ Посредственная плавность 
на любых покрытиях, точные тормоза, быстрая коробка хода, неудобная посадка на 

передач, просторное заднее сиденье. переднее сиденье. 


ложите руку на причудли- 
во изогнутый селектор авто- 
мата и переведите его в ре- 
жим «спорт». Легкость, с кото- 
рой коробка перебирает пе- 
редачи, каждый раз включая 
именно ту, которую ждешь, 
останется. А мотор будет мо- 
ментально откликаться на пе- 
даль газа и выйдет на свои 
любимые 7000 об/мин. 

Чтобы выжить, надо быть 
активным. Послушность и 
цепкость Х5 на любом покры- 
тии поражают. Так нагло (в хо- 
рошем смысле слова!) способ- 
ны проходить повороты дале- 
ко не все легковые автомоби- 
ли! Даже в предельных «углах 
атаки» вседорожник благода- 
ря устройству Оупатіс Цгіѵе 
не кренится, а перейти грань 
дозволенного не допускает 
деликатно срабатывающая си- 
стема стабилизации. Кстати, 
даже если вы отключили ее. 



Сзади в БМВ почти так же просторно, как в «Ауди», но садиться неудо( 
но - дверь распахивается недостаточно широко. 

В нише под полом багажника прячется «докатка». 


Из трех тестовых машин только 
в баварской сзади предусмотре- 
на регулировка температуры. 


Как и в «Ауди», «бардачок» в БМВ 
открывается нажатием кнопки. 


_ 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ ѴОІ.ѴО ХС90, АІЮІ 07, ВМѴѴ Х5 


ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



■Общие данные 


Размеры, мм: 
длина/ ширина/ высота 
база 

колея спереди/ сзади 
Радиус поворота, м 
Объем багажника, л 
Масса снаряжен./полная, кг 
Время разгона 0-100 км/ч, с 
Максимальная 
скорость, к м/ч 
Топливо/запас топлива, л 
Расход топлива, л/100 км: 
за город ./город. /смеш . 


■Двигатель 


Расположение 

Конфигурация 


■Трансмиссия 


Тип 

Коробка передач 
Передаточные числа 
І/ІІ/І ПЛѴ / Ѵ/ѴІ/з .х. 
Главная передача 


■Ходовая чапь 



, ѴОІѴОХС90 

АШИ 07 

ВМѴѴХ5 

4850/1900/1740 

5086/1983/1772 

4855/1935/1765 

2860 

3002 

2935 

1630/1620 

1651/1676 

1645/1650 

6.2 

6,0 

6А 

485 

775 

620 

1980/2760 

2240/2935 

2245/2785 

7.3 

7,4 

63 

210 

248 

242 

АИ-95-98/80 

АИ-95-98/100 

АИ-91 -98/85 

9,6/19,8/13,3 

10,2/19,5/13,6 

9,6/17,5/12,5 




спереди поперечно 

спереди продольно 

спереди продольно 

Ѵ8 

Ѵ8 

Ѵ8 

32 

32 

32 

4414 

4163 

4799 

10,4 

12,5 

10,5 

232/315 при 5850 об/мин 

257/350 при 6800 об/мин 

261/355 при 6300 об/мин'. 

440 при 3900 об/мин 

440 при 3500 об/мин 

475 при 3400-3800 об/мин 




А6 

А6 

А6Ы 

4,15/2,37/1,56/ 

1,16/0,86/0,69/3,39 

4,15/2,37/1,56/ 

1 ,1 5/0,85/0,69/3, 39 

4,17/2,34/1,52/ 

1,14/0,87/0,69/3,40 

3,33 

4,32 

3,91 




типа 

«МакФерсон» 

пневматическая на двойных 
поперечных рычагах 

на двойных поперечных 
рычагах 

много- 

рычажная 

пневматическая 

многорычажная 

пневматическая 

многорычажная 

реечное с усилителем 

реечное с усилителем 

реечное с усилителем 




1 дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

дисковые 

дисковые вентилируемые 

дисковые вентилируемые 

1 255/50К19 

265/50К19. 275/45К20 

255/50В19 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ ЗР 

■Весовые и геометрические характеристики 


КШМШ 

2290 

2537 

2285 

1216(53,1) 

1298(51,2) 

1 146(50,2) 


1074(46,9) 

1239(48,8) 

1139(49,8) 


210 

200-275 

220 


в момент крайней опасности 
электроника все равно вме- 
шается. Короткий рывок руля 
с устройством Асііѵе Бтеегіпд 
- и спустя долю секунды БМВ 
без тени сомнений меняет 
траекторию. Кажется, руки 
воздействуют не на удобный 
кожаный «бублик» с подогре- 
вом, а непосредственно на ру- 
левые тяги. 

Чтобы выживать, необхо- 
димо быть лучшим. В очеред- 
ной раз остается констатиро- 
вать: БМВ делает автомобили 
именно для водителя. Во гла- 
ву угла поставлена скорость 
и возможность контролиро- 
вать ее, не отвлекаясь на ме- 
лочи. Да, в БМВ неудобно са- 
диться: через валики боковой 
поддержки сиденья придется 
перепрыгнуть. Зато потом вы 
не ерзаете в поисках удобной 
позы, благо кресло снабжено 
электрорегулировками, в том 
числе длины подушки и боко- 
вой поддержки. 

Х5 - синоним выживания. 
Помогает хозяину добраться 
в нужную точку быстрее, что- 
бы успеть сделать больше. Но 
выживать приходится и маши- 
не. Например, весьма жесткая 
подвеска нередко допускает 
пробои, заставляя каждый раз 
болезненно морщиться. Си- 
стема парковки не терпит гря- 
зи на датчиках, из-за которой 
может выдать на монитор де- 
зинформацию. 

Два дня в роли владельца 
Х5 подходят к концу. На стоян- 
ке возле дома охранник сходу 
объявил за ночную парковку 
полуторную цену. Что ж, охран- 
нику тоже надо. . . выживать! 


ЕСЛИ КОНЧИТСЯ 
ДОРОГА... 

...То всем участникам те- 
ста придется несладко. Даже 
«Ауди» с пневмоподвеской, 
увеличивающей клиренс до 
275 мм, не в силах преодо- 
леть сколько-нибудь серьез- 
ную «распущенную» колею. 
Чтобы убедиться в этом, до- 
статочно взглянуть на массив- 
ные свесы. Полноприводность 


испытуемых предназначена 
для повышения устойчивости 
и надежности управления на 
скользком покрытии. Ни одна 
из машин не оснащена при- 
нудительными блокировка- 
ми. Система полного приво- 
да хОгіѵе от БМВ в обычных 
условиях делит крутящий мо- 
мент между передними и за- 
дними колесами в соотноше- 
нии 40:60, а при необходимо- 


сти раздаточная коробка с 
многодисковым сцеплением, 
управляемым электроникой, 
перераспределят тягу между 
осями. В «Вольво» почти весь 
поток ньютон-метров утекает 
на переднюю ось. В трансмис- 
сии шведской машины при- 
менена муфта «Халдекс», при 
пробуксовке перебрасываю- 
щая назад до 65% момента. У 
«Ауди» с постоянным полным 


приводом, традиционно на- 
зываемым Оиа«го, крутящий 
момент между осями в соот- 
ношении 40:60 распределя- 
ет самоблокирующийся диф- 
ференциал Тогзел. Заднепри- 
водное поведение 07 в неко- 
торых ситуациях объясняет- 
ся тем, что дифференциал от- 
правляет назад до 85% мо- 
мента, а максимум для перед- 
ней оси ограничен 65%. 
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РПОШСѴ 

% САК АІЮЮ & МІЛТІМЕйІА 


САК АІЮЮ & МШТІМЕОІА 


Испытайте ошеломляющее чувство того, что ваш автомобиль 
стал эпицентром всех самых прогрессивных технологий XXI 
века. Невероятно? С новым мультимедийным центром РНОШСѴ 
М00-725Т это очевидно! Фильмы на ОѴЭ и в МРЕС4, музыка 
на СО и в МРЗ, любимые фото, радио- и телепередачи - одним 
лишь прикосновением к сенсорному экрану вам будет доступно 
любое из этих развлечений. Благодаря поддержке технологии 
ВІиеІооНі . говорить с близкими и друзьями по мобильному 
телефону будет невероятно просто, даже если он находится 
в сумочке или на сиденье. А если Вы уже ни дня не мыслите 
без любимого іРоб . то мультимедийный центр поддержит Вас 
и в этом: новинка имеет встроенный іРоб -интерфейс. 


РРОЮСУ - официальный спонсор соревнований «ЕММД Россия- Подробности на сайге ѵ/ѵѵ\л/.ргоІоау.тц/етта 
За информацией о ближайшем дилере обращайтесь по телефонам: (495) 788 1 700. 788 4500; ѵлѵу/.рюіоду.гц 
Розничная торговля в магазине -Ѵібеоѵох.пк. Сигнальный пр. 5. те/і , (495) 788 4523. 788 4524 аѵлѵ ѵіОопѵох.гц 
■Сатурн Хай-Тек Украина-, тел . 8 (044) 243 0080: ѵлѵѵѵ ргоіоду.сот.ш» 

Телефон - Горячей линии- службы Технической Поддержки РЙОЮСѴ 6 800 333 0323 (звонок по России бесплатный і 


жЕММА 

«меомл п*— •“* 



ТЕСТ ѴОІЛЮ ХС90, АІЮІ 07, ВМѴѴ Х5 


ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 


Модель 

Ѵоіѵо 

ХС90 

Аисіі 

07 

ВМѴі/ 

Х5 

Рабочее место одпав 

Сиденье 

8 

9 

10 

Органы управления 

8 

9 

9 

Обзор 

8 

8 

8 

Сами 

Передняя часть 

9 

8 

8 

Задняя часть 

7 

9 

8 

Багажник 

9 

9 

8 

Хадееые качества 

Динамика 

9 

9 

10 

Тормоза 

8 

9 

10 

Поведение на дороге 

8 

9 

10 

Комфорт 

Шум 

8 

9 

9 

Плавность хода 

8 

9 

7 

Климат 

8 

8 

9 

Праашсобяеамость к Росши 

Геометрическая проходимость 

8 

9 

8 

Сервис 

8 

8 

8 

Эксплуатация 

8 

7 

8 

Общо оценка 

М 

и 

17 


Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не явля- 
ется абсолютной, она показывает место машины в данном тесте с кон- 
кретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов (идеал). 8 баллов - 
норма для этого класса машин. 





Модель 

Ѵоіѵо ХС90 

Аш)і07 

ВМѴѴХ5 

1, 

910/1100 

910/1110 

925/1130 

1-2 

505/600/845 

540/647/888 

610/850 

н 

1190 

1175 

1155 

Н, 

985 

1000 

1012 

"г 

975 

950 

960 

в, 

1460 

1472 

1522 

В, 

1450 

1415 

1447 


480/1915 

1185/2050 

1015/1715 

в м . 

1145 

1155 

1110 

Н, 

345 

325 

415/435 

н 4 

748 

815 

780 

V баг-. Я 

468 

448 

458 


Михаил Гзовскии: Вопреки опасениям про- 
тивников глобализации, современные автомо- 
били не становятся близнецами. Технологии 
позволяют производителям выделять те каче- 
ства, которые они считают наиболее важными. 
Применительно к «Вольво», «Ауди» и БМВ - это 
безопасность, комфорт и спортивность. 



вированно. Выбор автомоби- 
ля тоже во многом обосно- 
ван подсознательными жела- 
ниями, фантазиями и ассоци- 
ациями. Важно не дать им 
взять верх над разумом. о 


ДЕЛАЯ ВЫБОР 

'Инстинктам человека посвя- 
щены сотни трактатов. Ин- 
стинкты живут в каждом из 
нас, порой заставляя посту- 
пать неожиданно и немоти- 
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Бросойте всё 

и бегите к дилеру ОреІ! 


«і 


Москва: АА Мэйджор Авто (495) 737-88-77, Авантайм (495) 22-1 02-42, ООО «Автоимпорт» Москва (495) 6-555-000, Автомир (495) 229-0000, Автоцентр Сити (495) 937-2 1 -41 , 
Автоцентр Сити - Видное (495) 660-04-00, АРМАНД СИТИ (495) 7-800-900, БЛОК АВТО (495) 730-78-78, Гема Моторе (495) 775-7-775, Дженсер (495) 788-58-58, Кларус 
Трейдинг (495) 7-999-665, КМ/Ч 8-800-333-33-33, Реутов-Моторс (495) 723-92-92, Трейдинвест (495) 7777-555. Санкт-Петербург: АТЛАНТ-М БАЛТИКА (81 2) 703-0-703, 
Атлонт-М Лахта (81 2) 448-3333, Капитал Авто Кудрово (81 2) 60-77777, Прагматика (81 2) 449-449-0. Архангельск: ООО «Лаура-Архангепьск» (81 82)46-22-22. Барнаул: 
Автосалон «Барнаул-Моторс» (3852) 36-1 7-81 . Великий Новгород: Автоцентр Альянс (81 62) 339-655. Вологда: РРТ-Вологда (81 72) 53-53-53. Воронеж: Автоцентр 
«КМ/Ч-Воронеж» 8-800-333-33-33, ООО «Автомир-Воронеж» (4732) 398-398, 398-900. Екатеринбург: АВТОБАН (343) 216-33-00. Ижевск: Лео Смарт Центр 
(3412) 46-00-00, ТСЦ «Лео Смарт» (3412) 614-614. Краснодар: Авто-Комплекс (861 ) 2-600-301 . Красноярск: ООО «Атлантик моторе» (3912) 65-76-81 . Курск: 
ООО «Имидж-Авто» (471 2) 32-60-94. Липецк: «КМ/Ч-Липецк» 8-800-333-33-33. Минеральные Воды: Альфа Кар КМВ (87922) 6-21 -21 . Набережные Челны: Машинный 




Только сейчас у Вас есть возможность приобрести автомобили Азіга*, Мегіѵа, 2айга, Ѵесіга 
и Апіага 2007 года у официальных дилеров ОреІ на очень... очень выгодных условиях.** 


Спешите! С каждым днем автомобилей становится меньше! 


Горячая пиния ОреІ 8 800 200 0046. Звонок по России бесплатный. 


Двор (8552) 382-382. Нижневартовск: ВАРТ-АВТО (3466) 406-046. Нижний Новгород: Центр-Авто (831 ) 257-86-00. Нижний Тагил: Машинный двор (3435) 499-199. 
Новосибирск: Сибтрансавто-Новосибирск (383) 325-33-33. Ноябрьск: Машинный двор (3496) 399-333. Орел: Атлант-М Авто (4862) 72-22-22. Орас Автосалон «ВОЯЖ» 
(3537)28-88-88. Пермь: Автохопдинг «Машинный двор» (342) 2-77777-1/3, ООО «ДАВ-Авто» (342) 246-26-06. Ростов-на-Дону: Астра-Авто (863) 273-22-66, 273-22-77. 
Самара: ѴІР-АВТО (846) 222-1 1-11, ВИП-Авто-Центр (846) 97-97-440. Сочи: Автофан Сочи (8622) 687-200. Ставрополь: Альфа Кар (8652) 39-00-1 1 . Стерлитамак: 
Машинный двор (3473) 41 1 -255. Сургут: ГРЭЙТ МОТОРС (3462) 23-89-89. Сыктывкар: АпексМоторс (8212) 322-838. Тверь: ТверьАвто (4822) 74-77-44. Тольятти: 
Салон АВТОФАН (8482) 767474. Томск: Автоцентр «Сто коней» (3822) 68-00-00. Тюмень: Автоцентр «Полюс-ДМ» (3452) 416-444, Машинный двор (3452) 52-20-20. 
Уфа: Авто Стиль (347) 292-75-75, ООО «КМ/Ч-Уфа» 8-800-333-33-33. Чебоксары: Компания «Автофан» (8352) 286-286. Челябинск: Машинный двор (351 ) 264-79-79. 
Череповец: Автоцентр «КМ/Ч-Череповец» 8-800-333-33-33. Чехов: ЧЕХОВ-АВТО (495) 995-50-82/83. Ярославль: ТСК «Автомир-Ярославль» (4852) 580-999. 



НАШЕ ЗНАКОМСТВО «ЛАДА-КАЛИНА»-УНИВЕРСАЛ 


План по кормам 


В конце минувшего года на конвейер АВТОВАЗа взобралась по- 
следняя модель семейства «Калина» - универсал. Особенности 
долгожданной новинки изучал Сергей Мишин. 


М ы привыкли счи- 
тать универса- 
лы рабочими ло- 
шадками. Но мо- 
дель модели рознь. Самые 
массовые из наших - вазов- 
ские «четверка» и «Лада-Ш». 
Первая - помощник в любой 
работе, вплоть до перевоз- 
ки картошки россыпью: легко 


моющиеся обивки и коврик 
багажника это вполне допу- 
скают. Потому-то, да благода- 
ря невысокой цене, «четвер- 
ка» пользуется спросом у дач- 
ников и сельчан. «Одиннадца- 
тая» же, хоть и более вмести- 
тельная, к подобной работе 
совершенно не приспособле- 
на: очистить от грязи ворсо- 


вые обивки и пол багажника 
не так-то просто. 

«Калина» в новом обличье 
дополняет сектор отечествен- 
ных универсалов, но не при- 
звана сменять ни ту, ни дру- 
гую. «Четверку» потому, что ба- 
гажник «Калины», как и «один- 
надцатой», не терпит грязи, а 
«одиннадцатую» - поскольку 


ВАЗ-1117 ощутимо проигры- 
вает в его объеме - 360 литров 
против 430. 

Скорее всего к машине 
проявят интерес любители пу- 
тешествовать семьей с одним- 
двумя малыми детьми. Возмож- 
но, машина привлечет внима- 
ние горожан, кому изредка ну- 
жен большой объем салона. 
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«ЛАДА-КАЛИНА» ВАЗ-11173 



Путь от первой презентации «универ- 
сала» до конвейера занял три с лишним 
года. Серийное производство и продажи 
начались в декабре 2007-го. 

■ Двигатель: бензиновый, 1,6 л (81 л. с). 
« Коробка передач: 5-ступенчатая, 
механическая. 

■ Комплектации: «Норма», «Люкс» 
(планируется). 

■ Цена: в комплектации 
«Норма» 254 300 руб. 


ОСОБЫЕ ПРИМЕТЫ 

Релинги на крыше ушли в не- 
бытие вместе с первыми об- 
разцами. А жаль, ложементы 
были очень удобны для пере- 
возки объемного груза - до- 
статочно закрепить пару по- 
перечин, что делается отно- 
сительно просто и быстро. Ба- 
гажник, конечно, поставить 


можно, но только с помощью 
оригинальных кронштейнов, 
прикручиваемых под уплотни- 
телями дверей. 

Без этих «ручек» на кры- 
ше универсал выглядит весьма 
скромно и отличается от седа- 
на и хэтчбека лишь задней ча- 
стью: длинная крыша, ориги- 
нальные задние фонари и пя- 


тая дверь, по конструктивно- 
му исполнению напоминаю- 
щая дверь «Оки». Линия разъ- 
ема смещена на крышу и боко- 
вины кузова - при таком реше- 
нии вероятность подсасывания 
в салон пыли и выхлопных га- 
зов минимальна. Большое гну- 
тое стекло обеспечивает очень 
хороший обзор назад. Да и за- 


брызгивается меньше, чем на 
других универсалах. Впрочем, у 
него есть «дворник», щетку ко- 
торого спасает от примерзания 
зигзагообразная нить подогре- 
ва. Задний омыватель питается 
из основного бачка - шланг тя- 
нется из моторного отсека на- 
зад под обивкой крыши. Удоб- 
но, что заливать воду лридет- 
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НАШЕ ЗНАКОМ СТВО «Л АДА*-!» 


кббОдс 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
ЬАРА КАПИЛ (ВАЗ-11173) 
■Общие данные 

Размеры, мм: 



1700 


1500 


2470 

колея спереди/сзади 

1430/1410 

Снаряженная масса, кг 

1080 


1555 

Максимальная скорость. км/ч 

160 

Топливо/запас топлива, л 

АИ-95/50 

Расход топлива, л/100 км: смешанный 

цикл 

7,8 


■Двигатель: бензиновый, Р4, 8 клапа- 
нов, 1,6 л, 59,5 кВт/81 л. с., при 5200 об/ 
мин, 120 Нм, при 2500-2900 об/мин 
■Трансмиссия: переднепривод- 
ная, М5 

■Ходовая часть: подвеска спереди 
- типа «Мак-Ферсон», сзади - упругая 
поперечная балка; рулевое управле- 
ние реечное с электроусилителем; тор- 
моза -дисковые вентилируемые/бара- 
банные; шины - 175/70К13, 175/65Р14, 
185/60К14 


ся лишь в одну емкость, но есть 
и минус - задний омыв будет 
«красть» воду у переднего. 

Дверь задка отпирается 
кнопкой, как в «четверке»: если 
замок не заперт, ключи не по- 
требуются, и поднимается высо- 
ко - даже рослый владелец не 
зацепит ее головой. Еще один 
приятный момент - замок две- 
ри утоплен в порог, что позво- 
ляет загружать и разгружать тя- 
желые вещи волоком, без опа- 
сений зацепиться или повре- 
дить груз. Багажник отделен от 
салона быстросъемной крыш- 
кой, складывающейся пополам. 


Если сложить заднее сиде- 
нье, объем багажника соста- 
вит 650 литров до уровня сте- 
кол. При этом пол получается 
не совсем ровным - откинутые 
вперед спинки горизонталь- 
но не укладываются, их перед- 
няя часть остается чуть выше 
задней. Еще одна особенность 
универсала - высокий (около 
20 см) порог грузового отсека. 

Заменить лампочки в задних 
фонарях просто - отцепил «ли- 
пучку», отогнул кромку обивки, 
и доступ открыт. Запаска лежит 
под полом «лицом» вниз, в ней 
- домкрат и баллонный ключ. 


Сверху колесо накрыто жестким 
оргалитом, и пол у багажника 
ровный. Груз можно закрепить 
- для этого есть скобы на полу и 
в нижней части спинок заднего 
сиденья. Буксирные проушины 
торчат из-под бамперов - воз- 
можно, не совсем эстетично, за- 
то удобно и практично. 

Бака на 50 литров вполне 
достаточно для экономичного 
автомобиля. 

НОРМА 

Пока универсал оснащают 
только 8-клапанным 1,6-литро- 
вым двигателем и выпускают 


лишь в комплектации «норма». 
Такая машина укомплектова- 
на электрическими усилите- 
лем рулевого управления, цен- 
тральным замком, электросте- 
клоподъемниками передних 
дверей, термопоглощающими 
стеклами, четырьмя динамика- 
ми и антенной. Впрочем, обе- 
щают, что именно универсалы 
в ближайшее время начнут вы- 
ходить из ворот завода с уста- 
новленной магнитолой. 

Рекомендуемая заводом 
цена этой «нормы» - 254 299 
рублей. Гарантия - три года 
или 50 км пробега. 



Порог грузового отсека довольно высок. 
В нем - отверстия вытяжной вентиляции. 


При сложенных спинках пол багажника ров- 
ным не получается. 

Нейтрализатора под полом нет. Вместо него 
катколлектор - первый признак Евро III. 
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АВТОМОБИЛИ 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО « 


«КАЛИНА»-УНИВЕРСАЛ - компактный автомобиль со скромной внешностью; по воз- 
можностям, скорее, городской, нежели дачный и туристический. 

-А Компактность, вместительный и удобный А Мал багажный отсек, нет релингов на кры г 

салон, тяговитый мотор. ше, высокий порог багажника. 



«РЕНО-ЛОГАН» 1,4 Л 

От 265 000 руб. 

В самой простой комплектации у «Лога- 
на» все же есть одна подушка безопас- 
ности, а простором салона и багажника 
этот седан превосходит «Калину»- 
универсал. ЗР, 2007, № 8 



«ШЕВРОЛЕ-ЛАНОС» 1,5 Л 

От 250000 руб. 

Вполне современный недорогой авто- 
мобиль, собираемый на Украине. Хоть 
это и седан, но может быть достойной 
альтернативой «Калине»-универсалу. 
ЗР, 2007, № 7 


Для калинового семейства 
подобрана палитра «фруктово- 
ягодных» цветов - от абрикоса 
и барбариса до яблока и чер- 
ники. Впрочем, предусмотре- 
ны и «несъедобные» оттенки - 
«боровница» (серый) и «кари- 
бы» (светло-голубой). В этом го- 
ду заводчане собираются осна- 
щать универсал также 1,4-ли- 
тровым мотором - в допол- 
нение к 1 ,6-литровому. А еще 
освоить комплектацию «люкс» 
или включающую его элементы 
- подушки безопасности и АВ5. 

В короткой поездке выяс- 
нилось, что поведением на до- 
роге универсал ничем не отли- 
чается от других «калин». Тя- 
говитый, покладистый вось- 
миклапанный мотор ему явно 
«к лицу». Если, конечно, не тре- 
бовать от машины спортивной 
прыти. Можно предугадать, 
что для имиджевого универса- 
ла делового человека, скорее 
всего, подойдет более дина- 
мичный, но предпочитающий 
высокие обороты 1,4-литро- 
вый шестнадцатиклапанник. 

Однако прогнозы - дело не 
очень благодарное. Реальную 
оценку даст рынок, а точнее, 
покупательский спрос. □ 
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еЩДЕ 


О малом моторе замолвите слово 


Шл 




1} 4 ІЯ 



Стоит ли отказываться от трехлитровой «шестерки» в пользу 4-цилиндрового мотора объе- 
мом 2,4 л? Этим вопросом вместе с потенциальными покупателями «Мицубиси-Аутлендер ХЬ> 
задался Денис Арутюнян. Фото: Георгий Садков. 

Ч то ни говори, а назы- 
вать такие машины 
внедорожниками и 
даже вседорожника- 
ми неправильно: для бездо- 
рожья они непригодны; «ино- 
земец» (так дословно перево- 
дится название «Аутлендер») 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
МІТ51ІВ15НІ ОІЛУМОЕК XI. 2,4 


■Общие данные 

Размеры, мм: 

длина 4640 

ширина 1800 

высота 1680 

Объем баіажника, л 774 л 

(наряженная масса, кг 1590 

Полная масса, кг 2290 

Время разгона 0-100 км/ч, с 10.8 

Максимальная скорость, км/ч 190 

Топливо -АИ-95 

Запас топлива, л 60 

Расход топлива, л/100 км: 

загородный цикл 7,5 

городской цикл 12,6 

смешанный цикл 9,3 


■Двигатель: бензиновый, Р4, 16 кла- 
панов, 2,4 л, 125 кВт/170 л.с. при 6000 
об/мин, 232 Н-м при 4100 об/мин 
■Трансмиссия: полноприводная; А6 


- очередное тому подтверж- 
дение. Достаточно взглянуть 
на парадные окрашенные 
бамперы и неуклюжую куль- 
тю полноразмерной запаски, 
висящей под полом багажника 
в опасной близости от земли. 
Однако в условиях нашей 


зимы некий запас проходимо- 
сти полезен. 

РАВНЕНИЕ НА ВОДИТЕЛЯ! 

Выруливая с тесной стоян- 
ки, помянул недобрым сло- 
вом искажающие реальность 
наружные зеркала. Смотришь 


в них - кажется, что до сверка- 
ющего «Лексуса» остались счи- 
танные миллиметры. Вышел 
из машины и обнаружил запас 
больше метра! Выезжать при- 
шлось почти на ощупь, краду- 
чись. Хотели острых ощуще- 
ний? Пожалуйста! 



е476хе171 


«Аутлендер ХЬ> с мотором 2,4 л в максимальной 
комплектации Іпіепзе СѴТ стоит 1 018 732 руб. 
($37 990). А самую доступную версию ІпѵЛе МТ 
предлагают за 924 332 руб. ($34 490). 



Аккумуляторы 

МЕБАІЛ8Т 


Оеіког 


это: 


• пусковой ток — выше 

• срок службы — больше 

• обслуживания — меньше 


Подтверждено результатами испытаний журнала "За рулем" 

2006, 2004, 2002гг. 



Есть только те , кто нас предпочитает , 

и те , кто нас еще не знает 


Москва 

ООО "Шанс +" 

(495) 975-07-57 

Вол„о„рад 

ООО "Лоция-Ю„" 

(8442)71-77-78 

Москва 

ОООЖЭМП" 

(495) 996-00-00 

Нижневартовск 

ЧП Мещеряков Е.Г. 

(3466) 55-05-65 

Москва 

000"Авто-49" 

(495) 787-69-69 

Киров 

ООО "ЮНИКС" 

(8332) 35-35-15 

Москва 

000"ТД"За рулем" 

(495) 264-92-94 

Казань 

ООО "Кармастер" 

(843) 55-55-178 

Москва 

000”Еврозапчасть" 

(495)781-45-55 

Череповец 

ООО "Сальве 

(8202)50-17-97 

С.-Петербур„ 

ООО "Карат" 

(812)702-32-12 

Ростов-на-Дону 

ООО "Полюс+" 

(8632) 209-203 

Саратов 

ООО "Аккумулятор" 

(8452) 52-99-70 

Курск 

ЧП Спасский Ю.Т. 

(471) 51-215-87 

Н.Нов„ород 

ООО "Линарис" 

(8312) 66-81-70 

Ю. Сахалин 

ЧП Пиляев В. В. 

(4242) 75-47-84 

Самара 

ЗАО "Аккумулятор" 

(8462) 60-60-00 

Ярославль 

Концерн "СОКОЛ" 

(4852)58-10-00 




АВТО НА ЧАС ІИІТБУВІБНІ ОІЛЦМОЕК XI 2,4 



Проектируя интерьер, дизайнеры ориентиро- 
вались на... спортивные мотоциклы! 


МіииЬізИі ОиГІапОег XI. 2.4 - скромный двигатель и бесступен- 
чатая трансмиссия не скрывают азартный характер универ- 
сального автомобиля. 


Кто получит больше 
удовольствия от езды на 
«Аутлендере XI»? Пассажиры 
по достоинству оценят про- 
сторный салон и вполне 
комфортную подвеску, люк 
в крыше и прекрасный звук 
аудиосистемы Воскйэгсі Ро$да*е 
с 9 динамиками и интерфей- 
сом ВІиеТооіЬ. Однако львиная 
доля ощущений все же доста- 
ется водителю. Правда, ему 
придется привыкнуть к длин- 
ноходной педали газа, кото- 
рую в городе продавливаешь 
едва ли на четверть хода, и к 
ручнику, сдвинутому к пасса- 
жирскому сиденью. 

ЖАЖДА СКОРОСТИ 

Движение в городских проб- 
ках расслабляет и навевает 
скуку. Сытое урчание мотора 
вкупе с плавной работой ва- 
риатора прямо-таки убаюки- 
вают. Спокойствие кончается 
с выездом на свободные до- 
роги. На старте со светофора 
нажал посильнее - вариатор 
мгновенно сменил «передачу», 
мотор сорвал в пробуксовку 
передние колеса, а экранчик 


на приборном щитке перекра- 
сился из красного в желтый, 
сигнализируя о работе систе- 
мы стабилизации А5С. Перевел 
колесико в положение 4Ѵ\Ю- 
Аито - и следующий разгон 
с места напомнил пушечный 
выстрел. Электроника так опе- 
ративно распределяет крутя- 
щий момент, что «помощник» 
может отдохнуть, просыпаясь 
лишь в самых сложных ситуа- 
циях. В виражи «Аутлендер» 
заезжает настолько уверенно, 
что появляется желание под- 


нажать - даже если не выручит 
полный привод, можно сме- 
ло надеяться на А5С. Кстати, 
отключать ее я бы не совето- 
вал - электроника позволяет 
чувствовать себя намного уве- 
реннее на скользкой дороге. 
Тормоза - цепкие, очень свое- 
временно и корректно рабо- 
тает АВ5. 

Не возникает проблем и на 
обгонах. Стоит чуть сильнее 
нажать на педаль, мотор от- 
зывается сердитым рыком, ко- 
робка с минимальной задерж- 



Сзади можно усадить и троих, лишь бы их рост не превышал 1 75 см - 
иначе головами будут задевать потолок. 


Чтобы уложить пакеты из магази- 
на, достаточно открыть верхнюю 
створку, а погрузку громоздкой 
поклажи облегчает откидной 
борт. Задние сиденья можно 
сложить, дернув за рычажок на 
стенке багажника. 

кой перескакивает на одну- 
две, а то и три ступени вниз. 
Мощное ровное ускорение 
напоминает эффект центрифу- 
ги, на которой тренируют кос- 
монавтов. После нескольких 
подобных маневров подумал: 
пожалуй, единственное место, 
где этой машине не хватит тя- 
ги, - гоночный трек. 

АКТИВИСТ 

«Аутлендер ХЬ> демонстрирует 
не только разносторонность, 
но и немного задиристый, про- 
вокационный характер. Так 
стоит ли отказываться от более 
мощного мотора? По-моему, 
да! Сочетание 2,4-литровой 
«четверки» и вариатора легко 
превращает машину из услов- 
ного вседорожника в дорож- 
ный снаряд. А на сэкономлен- 
ные 3000 долларов, по-моему, 
лучше купить доску для винд- 
серфинга или горный велоси- 
пед. Ведь такая машина просто 
обя зы вает поддерживать образ 
активного человека. 


62 За рулем 03/2008 




А А не АВТОМОБИЛЬ, 

УѴДл+Гг , СКАЗКА 


ГОРЯЧАЯ ЛИНИЯ 8 800 100 00 09 звонок бесплатный ѴѴѴѴѴѴ.ІЯОАЕѴѴОО.КЦ 


Официальные дилеры иг-сіаеѵѵюо в России 


сервис (47321 394394 г & 


-?^ 9 - АВТ0 - КЕИ і 495 > 101-4-101, Автомир (495) 234-33-66, Инком-Ааго (495) 363-00-00. Аатомодви (495) 7Ѳ1 46-26. АСАКАР (495) 956-44-55, Ростокиио-Авто (495) 9-333444, 
■ Г 7 - 8 ' -Р 2 : 9 0 ^ 9 ' т Автоцентр 1)2-ОАЕѴѴОО (812) 3 3444-12. Имком-Анто (812) 4496060, ЕаМсот (812) 449-01-29. Паритет (812) 326-25-25, АВТОМИР 012) 320-2260, 

Адтостигть. (51 2)542 11 -78 :>шн-Моторс(8^2)^33 1-90- 00, г. Тп итцццц Апьтер»аттаа_(855 3| 230-526, г. Арнаигепьс. Авторитет (8162) 61-51-МТ Дстрваамь Асакар-Астра (8512) 406060 В енгер а д Скорость (4722) 569-561. 

Диал ог-Сервис (8 672) 51-60-20. Вічважр Грзмэда ( 4922) 3 4-78-78. г. ■олгагркд ВалгаАвтоГрад (8442) 3566 66. с Золота ТУ-Алто (8172) 536668. г Варе к » УзДЭУ-вОРОНЕЖ (4732) 204-000 Лапа стиль 
79-3747. г *мс> УзДЭУавто-Ижеаск (3412) 51-3166. Стан-Авто (3412) 51-28-98. с Казянь А,ос (843) 269-0066. УзДЭУ-Казань (8432) 9848-08. е Калуга Аато-БАС (4842) 556267 

п...... Т 2. мп Авг0 (8611 252-36-80 , УзДЭУавто-Кубань (861) 210-34-бЭ.г. Куртам Кургам-Аато (3522) 45-21-73. г Курса АагоГранд (4712) 57-00-46 

с??? то а Ч« Ив , аВ мГІ б Л ПН ' 4742 ) л 33-15-66. т. ■ат.-тогорс. УзДЭУ -Магнитогорск (3519) 28-48-88 - ■•««горе. А.гомаркет(81536) 7-09-35 г Н.б.р.нмь.. Еірты Сапсан Аато 
0041 4И.1В.1Н д.глп^нн, -таттт, ».«лт г м . м... ^ е г Автоцентр -Север- (3481 ) 28-12-1 2. г. Имщ.аиртоаса Л ад а - За лад к а а Сибирь 

(831) 279-90-20. Орион-Авго (8312) 63-5444, '■ Новгород Дюк-Аато (8162) 15-7768. г Номы* Уренгое АатоМакс 
~ УзДЭУ-Пермь (342) 294-65-70. г. Пктрохаясдек Авто-Дом (6142 ) 56-76-88. г Ростов -мезону 
"Евразия^ (846) 331-00-00, Жураваяь-Авто (846) 93140-88. ’ С щ япя Волга-Аато- 
~ ‘ ----- — - - - - — Премьер-Дато 

) 775-43-63. 


и—м Новгород БОН-Ав .. 

— аа Понта Моторе (8412) 57-27-26. < 

88. Г Рязань Автосалон -Канищево" (4912) 33-31-32, г. 
ар- (3462) 50-ЗГ ’ А - ; 


(3466) 63-36-59. Г Н аи м а ааи Сапсан Авто (8555) 43-22-12. 

(3494) 9440-45, г Но я б рьс к СеаерАвто-Ямал (3496) 3548 66. 

Ту-Аато Юг (863) 2006-111. Артеке (863) 21168-22, Темп Авто (6632) 

Мо '°Р с (5452) 528-000 (8452) 44-99-00, г, Сургут Автоцентр "Север- (3462) 50-30-70. г Старянтямак уЗБАШаато (3473) 

( 4872) 27 -14-28. г. Тюмень Интер-Аато (3452) 33-83-73. УэДЭУ-Тюмень (3452) 42-60-30. г. Чебоксары Сапсан Трейд (8352) 
г. чертям УіДЭУ-Чореповец (8202) 20-20-20.1 Ую мііасі Автосалон "Мишар" (8422) 300400. г У*а ТрансТекСервис (3472) 9244-10. УзДЭУ-Уфа (347) 279-79-11 
Представительство в Украине: ООО "Укр-УзАвто" 8600-50165-10, «уѵиу.игаиіо.сот.ца 
Представительство в Казахстане: УЗАвтоКазахетан. Алматы *7 (727) 25168-98. *7 (727) 251-10-51 
Представительство УзДЭУ а Белоруссии: *Э75 (299) 707-105 


Реклама 


Поделитесь со всеми 
отличной новостью! 



В феврале и марте в автосалонах СЬеѵгоІеі 
модели Аѵео, І_асе«і, Кеххо и Брагк 
станут еще выгоднее. 




Приобрести автомобиль в СИеѵгоІеІ можно будет как никог- 
да выгодно. Просто зайдите в любой из автосалонов продаж, 
узнайте подробности о цене на Аѵео, ЬасеШ, Пегго и Брагк про- 
изводства 2007 года и не упустите свою прямую 
выгоду: акция продлится до 31 марта 2008 года. 

Прекрасный выбор от СГіеѵгоІеі, иностранного 
автомобильного бренда №1 в России*. ^ 'З^роге 


млллм.сМеѵгоІеі.ги 

Горячая линия: 8 800 200 0076 


Москва: АА Мэйджор Авто (495) 737-8877, Аванта (495) 730-22-11, Автоимпорт (495) 6-555-000, Автомир (495) 229 0000, Автоцентр Сити (495) 937-21-42, Автоцентр Сити Видное 
(495) 937-21-43, Арманд-Сити (495) 7-800-900, ВШСК (495) 730-78-78, бепзег (495) 788-58-58, Кпарус Трейдинг (495) 799-96-65, КМ/Ч 8-800-333-33-33, Реутов Моторе (495) 723-92-92, 
Трейдинвест (495) 788-18-1 8, Санкт-Петербург: Атлант-М Балтика (81 2) 703-0-703, Атлант-М Лахта (81 2) 448-33-33, Капитал Авто (81 2) 334-90-09, Капитал Авто Кудрово (81 2) 334-90-09, 
Лаура (812) 333-333-6, Лаурз-Озерки (812) 333-333-6, Прагматика (812) 449-449-0. Архангельск: Лаура Архангельск (8182) 46-22-22. Барнаул: Барнаул-Моторс (3852) 36-17-81 Вологда: 
РРТ-Вологда (8172) 53-53-53. Великий Новгород: Альянс-М (8162) 33-96-55. Воронеж: КММ-Воронеж (4732) 604-604, Автомир-Воронеж (4732) 398-398. Екатеринбург: Автобан 
(343) 216-33-00. Киров: Автосалон Союз (8332) 520-100. Краснодар: Мастер-Сервис (861) 252-44-33, Юг-Авто (861) 258-50-50, Авто-Комплекс (861) 2-600-301. Красноярск: Атлэнтик 
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(81 52) 626-626. Набережные Челны: Машинный Двор-Набережные Челны (8552) 382-382. Нижний ТЬгил: Машинный Двор -ТТЛ (3435) 499-199. Нижневартовск: Варт-Авто (3466) 63-23-14. 
Новосибирск: Сибтрансавто (383) 325-33-33. Новокузнецк: Сибинпэкс-Нк (3843) 390-989 Ноябрьск: Машинный Двор-НБР- 1 (3496) 399-333. Омск: Западно-Сибирский Альянс (381 2) 60-60-00, 
Орел* Атлант-М Авто (4862) 72-22-22 Оренбург: Вектор-Авто (3532) 36-81-09 Пермь: Автоленд Ко (342) 2-77777-3, Автохолдинг (342) 2-77777-1 . Петрозаводск: СТК Астра (81 42) 797-01 2. 






1 _АСЕТТІ выгоднее на 21 000 рублей 




Подольск: Гема (495) 775-30-30 Ростов-на-Дону: Авангард (863) 2-72-33-33, Астра Авто (863) 273-22-77. Самара: Вип-Авто (846) 222-1 1-11, Вип-Авто Центр (846) 97-97-440 Саратов: 
М ГЛЧТЗ !? й 4 ^° т Со4 "' АВ Т,„?!™ К ^Т| 6221 68-72-00. Стерлитамак: Машинный Двор-СТР (3473) 411255 Сургут Сургут Моторе (3462) 31-67-1 5. Сыктывкар: АлексМогорс 
КЭ ^! РЬ ; ѳерь ° ' ?і 22 >1 2 :1 ! 5 : 22 - Топьт ™ : Аат °Ф вн (в 482 ) 76-74-74 Томск: Арсенал Л.Т.Д (3822) 68 00 00. Тюмень: Машинный Двор-Тюмень (3452) 52-20-20, Полюс-ДМ 

Чехов-Авто^495^995 -50-82/83 Ь 292 ' 75 ' 75, КМ/Ч ' У Ф В 8 800 333 33 Зі Челябинск: Машинный Двор-Челябинск (351) 264-79-79 Череповец: КМАІ-Череповец (8202) 322-892. Чехов: 

А51С 504,А5С6506; Аѵео: Н5СА504, Н51А506, В41А504. В4СА506, В40А514, В41А51; ІЛСеШ: Х5МВ514, Х5МВ5140, 
Х5МВ51С, Х5МВ51С0, Х4МВ514, Х4МВ5140, Х4МВ51С, Х4МВ51С0, Х4М555С, Х4М555С0, Х5М555С, Х5М555С0, ХѴѴМ551С, ХѴѴМ551 СО. 

I [: бизнеса^ ПР ° ДаЖ 2 °° 7 ^ фВДИ иностранных автомобилей СНеѵгоІеС стал самым продаваемым брендом в России, по данным Комитета автопроизводителей Ассоциации европейского 


Реклама. Товар сертифицирован. 




Неэвклидова геометрия 


У «Пежо» и «Ситроена» собственные и независимые структуры продвижения на рынке и в сети 
розничных продаж. Однако марки принадлежат одному концерну, а потому разрабатывают и про- 
изводят автомобили в основном общими силами. Рождение грузопассажирских близнецов «Бер- 
линго» и «Партнер» на заводе в Виго наблюдал Владимир Соловьев. Фото: «Ситроен» и «Пежо». 


«БЕРЛИНГО-ПЕГОЫЙ» 

И «ПАРТНЕР-ИСХОДНЫЙ» 

Давненько испанский Виго не видал тако- 
го наплыва журналистов со всех концов 
планеты. Не было только североамери- 
канцев - в Соединенных Штатах типично 
европейская продукция «Пежо» и «Ситро- 
ен» еще не стала популярной. Зато гостей 
из Латинской Америки, Японии, Китая и, 
разумеется, из всех без исключения евро- 
пейских стран было предостаточно. В Ви- 
го приехало и все руководство концерна 
во главе с Кристаном Стреффом. Причи- 
на? Мировая премьера автомобилей, спо- 
Вставить огромные окна - и вот уже развоз- 
ной фургончик превращается в автомобиль 
для активного отдыха. 



бб За рулем 03/2008 





собных удовлетворить требования самого 
широкого круга потребителей. 

Когда-то из этого галиссийского пор- 
та, ныне самого крупного в Испании, кон- 
кистадоры отправлялись покорять новые 
земли. Примерно то же предстоит сделать 
и новым «Берлинго» и «Партнеру», толь- 
ко во всемирном масштабе. Задачи совсем 
не простые, учитывая, что продажи пред- 
шественников превысили 3 млн. экзем- 
пляров, они уверенно лидировали в сво- 
ем классе на европейском рынке в тече- 
ние 1 1 лет. Новичкам нужно быть одно- 


временно автомобилями для профессио- 
налов и для любителей. Быть чрезвычай- 
но вместительными и вместе с тем не пу- 
гать своими размерами людей, привык- 
ших к обычным легковушкам. Ну и ко все- 
му прочему каждый должен сохранить 
фирменные черты. А это, согласитесь, не 
так просто, когда все детали за исключе- 
нием элементов капота, приборов голов- 
ного света и эмблем марок общие. 

Скажу больше: перед новичками сто- 
ит сверхзадача - утвердиться на рынке 
в условиях, когда их предшественники по- 


Широкая пятая дверь создает удобство при 
погрузке и выгрузке. Задние сдвижные - при 
посадке пассажиров. 

прежнему сходят с конвейера и продаются 
по более привлекательным ценам. Причем 
делают их на том же заводе в Виго. Чтобы 
не создавать путаницы в моделях, нович- 
кам достались имена предшественников 
«Берлинго» и «Партнер» без каких-либо до- 
полнений. А вот «старички» получат при- 
ставки. Так на свет появятся «Берлинго- 
Фёст» - «Берлинго-Первый» и «Партнер- 
Ориджн» - «Партнер-Исходный». Согла- 
ситесь, звучит благороднее, чем «Вице- 
Берлинго» или «Экс-Партнер». 

ПРОСТРАНСТВО И ТРАДИЦИИ 

Сегодня, похоже, мир сошел с ума от то- 
тальной автомобилизации. Процесс раз- 
растается не только количественно, умно- 
жая парк, но и качественно. Ширится раз- 
нообразие типов машин, классы автомо- 
билей дробятся и создаются вновь. Помни- 
те, стоило автомобилю гольф-класса замет- 
но приподнять крышу - получился новый 
класс компакт-вэнов. Укомплектовав удоб- 
ными сиденьями развозной фургон и обо- 



АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ СІТКОЕЦ ВЕКШ60, РЕЦОЕОТ РАЙТЦЕВ 



Успех «Берлинго» и «Партнера» первого поколения оказался 
впечатляющим: с 1996 года выпущено 3,2 млн. автомобилей. 
Доля этих машин в парке развозных фургонов Европы состав- 
ляла в 2007 году 29%, а среди фургончиков только для пасса- 
жиров или «людоспасов» достигала 44%. Сумеют ли удержать 
эту высокую планку новички? 


гатив его интерьеры, «Пежо» и «Ситроен» 
получили «людоспас». Это франкоязычное 
новообразование морфологически восхо- 
дит к словам Іисііяие - «игровой» и езрасе 
«пространство». Получился большой ав- 
томобиль для отдыха: объемный, забав- 


ный, практичный и экономичный. Так было 
с первыми «партнерами» и «берлинго». 

Второму поколению грузопассажирских 
автомобилей концерна дал жизнь компакт- 
вэн «С4 Гранд Пикассо», точнее, его плат- 
форма. Как признают создатели, перед ни- 



Автомобили такого типа великолепно 
смотрятся у загородного дома, магазина. 
А вот у офиса? 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


Модель 

Шгоел ВеНіпдо/ Реидеоі РаПлег 


1,6 1,6 

1,6Ші 


(90Я.С) (ПО л.с) 

(ПО л.с) 

■гвн 

Размеры, мм: 



длина 

4380 


ширина 

1810 


высота 

1803 


база 

2728 


колея спереди 

1505 


зади 

1554 


Объем багажника , л 

505-675/3000 

Снаряженная масса, кг 

1472-1504 


Время разгона 

0-100 км/ч, с 

16,7 н.д. 

н.Д. 

Макс, скорость, км/ч 

159 н.д. 

Н.Д. 

Топливо 

АИ-95 

ДТ 

Запастоплива, л 

60 

60 

Расход топлива, 
л/100 км: 



смешанный цикл 

8,2 н.д. 

Н.Д. 

1 Двигатель 

Расположение 

спереди поперечно 

Конфигурация 

Р4 Р4 

Р4 

Число клапанов 

16 16 

16 

Рабочий объем, см 3 

1587 1587 

1560 

Мощность, кВт/ Л.С. 

66 / 90 80/110 

80/110 

при об/мин 

5500 5800 

4000 

Крутящий момент, Н м 

132 147 

240 

при об/мин 

2500 4000 

2000 


Тип 

переднеприводная 

Коробка передач 

М5 М5 

М5 


Подвеска: 



спереди 

типа «Мак-Ферсон» 

Д сзади 

упругая поперечная балка 

Рулевое управление 

реечное с электроусилителем 

Тормоза: 



передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

дисковые 


Шины 

185/65К15 



Примечание: н.д. - нет данных. 


ми была поставлена задача нарисовать со- 
временный стильный автомобиль вокруг 
заданного огромного внутреннего объе- 
ма. Причем так, чтобы снаружи было «круг- 
ло», а внутри «квадратно» (это ради тех, кто 
возит товар палетами и использует автомо- 
биль в профессиональных целях). 

Принимая во внимание тот факт, что 
как раз на заводе в Виго делают «Ситро- 
ен С4 Пикассо» в 5- и 7-местной верси- 
ях, становится ясно, почему именно этот 
завод выбран для новых «Берлинго» и 
«Партнера». Но, с другой стороны, этот 
испанский город продолжает давние тра- 
диции производства коммерческих авто- 
мобилей группы «Пежо-Ситроен». Еще 
в 1958 году здесь начали собирать фур- 
гончик на основе знаменитого «Де Шво», 
который просуществовал на конвейе- 
ре вплоть до 1 970 года. Здесь стартова- 
ли в 1996-м первые «Берлинго» и «Пар- 
тнер», здесь же суждено было впервые 
пересечься интересам двух марок, пред- 
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5ІМРІ.У СІ.ЕѴЕК 


БкоіІаОсІаѵіа 



НОВАЯ ЦЕНА - 
РЕШАЮЩИЙ АРГУМЕНТ 




1 



5косІаОсІаѵіа 
НАСЛАЖДАЙСЯ ВЫБОРОМ 


в568ему1 


ІкснІаОсІаѵіа - это классический дизайн, комфортный салон, 
современный двигатель, вместительный багажник и еще масса 
достоинств, которые помогают вам принять верное решение. 
Теперь сделать это будет проще, потому что цены 
на 5кос1аОсІаѵіа стали значительно ниже. , 


■ современные двигатели Р5І и ТОІ 

■ 6-ст. МКПП, к системы безопасности: АВ5, ЕВѴ, ■ двузонный климат-контроль 

6-ст. Тірігопіс или Р5С МВА, М5К, А5К, ТРМ, Е05 ■ подогрев передних и задних сидений 

■ багажное отделение - 560 л * Г5Р 4-го поколения ■ противотуманные фары с функцией Согпег 

■ 6 подушек безопасности ■ ксеноновые фары 

Цена указана на автомобиль в базовой комплектации. 

Стоимость автомобиля с дополнительными опциями уточняйте у официальных дилеров $к<хіа и по телефону горячей линии. 

ѵѵѵш.зкосіа-аиіо.ги 8 800 555 01 01 $ко<1а рекомендует О НЕЫХ 

звонок по России бесплатный 



АВТОМОБИЛИ 


ПРЕЗЕНТАЦИЯ СІТКОЕМ ВЕКШОО, РЕІЮЕОТ РАКТЫЕК 



Множество ящичков и полочек пригодится в дальнем путешествии и вообще полезно. Но отли- 
чить интерьеры «Пежо» и «Берлинго» можно только по эмблеме на руле. 




Кристиан Стрефф, 
президент группы ПСА «Пежо-Ситроен» 

Концепция Сіігоеп Вегііпдо и Реидеог 
РаПпег способствовала появлению но- 
вого сегмента рынка пассажирских ав- 
томобилей для частных лиц - компакт- 
ных, экономных, вместительных, прак- 
тичных. Общий объем инвестиций 
в создание новых моделей на платфор- 
ме группы № 2 составил 660 млн. евро, 
из которых 334 млн. потрачены на ис- 
следование и развитие. На заводе в Ви- 
го планируется производить 300 тыс. 
«берлинго» и «партнеров» в год. С их 
запуском группа ПСА получит самую 
широкую гамму компактных коммер- 
ческих автомобилей среди европей- 
ских производителей. 

В 2008 году в каждой из них будет 
пять семейств от небольших городских 
фургонов «Ситроен-Немо» и «Пежо- 
Биппер» до компактных фургонов 
«Ситроен-Джампи» и «Пежо-Эксперт», 
а также коммерческих автомобилей 
«Ситроен-Джампер» и «Пежо-Боксер». 


латающих одну и ту же модель под раз- 
ными именами. 

Как утверждают создатели, новые «Бер- 
линго» и «Партнер» более совершенны 
с точки зрения пассивной безопасности, 
что касается электронных помощников, 
АВ5 будет устанавливаться серийно, Е5Р - 
за доплату. Владельцам новых машин ста- 
нут доступны такие приятные мелочи, как 
автоматическое включение фар в темное 
время суток, датчик дождя. Иными слова- 
ми, «Берлинго» и «Партнер» - полноцен- 
ные легковые автомобили с точки зрения 
комфорта и оснащения, а по возможностям 
загрузки - настоящие «коммерсанты». 
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8-890-МО-95-» .городам. 
8-495- 785-95-Ю .МОСКВА) 


Теперь правила диктуешь ты. Ты знаешь, что для этого нужно. МйзиЬізИі 1_апсег. 

Его не испугать, ему не помешать. На его пути нет места компромиссам, слабостям и страху. 
Это герой, рожденный побеждать. МіізиЬізЫ І_апсег. 

Наеым двигатель 1 .8 л (143 л. с.) дополняет гамму мощных двигателей йОНС МІѴЕС 1,5 л (109 л.с.) и 2,0 л (150 л.с.) 
для захватывающей дух динамики • новая полноприводная трансмиссия ЛѴЮ для абсолютной уверенности 
• яркий спортивный дизайн • 6-диапазонный вариатор последнего поколения (СѴТ) с подрулевыми переключателями 
(в версиях 1 ,8 л и 2,0 л) • 7 подушек безопасности, система курсовой устойчивости, датчики дождя и света 
(для версии 2,0 л Іпіѳпзе) • кожаный салон (для версии 2,0 л Іп1ѳп$е+) 


~ 


— 




МІТ51ЛЗІ5НІ ЬАІМСЕВ 






Узнайте о дилерах МіізиЬізЬі Моіогз, а также школе искусства вождения 
в информационном центре и на сайтах 


«лѵѵѵ.пеѵѵіапсег.ги 

ѵтѵѵ.тіІзиЬізЫ-тоІогз.ги 


МІТЗЫВІЗНІ 

мотопз 



Щ | ПРЕЗЕНТАЦИЯ СІТКОЕЫ ВЕКШСО, РЕУСЕОТ РАКТЫЕК 



Видеть небо над головой - достоинство лишь пассажирских версий. 



В ТОЧКЕ ПЕРЕСЕЧЕНИЯ 

Эвклид учил, что две параллельные пря- 
мые пересечься на плоскости не могут. 
Но и сама Земля в представлении древних 
была плоским блюдцем. Многое измени- 
лось, когда пространство стало трехмер- 
ным, а Земля - шаром. Дизайнеры и мар- 
кетологи «Пежо» и «Ситроен» выступают 
на стороне Эвклида и делают все для то- 
го, чтобы параллельные модели «Пежо» и 
«Ситроен» продавались в разных салонах 
и не пересекались нигде. 

Любопытно узнать, кто из участников 
этого внутрисемейного противостояния 
пассажирских и грузопассажирских «ка- 
блучков» одержит верх: сторонники «царя 
зверей» на капоте или технократы с «двой- 
ным шевроном»? И та и другая компания го- 
товят немало сюрпризов клиентам. В част- 
ности, предполагается выпускать версии 
с увеличенным на 1 0 мм клиренсом, 1 6-дюй- 
мовыми колесами и мощной защитой карте 
ра двигателя. Привод сохранится только на 
переднюю ось. Для «Пежо» такая версия по- 
лучит романтичное название «Аутдор», 
у «Ситроена» - просто вседорожный пакет. 
Готовятся к производству модели с увели- 
ченным объемом кузова - до 3,7 м. И это бу- 
дет параллельно у обеих марок. □ 



Воспользуйтесь 
услугой 
ТПДОЕ Ш 
(4951 223 7737 


На правах рекламы 


Специальное предложение 


УПРАВЛЯЙ МЕЧТОЙ ТОѴОТА 


ВУ5ІИЕ55 САН 


ООО «СП БИЗНЕС КАР» - владелец сети официальных дилерских центров ТОѴОТА 

Тойота Центр Битца: г Москва. Балаклавский пр-т, д.26. тел : і495) 721-3388 

Тойота Центр Каширский: г Москва, 26 кмМКАД. (внешняя сторона), тел (495) 22-100-33 

Тойота Центр Лосиный Остров: г Москва. 95-й км МКАД (пересечение МКАД и Ярославского ш ) теп (495) 22-100-55 

Тойота Центр Рублевский: г Москва, Рублевское ш.. 74 (пересечение с МКАД), тел (495) 725-3388 

Тойота Центр Серебряный Бор: г Москва, пр-т Маршала Жукова, д 49. к I. тол (495) 721-3370 

Тойота Центр Воронеж: г Воронеж, ул. Остужева, 64. тел./факс: (4732) 44-60-60 

Тойота Центр Кемерово: г Кемерово, ул. Тухачевского. 40(1 тел (3842) 345-345 

Уполномоченный партнер Бизнес Кар Каспий: г Астрахань ул. Украинская 3. тел (8512) 40-89-89 

Уполномоченный партнер Бизнес Кар Курск: г Курск, ул К. Маркса. 55. тел. (4712) 319-913, факс. (4712) 319-950, сервис (4712)319-930 
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СКЕАТ ѴѴАИ йЕЕКСЗ 

2,2 л., 105 л.с., механическая 
коробка передач, ком- 
плектация «Комфорт+4х4», 
424 700 руб. ($17 335)”. 


СКЕАТ ѴѴАИѴѴІ МСЬЕ 

2,8 л., 95 л.с., механическая 
коробка передач, комплекта- 
ция «Стандарт», 499 14(Груб. 
($203701 


Верной дорогой 

Кажется, китайские пикапы недавно въехали на наши дороги, однако прошло уже более трех 
лет, и на смену первопроходцам идут новые поколения машин. Далеко ли ушел «Вингл» от 
«Дира», выяснял Анатолий Фомин. Фото: Константин Якубов. 


ВТОРОЕ СВИДАНИЕ 

«Грейт-Уолл Дир» примерно вдвое дешев- 
ле более породистых одноклассников. 
В позапрошлом году он был самым прода- 
ваемым пикапом в России. Нынче прода- 
жи пикапов упали - спрос переключился 
на вседорожники. Популярный китайский 
грузовичок - копия «Тойоты Хай-Лакс», 
выпускавшейся в 80-е годы. 

С новым пикапом «Грейт-Уолл Вингл» 
мы уже знакомились у него на родине (ЗР, 
2007, № 1). Пора запустить его на отече- 
ственные дороги, которые отравили успех 
многим завоевателям. 


По сравнению с «Диром» новичок на 
первый взгляд утратил внедорожные 
качества. Линия порогов ниже ступицы 
колеса, дорожный просвет - 194 мм, низ- 
кий бампер. Впрочем, полный привод на 
месте, понижающая передача тоже. Как 
у большинства пикапов, межосевого диф- 
ференциала нет, поэтому полный привод 
можно использовать только на дорогах 
с низким коэффициентом сцепления. 
Зато под округлым капотом вместо копии 
«древнеяпонского» бензинового мотора 
- современный дизель с турбонаддувом 
и впрыском «коммон-рейл», удовлетво- 


ряющий Евро III. Впрочем, заявленные 
характеристики весьма скромны: 95 л.с. 
и 225 Н м - сегодня норма для мотора не 
2,8 л, а вдвое меньшего объема. 

ОТ ИЗВЕСТНОГО 

Усесться в «Вингл» гораздо проще, чем в 
«Дир». Во-первых, подушки сидений распо- 
ложены выше над уровнем пола, во-вторых, 
сам пол ниже на 100 мм. В-третьих, преде- 
лы регулировки сидений теперь достаточ- 
ны для самых рослых. Однако кресло пока 
только на «троечку»: недостаточно рельеф- 
ные подушка и спинка слабо приспосабли- 
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ваются к анатомии разных по комплекции 
людей. Впрочем, хорошее сиденье - не 
столько технология, сколько искусство, 
виртуозов которого по-прежнему можно 
пересчитать на пальцах. Кстати, материал 
обивок на ощупь очень напоминает ѴЕ5- 
Еззепііаіз, применяемый «Крайслером», но 
лейблов с маркой не обнаружил. 

Пущенный на морозе дизель поначалу 
очень громок, но, прогреваясь, затихает. 
Небольшая мощность при солидном объ- 
еме предполагает невысокое давление 
наддува. Это безусловный минус с точки 
зрения эффективности, но «флегматич- 
ность» - плюс для грузовика. «Вингл» уве- 
ренно трогается даже со второй переда- 
чи и вытягивает едва ли не с 1000 об/мин 
- эта особенность весьма кстати прояви- 
лась на обледенелом подъеме, где даже 
полный привод и шипы едва позволяли 
двигаться. Бензиновый «Дир», чей мотор, 
по нынешним меркам, весьма тяговит, 
в тех же условиях на льду оказался гораз- 
до более требовательным к водителю. 



Чі. і 


Запорошенная снегом грунтовка трудностей не вызывает. Горбатый мостик вполне преодолим 
для длинного и низкого «Вингла», но выезд на серьезное бездорожье ему заказан. 
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АВТОМОБИЛИ 


ПОРТРЕТ НА ФОНЕ СКЕАТ ШИ РЕЕК СЗ, СКЕАТ ШИ ѴѴШС1.Е 


СРЕАТѴѴАИ 
ЭЕЕР 63 

Пикапы Сгеаі ѴѴаІІ Оеег предлагают в России с 2004 года. 
Версия С1 с одинарной кабиной, СЗ с двойной, и С5 
с двойной и удлиненной базой. 

■ Двигатель: бензиновый 2,2 л (10$ л. с). 

■ Коробка передач: 5-ступенчатая, механическая. 

■ Привод: задний или полный. 

■ Комплектации: «Комфорт», «Комфорт+». 

■ Цена: 330 000-425 000 руб. ($13 470-17 350). 

Ощущение габаритов на новом пика- 
пе несколько хуже, скругленная кромка 
капота затрудняет маневры в стеснен- 
ном пространстве. Немного пострадала и 
«трассовая» обзорность - голова водителя 
в «Вингле» оказывается ниже, чем в «Дире». 
Зато в эргономике проколов практически 
нет - все органы управления прекрасно 
досягаемы, а управление коробкой, несмо- 
тря на длинные ходы рычага, отличает- 
ся четкостью. Подвела лишь индикация 
включения переднего моста и понижаю- 
щей передачи - две крошечных лампочки 
рядом с кнопками совершенно не видны 
при дневном свете. 

Шоссейные манеры «Дира» хорошо 
известны - несмотря на длинную базу, душу 
основательно вытрясает. Конечно, с грузом 
намного лучше, но часто ли пикап ездит с 
полной нагрузкой? На этом фоне «Вингл» 



Ростом пикапы равны, но уровень пола в «Вингле» на 100 мм ниже, а дверные проемы значи- 
тельно выше. Поэтому нужды в подножке больше нет. 


СКЕАТ ѴѴАИ РЕЕК СЗ - приличная копия отличной два десятка лет 
назад машины. Ей бы надежности и долговечности оригинала! 

+ Отличная проходимость, ^ Посредственное качество изготовления, тесный 
умеренная цена, приемле- * салон с неудобной посадкой, «грузовая» управляе- 
мые ходовые качества. мость, слабая динамика, высокий расход топлива. 


КТО ВЫ, ТОВАРИЩ «ВИНГЛ» 

На кого он похож? На дороге близко- 
го по дизайну автомобиля не сыскать. 
А если не на дороге? Отмотав шесть 
детройтских автосалонов, вспомнил 
концепт «Фольксваген-Магеллан», в 
какой-то степени послуживший про- 
образом «Туарега». Конечно, в серию 
пошел гораздо более умеренный вари- 


ант, а концепт мог бы затеряться в исто- 
рии. Если бы не «Грейт-Уолл-Вингл». 
Взглянув на него, трудно не поверить, 
что идея заимствована. Впрочем, на что 
обижаться? «Фольксвагену» не хватило 
смелости воплотить дерзкий проект 
в производстве. И все-таки жаль, что 
яркая внешность «Вингла» не основана 
на собственных идеях. .. 



Сгеаі Ѵ/аІІ ѴѴіпдІе - А что это такое ржавое 
сверху? 

- Турбокомпрессор! 

- Почему не покрашен? 

- Так он до 800 градусов нагревается, какая ж 
краска выдержит? 


Сгеаі ѴѴаІІ Эеег - Все в образцовом военном 
порядке - катушки, свечи, аккумулятор и блок 
предохранителей. И никакой шумоизоляции... 
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Машина Вашей мечты может быть любой, 
идеальный свет - только 08РАМ 

Каждый второй новый автомобиль в мире комплектуется автолампами ОЗРАМ 


УВИДЕТЬ МИР В НОВОМ СВЕТЕ 


08ПАМ ?І 


Представительство в Москве: 

119071, Москва, ул. Малая Калужская, д. 15, стр. 4 
тел./факс: (495) 935-70-70, 935-70-76 




АВТОМОБИЛИ 


ПОРТРЕТ НА ФОНЕ СКЕАТ ѴѴАИ РЕЕВ СЗ, СКЕАТ «ГАИ ѴѴІЫСІ.Е 


СКЕАТ ѴѴАІ_І_ 
ѴѴІЫСЫЕ 



Обычная зимняя дорога, очень скользкая! Выходитъ из машины настоятельно не рекомендуется. 
Тронуться на этом подъеме, даже с подключенным «передком» и на шипованных шинах, непросто. 


СКЕАТ ѴѴАИ ѴШСІ.Е - ближе к среднестатистическим запросам, 
более экономичный и «дорожный». Но полностью заменить преды- 
дущую модель, увы, не сможет. 

Р Запоминающаяся внешность, простор- _ Невысокая геометрическая проходи- 
ная кабина, большие пределы регули- мость, скромная динамика, шумный 

ровки сидений, пониженная погрузоч- двигатель, неудобные сиденья, небо- 

ная высота, экономичный двигатель. гатое оснащение салона. 



Вот так приходится устраиваться на заднем 
сиденье «Дира». Бедра и поясница висят 
в воздухе, ноги вытянуть некуда. Ремней нет, 
так что самое комфортное положение сзади 
- лежа! 


Места для пассажиров второго ряда 
в «Винте» гораздо удобнее. При росте до 
180 см посадка комфортна. Есть подголовник 
и инерционные ремни безопасности с регули- 
ровкой по высоте. 


Выпускают с 2007 года на том же заводе в Баодине 
(КНР), что «Дир». В России с конца 2007 года. 

■ Двигатель: дизельный с турбонаддувом 2,8 л 

(95 л.с). 

■ Коробка передач: 5-ступенчатая механическая. 

■ Привод: задний или полный. 

■ Комплектации: «Стандарт», «Люко>. 

■ Цена: 429 000-513 990 руб. ($17 510-20980). 

- образец комфорта и управляемости. 
Плавность хода явно намного лучше, база 
и колея заметно больше, а реечное рулевое 
управление наконец-то позволяет управ- 
лять машиной, а не натужно контролиро- 
вать направление. Впрочем, многого тре- 
бовать не стоит - в напряженном повороте 
пикап уверенно вываливается передними 
колесами, демонстрируя неисчерпаемый 
запас недостаточной поворачиваемое™. 

Неторопливый поначалу разгон не 
внушает оптимизма - «Вингл» заметно 
тяжелее, а мощности на 10 л.с. меньше. 
Однако после 80 км/ч у него подавляю- 
щее преимущество. Отличная тяга дизе- 
ля позволяет обгонять без переключения 
передач и раскручивания мотора до огра- 
ничителя, да и максимальных 140 км/ч 
по спидометру «Вингл» достигает гораздо 
уіегче «Дира». Комфортабельная крейсер- 
ская скорость на 10-15 км/ч выше. 

При подавляющем преимуществе 
«Вингла» на асфальте и скользкой доро- 
ге, разбитая грунтовка - не его среда. 
Конфигурация нижних рычагов подвески 
«Дира» увеличивает дорожный просвет 
на 30-40 мм. Неудивительно, что даже на 
меньших по диаметру колесах он уверен- 
нее идет в колее. Кроме того, рессоры зад- 
ней подвески «Дира» расположены сверху 
моста - безусловный плюс для проходимо- 
сти. В его колесные ниши влезают не толь- 
ко скромные штатные колеса 215/75Я15 
или «красивые» 225/75К16, но и полноцен- 
ные «32-е» (32 дюйма по наружному диаме- 
тру)! С ними дорожный просвет возрастает 
настолько, что позволяет беспрепятствен- 
но двигаться по колее грузовика. «Винглу» 
тягаться с ним невозможно - низкий бам- 
пер, широченные рычаги передней подве- 
ски, свисающие вниз рессоры и крепления 
амортизаторов, низкая рама и удлиненная 
база на 200 мм шансов на разъезженной 
грунтовке не оставляют. Колесные ниши 
вмещают шины большего размера, но едва 
ли крупнее 235/75Н1 6, так что радикальных 
изменений в проходимости не будет. 

Полноценной заменой «Диру» «Вингл» 
не станет. Интересующихся возможностя- 
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А знаете ли Вы. что шина МісНеІіп служит так долго, что может не один раз обогнуть весь земной шар? Непрерывный прогресс 
в технологии производства шин МісНеІіп обеспечен инновационным потенциалом компании. 4000 разработчиков делают все, 
чтобы техническое совершенство шин МісНеІіп служило Вам от первого до последнего километра. 

МІСНЕШ ЕЫЕКОѴ 195/65/Р15. Рекомендованная цена 2 888 руб. 


Телефон горячей линии МісНеІіп: 8 800 200 22 08 
ѵѵѵѵѵѵ.тісНеІіп.ги 




’,ісч:мчіі'л 

Движение к совершенству 



И222І222ЯІ П0РТРЕТ н А фоне скеат ши. реек ез, скеат ѵѵаіл. ѵѵмсі.е 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 



Погрузочная высота на 100 мм ниже - большое достоинство. Но еще большее, что внутри 
«будка» выше на 150 мм. Теперь в ней можно хотя бы перемещаться согнувшись! 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


СКЕАТ ЖАН 

ЭЕЕК 63 

ѴѴІМ61І 
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0 І - диагональ заднего проема: - проем боковой двери ; 

О;, - диагональ докового проема: Ѵр - приведенный объем, лр; объем 
прямоугольного параллелепипеда, который можно разместить 
в автомобиле. 



Анатолий Фомин: 
«Вингл» - плод 
типичной эволюции 
пикапов, вполне 
приемлемый в 
хозяйстве автомо- 
биль. Не видно пол- 
ной самостоятель- 
ности конструкто- 
ров? Возможно, это 
и к лучшему... 



©Н Ь 


Модель 

СКЕАТ иди. 


ОЕЕКСЗ 

ѴѴІЯСІЕ 

1 Общие данные 

Размеры, мм: 



длина 

4870 

5040 

ширина 

1750 

1800 

высота 

1800 

1730 

база 

2850 

3050 

колея спереди/сзади 

1490/1470 

1515/1525 

размеры платформы 

1405x1465 

1380x1460 

дорожный просвет 

205 

194 

Снаряжен, масса, кт 

1575 

1860 

Полная масса, кг 

2400 

2665 

Время разгона 



0-100 км/ч, с 

нА 

28 

Макс скорость, км/ч 

140 

140 

Топливо 

АИ-92 

ДТ 

Запас топлива, л 

60 

70 

Расход топлива, 



л/100 км: 



смешанный цикл 

11,0 

9.1 

1 Двигатель 

Тип 

бензиновый 

дизельный, 



с турбонаддувом 

Расположение 

спереди продольно 

Конфигурация 


Р4 

Число клапанов 


8 

Рабочий объем, см 3 

2237 

2771 

Мощность, кВт/л.с 

77/105 

70/95 

при об/мин 

4600 

3600 

Крутящий момент, Н м 

190 

225 

при об/мин 

3200 

1600-2600 

1 Трансмиссия 

Тип 

полноприводная, с жестко подклю- 


чаемыми передними колесами 

Коробка передач 


М5 

Раздаточная коробка 

двухступенчатая, с понижающей 

, 

передачей 

Подвеска: 



спереди 

независимая, торсионная, на 


двойных поперечных рычагах 

сзади 

зависимая, рессорная 

Рулевое управление і 

винт-шарикоеая реечное 


гайка с гидро- 

с гидро- 


усилителем 

усилителем 

Тормоза: 



передние 

дисковые вентилируемые 

задние 

барабанные 

Размер шин 

215/75815 

235/70816 


ми грузовичка вне дорог едва ли обраду- 
ет альтернатива получить экономичный 
мотор в ущерб проходимости. А поставки 
«Грейт-Уолла-Дир» с нового года прекрати- 
ли - двигатель не соответствует Евро III. 

Поднабравшись профессионализма, 
китайские товарищи пошли верным путем. 
Интересный внешне «Грейт-Уолл-Вингл» 
оказался вполне приличной, но заурядной 
машиной. Приобретя комфорт, он утратил 
неудобный, но искренний характер пред- 
шественника. 

Тест закончился подсчетом командиро- 
вочных расходов. Если верить счетчикам 
АЗС (а они вряд ли преуменьшают показа- 
ния), дизельный «Вингл» расходовал на 
100 км 8 л дизельного топлива, а бензино- 
вый «Дир» - 1 2 л АИ-92. Разница в расходе 
- хороший аргумент в пользу нового пика- 
па. Но убедит он не всех. 
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Компания ЗзапдѴопд (СанЙонг) заслуженно считается лидером среди корейских произ- 
водителей внедорожников. Ее полувековой опыт в проектировании и изготовлении 
автомобилей, высокие стандарты качества, передовые технологии из Кореи и Германии 
обеспечивают внедорожникам ЗзапдѴопд легендарную надежность, превосходный 
комфорт и бескомпромиссную защиту водителя и пассажиров. 

КАЧЕСТВО И ЦЕНА. 

ГАРМОНИЯ ДОСТИЖИМА 



НЕХТОЫ II 


цена от 


Новый среднеразмерный «Кайрон» с приводом 4x4 приятно 
удивит Вас и Вашу семью современным стилем, экономичны- 
ми двигателями (дизельный 2.0ХОІ/141 л. с. и бензиновый 
2.3/150 л. с.), просторным салоном, высоким уровнем оснаще- 
ния и способностью с комфортом перемещать Вас по любым 
российским дорогам. 


«Рекстон» второго поколения - большой, роскошный внедо- 
рожник с настоящим мужским характером. Благодаря 
продвинутому полному приводу, секвентальному «автомату» 
Т-Тгопіс и мощным двигателям (дизельные 2.7ХОІСТ65 л. с. 
и 2.7ХѴТ/1 86 л. с., бензиновый 3.2/220 л. с.) каждая поездка 
на нем доставляет подлинное удовольствие. 


Обе модели производятся на высочайшем качественном уровне в России компанией «Северсталь-авто» - партнером 
ЗзапдѴопд МоТог Со. Продажей и сервисом занимается сеть официальных дилеров ЗзапдѴопд по всей стране. Благодаря 
переходу на полный производственный цикл с 2008 г. Пехіоп и Кугоп предлагаются по новым, более привлекательным 
ценам. ЗзапдѴопд - это правильный мужской выбор. 


Информационная линия ЗзапдѴопд 

8 - 800 - 100 - 00-62 


МОСКВА; АВАЛЮКС (495) 601-90-29, АВРОРА (495) 225-74-10, АВТО-АЛЬЯНС (495) 78302-00, АВТ0ГЕРМЕС (495) 737-72-72, АВТОМИР (495) 1050000, АВТОЦЕНТР ВОСТОК (495) 660-1305, АВТОЦЕНТР «НАХИМОВСКИЙ 32» (4951 105-55-30 
БЛ0КВ0СТ0К (495) 23402-22. ИНК0М-АВТ0 (495) 3630000, Ю.С. ИМПЕКС (495) 980-7101, РАѴ0КІТ М0Т0Н5 (Г. КОПТЕВО) (495) 786-2000, РАѴ0ЯІТ М0Т0К5 (Г. РЕУТОВ) (495) 786-25-25; САНКТ-ПЕТЕРБУРГ: АВТОМИР (812) 3250505 
АКСЕЛЬ-ЛАЙН (812) 323-3000, ГРИФФИН (812) 611-10-11, ЭЛЬВА М0Т0РС (812) 379-90-91; АРХАНГЕЛЬСК: АТМ-АВТ0 (8182) 2803-28: АСТРАХАНЬ; АСТРАМ0Т0РС (8512) 39-39-39; БРЯНСК: ТТЦ-АВТОМАРКЕТ (4832) 92-2808 
ВЛАДИМИР: ТЕХЦЕНТР ГРАНД (4922) 43-12-63; ВОЛГОГРАД: В0ЛГААВТ0ГРАД (8442) 39-1101; ВОЛОГДА: СЕВЕР-АВТО-СЕРВИС (8172) 540000; ВОРОНЕЖ: АВТОСТИЛЬ (4732) 3902-96, ЗА РУЛЕМ ПЛЮС (4732) 3905-58 
ЕКАТЕРИНБУРГ: АВАНТАЙМ (343) 3794500, ПРАВИТ-АВТ0 (3431 2540332, СПЭЙС М0Т0РС (343) 2350444; ИЖШСК: СТАН-АВТО (3412) 51-28-98; КАЗАНЬ: АК0С (843) 2690700, НѴР-АВТ0 (843) 27707-77, САПСАН ДРАЙВ (8431 276-26-26 
КАЛУГА ИНК0М-АВТ0 (4842) 56-11-11; КЕМЕРОВО: АВТ0СИБ (3842) 37-53-75; КИРОВ: САПСАН ДРАЙВ (8332) 40-22-22: КРАСНОДАР: СОЮЗ-АВТО (861 ) 2790545, ТЕМП АВТО (861 ) 252-3600; КРАСНОЯРСК: СИАЛ-АВТ0 (3912) 74-90-10 
ЛИПЕЦК: МАРТЕН-АВТО 48Х (4742) 224947; МАГНИТОГОРСК: АВТОГРАД (3519) 31-39-96; НАБЕРЕЖНЫЕ ЧЕЛНЫ: САПСАН ДРАЙВ (8552) 70-7707; НИЖНИЙ НОВГОРОД АВТОЛИГА-СЕВЕР (8312) 160006, БОН-АВТО (8312) 79-90-20 
НИЖНИЙ ТАГИЛ; АВАНТАЙМ (3435) 47-59-95; НОВОКУЗНЕЦК: АВТ0СИБ (3843) 39-0304; НОВОРОССИЙСК: МОДУС (8617) 60-72-60; НОВОСИБИРСК: АВТОМИР (383) 210-5000; ОМСК: ДЖИННИ М0Т0РС 13812) 5300-53 
ОРЕНБУРГ: АТЦ-ГАРАНГ (3532) 5344-33; ПЖЗА: СУРА-М0Т0РС (8412) 4904-14; ПВМк АВТО-СИТИ (342) 229-9902, ЭКСАВТ0 (342) 21907-97; ПЕТРОЗАВОДСК: ПФК «СЛ080» (81421 7502-08; РОСТОВИА-ДОНУ: СОКОЛ М0Т0РС (863) 268-30-77 
ТЕМП АВТО (863) 26808-88; РЯЗАНЬ; АВТОЦЕНТР «ВОСТОЧНЫЙ» (4912) 24-24-00; САМАРА: ЭХ0-Н (8461 268-20-20; САРАТОВ; АЛЕР0Н-С (8452) 43-50-50, ЭЛВИС-Р0С (8452) 230748: СТАВРОПОЛЬ: ЧП ХРОПАЛЬ (8652) 390000 
СТЕРЛИТАМАК: АВТОТЕХЦЕНТР ГАРАНТ (3473) 290106; СУРГУТ: АВТОМОБИЛИСТ-АЛЬЯНС (3462) 50-30-71, АВТОУНИВЕРСАЛ-СЕВЕР (3462) 76-5546; СЫКТЫВКАР: АВТОРЕСУРС (8212) 200950; ТВБЪ: АВТОГРАД (4822) 74-77-57 
ТОЛЬЯТТИ: КРУМБ-СЕРВИС (8482) 67-00-70; ТОМСК: ВЕЛЕС-40 (3822) 76-33-08; ТУЛА: АВТОСАЛОН ВИКО (4872) 30-36-06; ТЮМЕНЬ: АВТОГРАД (3452) 22-04-04; УЛЬЯНОВСК: АТД «ВЕГА» (8422) 62-47-77 
УФА: АКЦЕНТ М0Т0РС (347) 292-17-17, ТРАНСТЕХСЕРВИС (347) 29244-10; ЧЕЛЯБИНСК: НОВЫЙ ПРОЕКТ (3511 797-9949, ЮЖѴРАЛАВТО 1351) 25601-17; ЧЕРЕПОВЕЦ: ИНТЕРАВТО (8202) 24-1404 
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Товар сертифицирован. Реклама 



Недостающее звено 


Модную и симпатичную «Мазду-6» в России заждались, причём, по мнению маркетоло- 
гов, именно с автоматом. С предполагаемым бестселлером знакомился Сергей Воскре- 
сенский. Фото автора и «Мазда». 


О днообразный зеле- 
новато-серый ланд- 
шафт живописно 
присыпан шапка- 
ми ослепительно белого сне- 
га. Солнце, висящее над го- 
ризонтом, бесконечно длин- 
ные тени от коренастых веко- 
вых кедров и устремившихся 
вверх елей: Западная Сибирь, 
Ханты-Мансийск, Сургут, Не- 
фтеюганск... В краю, богатом 
недрами, наиболее остро за- 
метен дефицит выразительных 
форм и ярких красок. Навер- 
ное, именно поэтому каждый 
город (а они тут редки) встре- 
чает нас морем света и вни- 
манием к еще диковинному в 
этих краях автомобилю. 

Постоянно ловлю себя на 
мысли: коллега, познакомив- 
шийся с «Маздой- б» в Будапеш- 
те (ЗР, 2007, № 12), до того до- 
тошно описал ее, словно сво- 


зил меня с собой. У машины и 
вправду нет секретов, но, слов- 
но красивая женщина, она ма- 
нит новизной, загадочностью. 
Сколько не вспоминай преды- 
дущее свидание, все равно ро- 
беешь, как при первом. 

«Шестерка» приветливо 
подмигивает разноцветны- 
ми символами панели прибо- 
ров, наполняется едва замет- 
ным дыханием проснувшегося 
2-литрового мотора. Все в ней 
настолько ладно и естественно, 
что забываю о довольно про- 
заичной причине этой встре- 
чи: в гамме появилось недоста- 
ющее прежде звено - пятисту- 
пенчатый автомат. 

При первом приближении 
салон не выглядит заметно про- 
сторнее, чем у предшественни- 
цы, как, впрочем, и не смотрит- 
ся роскошным. Но все же «Маз- 
да-6» стала другой, возможно, 


более добротной. Изменились 
не только комбинация прибо- 
ров, оборудование или под- 
светка консоли, но и иными, бо- 
лее заметными выглядят дета- 
ли, из которых все это собрано. 

Не все удалось. По- 
прежнему не нравится корот- 
кая спинка водительского си- 
денья - плечи повисают в воз- 
духе. Раздражает низкое вну- 
треннее зеркало, перекрываю- 
щее почти четверть ветрового 
стекла. Мало того, что сидишь, 
словно придавленный козырь- 
ком бейсболки, так еще на каж- 
дом правом повороте прихо- 
дится подныривать под него, 
чтобы увидеть дорогу. Хорошая 
аэродинамика кузова - это, ко- 
нечно, здорово, но сильно на- 
клоненные передние стойки 
ощутимо мешают. 

Широкое и ровное шоссе 
бесконечной лентой тянется 


к горизонту. «Мазда» - в своей 
стихии. Негромко гудит двига- 
тель, демонстрируя отменную 
эластичность. В унисон с ним 
работает автомат, мягко и неза- 
метно перебирающий переда- 
чи. В эту гармонию совершенно 
не хочется вмешиваться, нару- 
шать идеальное взаимопонима- 
ние. Поэтому столь же плавно и 
неспешно работаю акселерато- 
ром, периодически удивляясь 
тому, что стрелка спидометра 
далеко перешагнула все разре- 
шительные отметки. А машина, 
знай себе, покачивается на не- 
видимых глазу неровностях, не- 
громко постукивая колесами на 
стыках многочисленных мостов 
через протоки и ручьи, спря- 
танные в снежном мареве. 

Временами душа бунту- 
ет против размеренного вре- 
мяпровождения - тогда я при- 
шпориваю «шестерку», пытаясь 
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|у| В СЬеѵгоІеІ ТаЬое все создано для максимального комфорта. Просторный салон с удобнейшими 

I I Ев кожаными креслами, в том числе с подогревом и электроприводом для 2-го ряда, настроит на от- 

личное настроение. Повышенная жесткость рамы обеспечит еще большую плавность хода на любых доро- л/ч 
гах. Система Асйѵе РцеІ Мападетепі™ самостоятельно оптимизирует ресурсы автомобиля в зависимости 
от агрессивности езды. Высочайший уровень безопасности — это чувство уверенности в любой ситуации. 

СЬеѵгоІе* ТаИое — прекрасный выбор от СНеѵгоІеі, иностранного автомобильного бренда №1 в России'. ч 
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Москва: АА Мэйджор Авто (495) 737-8877, Автоимпорт (495) 6-555-000, Автомир’ (495) 229-0000, Автоцентр Сити (495) 937-21-42, ВШСК (495) 730-78-78, КМ/Ч 8-800-333-33-33, Трейдин- 
веа (495) 788-18-18. Санкт-Петербург Атлант-М Балтика (812) 703-0-703, Атлант-М Лахта (812) 448-3333, Капитал Авто (812) 334-90-09. Архангельск: Лаура Архангельск (8182) 46-22-22. 
Барнаул: Барнаул-Моторс (3852) 36-17-81. Красноярск: Атлантик Моторе (3912) 65-76-81. Липецк: КМ/Ч-Липецк 8-800-333-33-33. Мурманск: Лаура Мурманск (8152) 626-626. Нижне- 
вартовск: Варт-Авто (3466) 63-23-14. Пермь: Автоленд Ко (342) 2-77777-3, Автохолдинг (342) 2-77777-1. Самара: Вип-Авто (846) 222-11-1 1, Вип-Авто Центр (846) 979-74-40. Сургут: Сур- 
гут Моторе (3462) 31-67-15. Томск: Арсенал Л.ТД. (3822) 68-00-00. Иомень: Машинный Двор-Тюмень (3452) 52-20-20. Череповец: КМ/Ч-Череповец (8202) 322-892. Чехов: Чехов Авто 
(495) 995-50-82/83. 

Программа автокредитования 6М Ріпапсе. Подробности на горячей линии СЬеѵгоІеТ: 8 800 200 0076 
ОАО «Альфа-Банк». Генеральная лицензия ЦБ РФ № 1326 от 29.01 .1998 г. 

• По результатам продаж 2007 года среди иностранных автомобилей СЬеѵгоІеС стал самым продаваемым брендом в России, по данным Комитета автопроизводителей Ассоциации европейского 
бизнеса в РФ. 


1РШАЫСЕІ 


АВТОМОБИЛИ 


АВТО НА ЧАС МА2РА б АТ 



ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
МА2ЭА б (2,0 АТ) 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 




высота 

1440 

база... 

2725 

Обьем багажника, л 

519 



(наряженная масса, кг 

1320 

Время разгона 0-100 км/ч. с. . 

10,8 


204 





Расход топлива, л/100 км: 



5.7 



смешанный цикл 

7,7 


■Двигатель: бензиновый, 16 клапа- 
нов, 1999 см 5 , 108 кВт/147 л.с. при 6500 
об/мин, 184 Н м при 4000 об/мин. 
Трансмиссия: переднеприводная, А5 
■ Размер шин: 195/65816, 205/60816, 
215/50817. 


На фоне выразительных шкал приборов 
совсем потерялось мелкое окошко с одо- 
метром. 


В ассортименте опций не только система стаби- 
лизации, но и адаптивное головное освещение 
(АР5), помогающее водителю в поворотах. 


Сиденья с новым каркасом не очень выра- 
зительны, зато комфортны. Жаль, спинки 
коротковаты. 



вывести из равновесия. Что ж, 
коробка по-прежнему охотно и 
без лишней суеты реагирует на 
команды водителя, четко нахо- 
дя требуемые передачи. А вот 
2-литровый двигатель отвечает 
с ленцой, давая почувствовать: 
«газ в пол» - не его стиль. Реак- 
ции на движения рулем безу- 
пречно точны, но лишены экс- 
прессии. Подвески упруги, но 
не агрессивны по отношению 
к тем, кто в машине. В этом, как 
и в остальном, «Мазда-6», пре- 
жде всего, доброжелательна. 

Наверняка, все это будет 
востребовано. Цены начина- 
ются с демократичных в дан- 
ном классе 653 тыс. руб., а за- 
канчиваются 883 тысячами за 
топовую версию Ыхигу. Среди 
множества модификаций всег- 
да можно будет выбрать золо- 
тую середину - выразитель- 
ную, комфортную, практичную 
в большинстве жизненных си- 
туаций. □ 


Магсіа 6 интересна внешне и комфортна внутри. Союз авто- 
матической трансмиссии с 2-литровым мотором достойно 
вписан в эту идеологию. 
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Продажа - Сервис - Запчасти • Кредит - Страхование - Тгасіе-іп - Тест-драйв - Лизинг - Крытая стоянка 


АВТОПАССАЖ 

ОФИЦИАЛЬНЫЙ ДИЛЕР 


(огсі.аиіораззаде.ги 


=М"І=И‘ІЧШЧЛЛ 


Автосалон, Варшавское шоссе, д 138 а, тел. (495) 363-95-95 
Автосалон вТЦ"МЕГА”. МКАД, 4 1-й км, тел. (495)540-17-78 
Автосалон, каширское шоссе, д. 6 1 . стр. За. тел (495)221-43-44 
Автосалон, Б. Тульская. д43. тел. (495) 258-00-88. 


АВТОМОБИЛИ 



Кто для «Спектры» всех милее? 


Владельцам «КИА-Спектра» сегодня доступны четыре варианта амортизаторов: штат- 
ный, японский «полуспортивного» направления и два отечественных, Скопинского ав- 
тоагрегатного завода. В чем их сильные и слабые стороны, выяснял Сергей Мишин. 


Ч тобы сразу исключить 
предвзятость экспер- 
тов, им не стали сооб- 
щать марку амортиза- 
торов, установленных на авто- 
мобиле, - только номера ком- 
плектов. Не будем и мы до по- 
ры до времени раскрывать 
тайну - сначала проанализиру- 
ем результаты. 

Вариант М» 1 

В машине водитель и пассажир 
на переднем сиденье. «Спек- 
тра» идет комфортно, мягко, но 
не раскачивается. Однако при 
проезде стыков дорожных плит 
в передней подвеске слышны 
постукивания. На прямой ма- 
шина слегка отклоняется от 
курса под воздействием попе- 
речного уклона дороги или по- 
рывов бокового ветра, на под- 
руливания реагирует с некото- 
рым запаздыванием. При рез- 
ких маневрах автомобиль со- 


скальзывает с намеченной тра- 
ектории передком, на доворо- 
ты руля реагирует неохотно. 
Впрочем, такая настройка под- 
вески соответствует темпера- 
менту и характеру «Спектры». 

Даже когда в салоне пятеро, 
амортизаторы справляются со 
своей задачей - плавность хо- 
да в норме. Зато теперь задняя 
подвеска щелкает на швах и до- 
рожных стыках. Удерживаться 
в своем ряду стало сложнее, на 
попытки чуть подправить тра- 
екторию «Спектра» реагиру- 
ет совсем лениво. Зато резкие 
маневры удаются лучше - при 
полной загрузке ведет себя 
четче и понятнее, поворачива- 
емость близка к нейтральной. 

^ Неплохая управляемость и 
хорошая плавность хода. 

® Замечания по курсовой 
устойчивости, изменение управ- 


ляемости и плавности хода при 
изменении загрузки. 

По мнению экспертов, это 
комфортная подвеска для не- 
спешной езды, наиболее под- 
ходящая для «Спектры». 

Вари а мт М» 2 

Впечатление такое, будто ко- 
леса перекачали или дорога 
стала хуже. Подвеска стучит 
на любых неровностях. При 
этом передок раскачивается 
сильнее задка. Машина хоро- 
шо держит прямую, если до- 
рога ровная. Охотно, без за- 
держек реагирует на малей- 
шие подруливания. Экстре- 
мальные маневры с этими 
амортизаторами удаются луч- 
ше - поведение машины бо- 
лее четкое, чем с первым ком- 
плектом, от водителя требу- 
ется меньше поправок, пово- 
рачиваемость близка к ней- 


тральной. Вместе с тем углы 
поворота руля великоваты. 

Теперь рассаживаемся 
впятером. Передок продол- 
жает покачиваться на неров- 
ностях, а вот задок на стыках 
стал кряхтеть громче. На пря- 
мой поведение такое же чет- 
кое, но на резкие действия ру- 
лем «Спектра» стала реагиро- 
вать иначе: при стабилизации 
машины после маневра воз- 
никает занос. Причем весьма 
резкий, требующий от водите- 
ля быстрого «ответа». Поведе- 
ние машины становится если 
не опасным, то очень непри- 
ятным. 

Хорошие курсовая устойчи- 
вость, управляемость при ча- 
стичной нагрузке. 

9 Замечания по плавности хо- 
да и управляемости при полной 
нагрузке, характер управляе- 
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Турбодизель 2.8ТС 


Новый турбодизельный двигатель 2,8 л СѴѴ Ноѵег с системой впрыска Соттоп гаіі - это надежность, высокая 
мощность, легкий запуск при низких температурах и феноменальная экономичность. Оцените инновационные решения, 
примененные Сгеаі ѴѴаІІ совместно с В05СН при разработке и производстве этого турбодизеля! 



Москва Ирито-Центр на Тульской (495) 739-4 9-93 • ИРИТО-Север на Войковской (49 5) 956-60-60 • Автогермес на Волгоградском пр-те (495) 737-72-72 • Автогермес на Проспекте Мира (495) 
737-72-72 • Автоград на Варшавне (495) 995-9 0-08 • Автоцентр на Юго-Западе (495) 234-94-04 • Автофристайл в Медведково (495) 476-3060 • Зенит-Авто в Перово (495) 231-21-62 • Ти-Ржс- 
Моторс на Волоколамском ш. (495) 101-30-61 • Фаворит Моторе на Южной (495) 780-79-20 М.О. Р— аигиий р-и Ирито- Раменское (495)221-77-32 Архангельск Ирнто-Авто-Архангельск 
(8182) 213-608 Барнаул АВТОГРАД (3852) 3888-42 ІГ і гад — і р Агротрактор (4922) 43-12-63 Вологда Вымпел (8172) 51-53-27 Волгоград Вираж (8442) 27-57-57 Воронеж АвтоМикс Воронеж 
(4732) 25-80-25 Дтнпроеград Азамат (8423)54-19-37 Екатеринбург Евроцентр Автобизнес (343) 332-44-00 • Лада-Березовский (343) 37537-75 Иван ов о Дилер-Авто (4932) 54-1515 Ирку т с к 
Агат-Авто (3952) 227-227 Казань ИритоАвто-Каэань (843) 273-11-48 ■ РИФЭЛЬ Азамат (843) 527-9988 Ке м ер ов о Техцентр Томь (3842) 31-91-91 Киров Автореалнааркет (8332) 37-57-57 • Престиж 
Авто (8332) 704-245 ■ Росконсалтинг (8332) 6532-44 Краснодар Макснкар (861) 239-77-33 Красноярск СИАЛ-АВТО (3912) 74-90-10 Курск Авто Ойл (4712) 57-10-70 Липецк Липецк Викинги (4 742) 
36 7-444 Магмгтогорси Серебряный саквояж (3519)31-31-77 НМовгород БЦРАвтоком (8312) 582-999 • Лада-Авто (8312) 4790-19 Оренбург Реал-Авто (3532) 751920 Орел Сфер Авто Центр 
(4862) 54-31-03 Пемза Автомастер (8412) 525716 гЛетроэаиодск " Авто-Дом " (8142) 567-888 Ростов-на-Дону ИритоАвто-Ростое (863) 2-301-400 Рязань Венгра (4912)783546 Сами*» Эскорт 
(846) 926-52-40 • Бизнес-Авто (846) 9928346 Санкт-Петербург ИРИТ&АвтоСанкт-Петербург (812) 332-17-17 • ЭкспоКар (812) 334-8334 ■ Балтии Авто (812) 4479988 ■ Гриффин-Автосервис 
(812) 441-3939 • Элан-Мо торс СПБ (812) 331-9800 Сарате Элвис-ТЛ (8452) 44-9990 Тольятти АВТОФАН (8182) 22-781 7 Тини ан а Атлант-Авто (3452) 495879 • Автосоюэцентр 1 (3452) 2181-31 
• УГААВТО (3452) 308900 • Сан-Авто (3452)780876 Ульяновск Автоцентр "Северный" (8422) 397870 Уфа Автоцентр "Сота-Карт" (347) 292-53-00 • Автоцентр "Гранд" (347) 292-12-22 




АВТОМОБИЛИ КИТАЯ 


Бесплатная информационная линия 


8 - 800 - 200 - 0-199 


ОЛЯ меткой 


234 - 02-20 




• 50 городов • 130 автосалонов 

• более 10000 автомобилей 


АВТОПОИСК мп ѵ.ігііо.ги 


цена базовой комплектации для Москвы. Цена 





СПЕЦТЕСТ АМОРТИЗАТОРЫ КІА 5РЕСТКА 



мости меняется в зависимости 
от нагрузки. 

Пожалуй, этот вариант за- 
служивает названия «псевдо- 
спорт» - почувствуй себя гон- 
щиком! 

Вариант № 3 

Передок плотнее, чем хоте- 
лось бы, комфортной маши- 
ну уже не назовешь - очень 
уж подробно и тряско любые 
дорожные неровности пере- 
даются на кузов. Зато на пря- 
мой появился четкий, понят- 
ный «ноль» - теперь баранка 
наполнена упругостью. 

Реакция на рывок руля чет- 
кая и неожиданно быстрая, 
причем корректировать тра- 
екторию не приходится. От- 
лично! «Спектра» из вальяж- 
ной превращается в спортив- 
ный автомобиль с быстрыми 
реакциями. Но на этом фоне 
начинают раздражать медли- 
тельность коробки-автомата 
и вялый разгон, на которые 
раньше не обращали внима- 
ния. 

При полной загрузке плав- 
ность хода стала лучше, но все 
равно передок остался излиш- 
не жестким. На прямой заме- 
чаний нет, на подруливания 
автомобиль откликается прак- 
тически мгновенно. Поведе- 
ние при экстремальных манев- 
рах ожидаемое и логичное. Но, 
самое главное, - с этой подве- 
ской машина при изменении 
загрузки не меняет характера 
управляемости. 

Хорошая курсовая устойчи- 
вость, отменная и стабильная 
управляемость. 

в Замечания по плавности 
хода. 

Спортивный, высокоско- 
ростной, очень «острый» вари- 
ант, не совсем подходящий ав- 
томобилю с умеренными дина- 
мическими качествами. 

Вариант № 4 

Швы и дорожные неровности 
будто исчезли - машина идет 


плавно и ровно там, где пару 
часов назад зубы стучали... 

Совсем слегка пощелкивает 
задняя подвеска, как бы под- 
сказывая: дорога осталась той 
же, с трещинами и неровностя- 
ми. Вместе с тем прямую маши- 
на держит хорошо. В сравне- 
нии с предыдущим вериан- 
том, здесь чуть не хватает ин- 
формативности - «ноль» (по- 
ложение «прямо») слегка раз- 
мыт. При подруливании баран- 
ку крутишь чуть больше, чем в 
варианте № 3. Резкими манев- 
рами «Спектру» не сбить с за- 
данного направления. Повора- 
чиваемость нейтральна. При 
полной загрузке комфорт и 
курсовая устойчивость не из- 
меняются, а поведение маши- 
ны остается стабильным. 

Хорошая курсовая устойчи- 
вость, отменная и стабильная 
управляемость. 

® Недостатков не отмечено. 

Наилучшее сочетание бы- 
строходности, комфорта и ста- 
бильного поведения. 

Теперь, когда все оценки 
расставлены, эмоции зафик- 
сированы, откроем карты. Под 
номером 1 скрывались амор- 
тизаторы СААЗ (версия «Стан- 
дарт»). Вариант № 2 - штатные 
амортизаторы «Закс» «КИА- 
Спектра». Третий вариант - 
японская «Каяба». Последний, 
№ 4 - версия «Идеал» Скопин- 
ского завода. 

Надеемся, наш тест позво- 
лит читателям выбрать амор- 
тизаторы, в наибольшей мере 
соответствующие их предпо- 
чтениям. 



Амортизаторы «Каяба» сделали поведение машины наиболее острым 
и спортивным. 



Изделия СААЗ можно отличить только по маркировке: «Стандарт» - 
39.2905006, «Идеал» - 391.2905006. 

А 

Штатные амортизаторы фирмы «Закс» хороши лишь при частичной 
нагрузке. 



РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ ЗР* 



Курсовая 

Поведение при 

Плавность 

Скорость 

Цена 


устойчивость 

резких маневрах 

кода 

выполнения 

комплекта. 


Нагрузка 

Нагрузка 

Нагрузка 

Нагрузка 

Нагрузка 

Нагрузка 

переставки, км/ч 

руб. 


2 чел. 

5 чел. 

2 чел. 

5 чел. 

2 чел. 

5 чел. 



СААЗ-Стандарт 

. 7 

6 

8 

9 

9 

8 

68,0 

4200 

5асЬ$ 

8 

8 

8 

6 

7 

7 

67,8 

13200 

КауаЬа 

9 

8 

10 

10 

6 

7 

69,3 

10000 

СААЗ-Идеал 

8 

8 

9 

9 

9 

9 

68,8 

4200 


* Экспертные оценки по 10-6алльной шкале (8 баллов - норма) и замеры скорости выполнения переставки. 
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Быстрое и безопасное 
торможение 



Шины СопІі5роПСоп*ас* 3 — 
самый короткий тормозной путь 


Москва: 

Автозксперт (495) 995-7757, 

Авто 49 (495) 363-4949, 

Ай-Ти-Ар (495) 956-3030, 

Компания Север Авто М (495) 544-2112, 
ЛигаТайрес (495) 785-1889, 

МВО (495) 777-7778, 

Пауэр Интернэшнл-шины (495) 789-3789, 
Скит-Тайер (495) 777-0620, 

ТСЦ Камтех (495) 952-6704, 

1 Колесо (495) 685-9229 
Санкт-Петербург: 

Автошина (812) 323-8942, 

МВО (812) 327-5452, 

Нордшина (812) 320-0090, 

Эксклюзив (812) 325-4721 

Белгород: 

Эльбрус (4722) 580-590 

Волгоград: 

ТСЦ Покрышкино (8442) 97-3737 

Екатеринбург: 

Римэкс (800) 3000-500 


Краснодар: 

ТСЦ Покрышкино (8612) 32-2233 

Красноярск: 

Сеть магазинов К&К (3912) 75-0727 

Курск: 

Радиал (4712) 53^2388 

Новосибирск: 

Колесница (383) 212-5100. 

ТСЦ Резиновая Подкова (383) 274-0101 

Пермь: 

Римэкс (800) 3000-500 

Ростов-на-Дону: 

ТСЦ Покрышкино (8632) 90-5905 

Сургут: 

Универсал Шина (3462) 32-3636 

Тольятти: 

Волгашинторг (8482) 33-2209 

Тюмень: 

Римэкс (800) 3000-500 


Иркутск: 

Байкалшина (3952) 30-7845" 

Казань: 

ТСЦ Вершина (843) 517-5375 


Калининград: 

Конти (4012)95-3636. 
Мегацентр (4012) 777-555 


/іАѵ. 

Е И ЗС2008 


Офиииаланый Спонсор 
Чемпионата Европы 
по Футболу УЕФА 2008 


Уфа: 

Автошины Сопйпепіаі (3472) 924-923 

Челябинск: 

Формула удачи (351 ) 282-2555 

Ярославль: 

Старк (485) 230-0365, 

Яршинторг (485) 220-0200 


(§п1іпепіа1 1 

Шины разработаны в Германии 


'.сопіі-опііпе.ги 


АВТОМОБИЛИ НАШЕ ЗНАКОМСТВО М1Ж СООРЕК 5 СШВМАДІ 


Балованный подросток 


Что получится, если к «Мини-Купер 5» добавить пару дверей и 244 мм, 
выяснил Анатолий Фомин. Фото: Константин Якубов. 


Мини-Купер 5 Клабмен» - 
пятидверный хэтчбек с не- 
обычным расположением 
дверей: слева - одна, спра- 
ва две, и еще две сзади. Во 
всем остальном автомобиль 
с длинной на 80 мм колесной 
базой - знакомый «Мини». 
Последний раз мы встреча- 
лись недавно {ЗР, 2007, № 10). 


Буквой 5 еще во времена Джо- 
на Купера, который создавал 


спортивные версии перво- 
го «Мини», обозначали наи- 
более мощные из них. У этой 
175-сильный мотор 1,6 л с не- 
посредственным впрыском и 
турбонаддувом. Среди его до- 
стоинств высокая мощность и 
крутящий момент, неплохая 
экономичность и невысокая 
масса. Прежде самый мощ- 
ный двигатель был оснащен 
приводным нагнетателем - 
к тому мотору полагалась» 
только шестиступенчатая ме- 
ханическая коробка пере- 


дач. После рестайлинга 2007 
года автомобиль с литерой 5 
доступен и с автоматической 
трансмиссией, поскольку ме- 
сто вариатора, ограниченно- 
го по величине передаваемо- 
го крутящего момента, занял 
гидромеханический автомат 
немецкой 2Р. 

Его настройкой, как и до- 
водкой шасси, занимались 
специалисты БМВ, а они зна- 
ют толк в скоростных пово- 
ротах. Так что гидромеха- 
ника это - не «вязко», это - 


ММІ СООРЕК 5 СІиЬтап 

Концерн 5МВ возродил легендарный 
-Мини» в 2001 году. В 2004-м последовая 
легкий рестайлинг. в 2007-м - более 
основательный, а в конце года семей- 
ство пополнили удлиненной версией 
-Клабмен». 

9 Двигатели: бензиновые 1,6л (120 
л. с.); с турбонаддувом 1 ,6 я (175 Л.С.). 
Турбодизель і .6 я (110 ксД в Россию ж 
поставляют. 

3 Коробки передан: 6-ггуяенчатые меха- 
ническая и гидромеханически автомат. 
■ Комплектации: МІМІ Соорег ОиЬтап; 
ММ Соорег 5 ОиЬтав. 

В Цены 8 России: 787 500- 
1 490 000 руб. (532 000-60 5Ю). 

ІЭ Цена тестового автомобиля: 

1414000 руб. (557700) 
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плавно, но очень энергично. 
Резкое движение правой пе- 
далью всякий раз отзывает- 
ся скрежетом шипованных по- 
крышек по асфальту. Противо- 
буксовочная система настро- 
ена не допускать лишь интен- 
сивной пробуксовки, но вы- 
бросить «шприц» мелко на- 
колотого льда - пожалуй- 
ста! Мощности двигателя хва- 
тает, чтобы провернуть зим- 
ние шины и на сухом асфаль- 
те, даже на третьей передаче. 
Это добавляет азарта, но ши- 
повки на «Мини-Купер 5 Клаб- 
мен» едва ли протянут боль- 
ше одной зимы. 

Ожидания резвого старта 
вполне оправданны, а вот не- 


ординарной динамики на вто- 
рой сотне нет. Для этого нуж- 
но сил 250. Впрочем, от «Ми- 
ни» ждешь скорее живости, 
чем скорости, а ее хоть отбав- 
ляй! Опасения, что более эф- 
фективный, но инертный тур- 
бонаддув дурно повлияет на 
характер, не оправдались. 
Проблема запаздывания ре- 
шена давно, а микроскопиче- 
скую «турбоямку» коробка пе- 
редач позволяет просто не за- 
мечать. Расход топлива в горо- 
де всецело зависит от вашего 
темперамента и умения. Я до- 
стиг уникального по широте 
диапазона: от 7 до 1 б л/1 00 км! 
Хотите быть всегда первым и 
использовать всю мощность 






АВТОМОБИЛИ 


НАШЕ ЗНАКОМСТВО МІМ СООРЕВ 5 СШВМАЫ 

V ; • - - = • "Ш . : ѵ Ш 


Двойная дверь с правой стороны открывает гигантский проем. 


МІМ) СООРЕВ $ сшвмач - тот же «Мини», выросший на длину растопыренных паль- 
цев. Немного спокойнее, чуточку практичнее. 


а 


Отличное шасси, тяговитый и отзывчивый мотор, А Жесткая подвеска, малый дорожный про- 
быстрый гидромеханический автомат, острое рулевое ** свет, небольшой багажник, неудобная 
управление, отличная стабильность на траектории. посадка на заднее сиденье. 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
МІМ СООРЕК 5 СШВМАЫ 


■ Общие данные 

Размеры, мм: 

длина 3958 

ширина 1683 

высота 1432 

колея спереди/сзади 

Объем багажника (ѴОА), л 260/930 

база ........... 

Снаряженная масса, кг 1230 

Полная масса, кг 1715 

Время разгона 0-100 км/ч, с 7,8 

Максимальная скорость, км/ч 219 

Топливо АИ-91-98 

Запас топлива, л 50 

Расход топлива, л/100 км: 

загородный цикл 5,4 

городской цикл 9,8 

смешанный цикл „ 7,0 


■Двигатель: бензиновый, Р4, 1598 
см 1 , 128 кВт/175 л.с. при 5500 об/ 
мин. 240 (260*) Н м при 1600-5000 
об/мин 

■Трансмиссия: переднепривод- 
ная, А6 

■Ходовая часть: подвеска спе- 
реди -типа «Мак-Ферсон», сзади 
многорычажная; рулевое управле- 
ние - реечное, с электроусилите- 
лем; тормоза - дисковые вентили- 
руемые спереди и дисковые сзади; 
шины 195/55 К16 
* Кратковременный режим 
ОѵегЬооЯ. 


Диапазон продольной регулировки передних сидений огромен. Три подголовника предполагают пятиместную компоновку. Но автомо- 

Даже двухметровому водителю комфортно. биль хоть и просторнее обычного - совсем не лимузин! 



- готовьтесь заправляться че- 
рез каждые ЗОО км. За горо- 
дом 50-литровый бак (кстати, 
на 10 л больше, чем у обыч- 
ного «Мини») нетрудно растя- 
нуть на 800 км. 

Может, на этом «Мини» и 
надо ездить тихо-спокойно, 
как на утилитарных универ- 
сальчиках, которыми были 
его предки «Моррис-Мини 
Майнор Тревелер» и «Мини- 
Клабмен Истейт» в 1 960-х? Но 


для такого стиля за те же день- 
ги можно выбрать машину го- 
раздо комфортнее! 

«Мини-Купер 5 Клабмен» не- 
плохо справляется лишь с не- 
значительными дефектами по- 
крытия. Выбоины, на которые 
большинство водителей не об- 
ращают внимания, он озвучи- 
вает неожиданно громко. За 
пробой подвески на асфальто- 
вых волнах можно не опасать- 
ся, но профиль дороги автомо- 


биль повторяет, как толкатель 
клапана кулачок распредвала. 
Лишние 80 мм базы не сделали 
машину заметно плавнее. Не- 
смотря на короткие свесы, низ- 
кая «губа» переднего бампера 
будет сгребать мало-мальски 
заметный снег. 

Увеличенная база и длина 
сделали реакции «Мини» чуть 
менее резкими, однако ска- 
зать, что «Клабмен» остепе- 
нился - большое преувеличе- 


ние. Он по-прежнему всегда 
готов к самым неожиданным 
маневрам. 

МАЛ ЗОЛОТНИК... 

Салон «Мини-Купера 5 Клаб- 
мен» официально для пятерых: 
сзади ремни и подголовники 
на троих. Но лимузинного ком- 
форта не видать даже двоим, 
если водитель выше среднего 
роста. Ему придется опустить 
сиденье - хотя бы для того, 
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ЗА ТЕ ЖЕ ДЕНЬГИ 



ВМ\Ѵ 135і 

1309 000 рублей (37 400 евро) 

Компактное купе с элегантной внешно- 
стью и умопомрачительным мотором: 
запредельная динамика при приемле- 
мых расходах. Практичности, впрочем, 
немного. ЗР, 2008, №1. 



МЕКСЕОЕ5-ВЕЫ2 С180К 

1328 400 рублей (37 950 евро) 

Изящный и практичный универсал с 
мощным двигателем. Престижная мар- 
ка, достаточный внутренний объем для 
семьи с поклажей. 1,8-литровый бензи- 
новый мотор с приводным нагнетате- 
лем развивает 156 л.с. ЗР, 2007, № 11. 



Спидометр хотя со столовую 
тарелку, но читается, увы, 
неважно. Зато центральная часть 
отдана дисплею мультимедийной 
системы. 

Тахометр неизменно привлекает 
внимание, а в его нижнюю часть 
можно вывести показания борт- 
компьютера или спидометра. 



«Клабмен» выглядит просторным универсалом, но багажник вмещает 
лишь 260 л поклажи до уровня полки. 



чтобы не подпирать опустив- 
шийся из-за двух люков в кры- 
ше потолок. Сзади стало ощу- 
тимо просторнее, но компо- 


зимним днем. Багажный от- 
сек просторнее, но не надей- 
тесь, что поместится хотя бы 
пара больших чемоданов, ес- 



новка водительского места ис- 
ходит из низкой посадки. 

Обзорность хуже, чем у 
обычного «Мини». Двуствор- 
чатая задняя дверь с узень- 
ким стеклом - не подарок, а 
просветы, которые очищают 
«дворники», разве что добав- 
ляют света в салоне хмурым 


ли не сложить спинки задних 
сидений. 

И за это выложить милли- 
он, а то и полтора! Дорого? 
Еще как! А что вы хотите от ав- 
томобиля, который при жизни 
стал иконой? На иконы молят- 
ся или коллекционируют - их 
размер значения не имеет... □ 






Снежная королева 


В семействе «Лады» прибавление: новорожденная «Приора»-хэтчбек вот-вот появится в прода- 
же. Чем привлечет она покупателей, рассказывает Сергей Мишин. 


П ервой увидела свет 
«Приора»-седан - в 
России такие наи- 
более популярны и 
престижны. Следующая мо- 
дель в семействе - пятидвер- 
ный хэтчбек 2172, призванный 
заменить на конвейере «Ладу- 
112». Поначалу его планиро- 
вали выпускать только в ис- 
полнении «люкс» - модифика- 
ция 21723. (Тройка в индексе 
означает, что на машине уста- 
новлен двигатель 21126 Евро 
III или Евро IV, с импортными 
поршнями, кольцами, ремнем 
и системой натяжения ГРМ.) 
Из «роскоши» - две подушки 
безопасности, кондиционер, 
АВ5, парктроник и фонарики 
подсветки тротуара в перед- 


них дверях. Противоугонная 
система АПС-6, перекочевав- 
шая сюда с «Калины», будет 
напоминать не только о забы- 
том в замке зажигания клю- 
че, но и о включенных «габа- 
ритах». Традиционно для ва- 
зовских «люксов» - литые ко- 
леса, противотуманные фары, 
вставки в дверных обивках, 
сиденья, обтянутые велюром 
(передние - с электроподо- 
гревом). 

Но при подготовке машины 
к производству вспомнили о 
менее состоятельных покупа- 
телях - для них предусмотрели 
вариант попроще. Только спи- 
сок опций до сих пор оконча- 
тельно не определен, поэтому 
здесь поговорим о «люксе». 


Серебристый цвет маши- 
не к лицу. Даже название это- 
го солидного колера «снежная 
королева» (ему, кстати, около 
двадцати лет) подходит новин- 
ке как нельзя лучше. 

Передняя часть - как у лю- 
бой «Приоры», а вот задок, 
естественно, скроен по-новому 
- более лаконичен, чем у «Ла- 
ды-112», хотя и не сверхмод- 
ный. Сзади машина кажется 
заметно шире «двенадцатой». 
Зрительный эффект дает стек- 
ло пятой двери - во всю ее ши- 
рину, без видимой рамки. Оты- 
грано всего-то по сантиметру 
с каждой стороны, а выглядит 
благороднее. 

Боковина кузова с тре- 
угольным задним окошком, 


как и у седана, скроена цель- 
ной. Стык крыши и боковины 
прикрыт декоративной поло- 
ской, как на «калинах» и седа- 
нах «Приора». Задняя арка не 
скрывает колесо, а спойлер, 
образованный изгибом пятой 
двери, помогает оторвать сбе- 
гающий поток воздуха, улуч- 
шая аэродинамику. Хэтчбеку 
пришлись впору фонари от се- 
дана, так что взаимозаменяе- 
мость светотехники здесь пол- 
ная. Багажник, как и у «Лады- 
112», открывается ключом сна- 
ружи или кнопкой из салона, а 
в нише номерного знака есть 
углубление для руки. Прав- 
да, внутренней рукоятки нет - 
в слякоть, не измазавшись, не 
закроешь. Заднее сиденье, как 
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ІА РА РМОЯА 
Вторая модель «Приоры», 
первая - седан, появился в 
продаже весной прошлого 
года. 

■ Двигатель: бензиновый 
1,6 л (98 л. с). 

■ Коробка передач: механи- 
ческая 5-ступенчатая. 

■ Комплектации: люкс, дру- 
гие уточняются. 

■ Цена: ориентировочно 
от 290-300 тыс руб. 

і 


на «ладах-1 11» и «112», разде- 
ленное в отношении 1:2. А вот 
потолок в задней части по- 
казался мне чуть ниже, чем в 
«двенадцатом» хэтчбеке: вы- 
соким пассажирам здесь будет 
не очень уютно. 

В движении «Приора» соз- 
дает приятное впечатление. 
Мотор легко разгоняет маши- 
ну, не выказывая явного пред- 
почтения какому-либо диапа- 
зону оборотов. Разве что на 
высоких едет чуть живее. 

Руль хоть и довольно чет- 
кий, по современным мер- 
кам «длинноват» - более четы- 
рех оборотов от упора до упо- 
ра. Легкий на небольшой ско- 
рости, он плавно тяжелеет с 
ее увеличением. А уже с 70-80 
км/ч усилитель, похоже, и во- 
все отключается. Впрочем, на 
такой скорости он и не нужен 


- чрезмерная легкость может 
навредить. Подвеска, как и на 
седане, довольно плотная, эф- 
фективно отрабатывает неров- 
ности, но не жесткая, и в целом 
машина воспринимается ком- 
фортной. 

Взглянув во внутреннее 
зеркало, замечаешь, что об- 
зорность существенно ограни- 
чена нижней кромкой задне- 
го стекла, которая здесь гораз- 
до выше, чем у «двенадцатой». 
К тому же крупные подголов- 
ники «зажимают» панораму. В 
наружные зеркала, кстати, все 
просматривается хорошо. Но- 
вичку на тесной парковке по- 
может парктроник. Он начина- 
ет попискивать за полтора ме- 
тра до препятствия, уменьшая 
паузу по мере приближения к 
препятствию. А за 50-70 санти- 
метров пищит уже непрерыв- 
но. Великоват запас, но ремонт 
бампера сулит куда большие 
неудобства! 

Разогнавшись на заснежен- 
ной дороге, жму на тормоз - 
раздается стрекот АВ5, а пе- 
даль становится упругой. Даже 
на обледенелой дороге интен- 
сивность замедления доволь- 
но высокая - такой вряд ли до- 
бьется среднестатистический 




Хороши противотуманки, только если дороги посыпать песком со щеб- 
нем - недолог их век. 

Подсветка тротуара покажет, куда наступать не следует, а куда безо- 
пасно. 
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«ПРИОРА»-ХЭТЧБЕК - вполне современный автомобиль. Ладно скроенный, 
не чуждый инновационным техническим решениям, он наверняка найдет 
своего покупателя. 




а 


Обновленная внешность, современный 
уровень технической оснащенности, све- 
тотехника унифицирована с седаном. 


Э 


На заднем сиденье тесновато, ограниченная обзор- 
ность через заднее стекло, нет ручки закрывания 
пятой двери. 



Скоба замка пятой двери в нише не лрепят- Резиновые буферы двери задка не дадут стучать железу по 
ствует погрузке-выгрузке багажа волоком. железу. 


водитель без электронного по- 
мощника. Отрадно, что автомо- 
биль при торможении сохра- 
няет курс и остается управля- 
емым. Для повторного тормо- 
жения выбираю самые слож- 
ные условия - одну сторону 
машины пускаю по чистому ас- 
фальту, вторую - вперемеш- 
ку с большими пятнами льда. 
«Приора» тормозит, ориенти- 
руясь на покрытие - на ледя- 
ных проплешинах замедление 
падает, на асфальте резко уси- 
ливается. При этом машина по- 
прежнему идет ровно. 

Климатическая установка - 
не верх совершенства. Подо- 
гревает воздух автоматически, 
но чтобы его остудить, конди- 
ционер придется включить са- 


мому, кнопкой. Впрочем, ор- 
ганы управления климатом 
оставляют приятное впечат- 
ление - удобны и вполне по- 
нятны. Смеркается. С удоволь- 
ствием отмечаю, что подсвет- 
ка приборов, клавиш и кнопо- 
чек, включая кондиционер, - 
спокойного светло-зеленого 
цвета. В дальней дороге он не 
утомляет глаза и не отвлекает 
попусту от дороги. 

Включаю противотуман- 
ки: светят правильно - широ- 
ким пучком, хорошо освещая 
обочины. Если дополнить ими 
ближний или дальний свет, 
то никакого «ксенона» не на- 
до. Короткая поездка закан- 
чивается, с «Приорой» пора 
прощаться. Открываю води- 


тельскую дверь - и из фонаря, 
встроенного в нее, на дорож- 
ное полотно падает пятно све- 
та - совсем не лишняя опция 
на наших не блещущих чисто- 
той дорогах. 

Точная цена машины пока 
неизвестна, но предположи- 
тельно будет близка к той, что 
у седана. Естественно, за оп- 
ции (подушки безопасности, 
климатическую установку, АВ5 
и прочие приметы «роскоши») 
придется доплачивать. 

Да, уровень автомобиля 
вполне достойный, так и вер- 
тится на языке - под цвет кузо- 
ва, «королевский». Только бы 
не превратилась конвейерная 
«снежная королева» в Деда Мо- 
роза с мешком «подарков». □ 


І-АРА РШОКА (ВАЗ-21723) 


■Общие данные 

Размеры, мм: 

длина 4240 

ширина 1680 

высота. - 14)5 

база 2492 

колея спереди/сзади 1410/1)80 

Дорожный просеет 1)5 

Радиус поворота, м 5,4 

Снаряженная масса, кг 1088 

Полная масса, кг _ 1578 

Время разгона 0-100 км/ч, с 11,5 

Максимальная скорость, км/ч 18) 

Топливо АИ-95 

Запас топлива, л 4) 

Расход топлива, л/100 км: 

городской цикл 9,8 

загородный цикл 5,6 

смешанный цикл 7,2 


■Двигатель бензиновый. Р4. 16 кла- 
панов. 1,6 л. 72 кВт/81 л.с. при 5600 об/ 
мин, 145 Н’М при 4000 об/мин 
■Трансмиссия: переднепривод- 
ная, М5 

■Ходовая часть: подвеска спереди 
типа «Мак-Ферсон»; сади - упругая 
балка; рулевое управление - реечное, 
с электроусилителем; тормоза - диско- 
вые вентилируемые/барабанные; ши- 
ны 185/65К14, 185/60Я14 



СНЕКУ АМШ.ЕТ 

242-289 тыс. руб. 

Ранний «китаец», и этим пока все ска- 
зано. По потребительским свойствам 
неровен, но своих денег, видимо, стоит. 
В основе автомобиля - 5еаі Тоіейо 
1991 года. Производится в КНР с 1999 г., 
пережил несколько модернизаций - по- 
следняя в 2003 г. 

ЗР, 2007, №4 


НѴІМОАІ АССЕЫТ 



294-357 тс руб. 

Пользуется заслуженным спросом 
благодаря сбалансированным потреби- 
тельским свойствам. Машины нынеш- 
него поколения производили в Корее 
в 1999-2005 гг. С 2002 года выпускают 
на Таганрогском автозаводе только с 
кузовом седан. В 2003 году проведен 
рестайлинг. 

ЗР, 2007, №3 
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На Севере, в стране, где человек живет во власти сил 
природы, рождаются безопасные и надежные летние 
шины Ыокіап Накка. 

Наслаждайтесь их совершенством. При любой погоде. 
При любых условиях. 

Действует Расширенная гарантия — бесплатный ремонт 
или замена. 

Шины Ыокіап. От знатоков севера. 



ПСЭКІСІП 

НАККА 


Горячая линия: 
8 - 800 - 200 - 88-50 


ѵтѵѵ.покіапІугеБ.гіі 



Чтобы просто 

и недорого 


Большинство покупателей 
«Дэу-Матиз» руководствуются 
именно этими соображениями. 
Выбрать подходящую комплек- 
тацию поможет Максим Сачков. 
Фото: Георгий Садков. 
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СПРАШИВАЙТЕ - ОТВЕЧАЕМ 



■ Как ведет себя «Матиз» на 
дороге? 

Один из самых серьез- 
ных недостатков маленького 
«Дэу» - слабенькая и неком- 
фортная подвеска. Она жест- 
ко передает даже самые мел- 
кие неровности, а более круп- 
ные ямки и кочки отзывают- 
ся характерным пробоем. 
Обычно с этими звуками по- 
являются и вмятины на неж- 
ных стальных колесах. Кстати, 
не спасают и легкосплавные - 
они жестче «штамповки», по- 
этому от ударов часто страда- 
ют еще и узкие шины. Идеаль- 
ная среда обитания «Матиза» 

- мегаполисы с ровными ули- 
цами, а комфортная скорость 

- не более 100 км/ч. Дальше в 
салон настойчиво пробивает- 
ся шум мотора, машинка на- 
чинает неприятно раскачи- 
ваться от порыва ветра или 
колейности. В поворотах на 
неровной дороге появляется 
диагональная раскачка - рас- 
слабишься, и Матиз» тут же 
соскочит с намеченной тра- 
ектории. 

■ Хватает ли 0,8-литрово- 
го двигателя? 

Смотря что от него требо- 
вать. В городской толчее, где 
транспорт порой идет не бы- 
стрее пешеходов, больше- 
го не надо. Хотя маленький 
объем безусловно сказыва- 
ется, например, когда авто- 
мобиль берет на борт пасса- 
жиров или груз, заметно от- 
нимает силы кондиционер. 
Если хотите путешествовать 
(даже в пределах области), 
лучше отдать предпочтение 
литровому мотору. Помимо 
прочего, у более мощного 
4-цилиндрового двигателя 
меньше вибрации, да и «раз- 
говаривает» он тише 3-ци- 


линдрового 0,8-литрового. 

■ Стоит ли покупать « Ма- 
тиз » в качестве первого ав- 
томобиля? 

Многие именно так и по- 
ступают. Кто-то из-за непри- 
хотливых черных бамперов, 
не боящихся царапин, берет 
самую простую комплекта- 
цию, другие предпочитают 
учиться на автомате. У ма- 
шинки вполне пристойная 
динамика, неплохие тормо- 
за, понятные органы управ- 
ления. благодаря скромным 
габаритам начинающий во- 
дитель быстрее осваива- 
ет жизненно необходимые в 
городе маневры: например, 
разворот и парковку на тес- 
ных улочках, а неплохая об- 
зорность добавит уверенно- 
сти в плотном потоке. 

■ А как насчет пассивной 
безопасности? 

Тут «Матиз» уступает мно- 
гим современным моделям. 
Даже в дорогих комплекта- 
циях на машины «УзДэу» не 
устанавливают ни подушек, 
ни электронных систем, спа- 
сающих от дорожных колли- 
зий. Кроме того, на втором 
ряду сидений нет подголов- 
ников, удерживающих шеи 
пассажиров при ударе сзади. 
Правда, кузов, несмотря на 
свои невеликие размеры, не- 
плохо держит удар. Но воз- 
можности его, к сожалению, 
не безграничны (ЗР, 2004, 
№ 11). Производителю стоит 
задуматься о минимальном 
наборе защитных средств. 
Тем более что в Европу по- 
ставляли «матизы» (не путать 
с новой одноименной моде- 
лью для европейского рын- 
ка, которую у нас продают 
как «Шевроле-Спарк») и с по- 
душками, и с АВ5. 


ВЫБОР ЗА ВАМИ 

Семейство несправедливо на- 
зывать куцым, даже если ку- 
зов всего один. Помимо мно- 
жества ярких цветов, несколь- 
ких силовых агрегатов, «Ма- 
тиз» можно купить в разных 
комплектациях. 


Версия 5ТО - подарок не- 
взыскательным и практичным. 
Некрашеные бамперы, скром- 
ная обивка дверей, никаких 
электроприводов, недорогие 
шины «Кумхо» размерностью 
145/70В13. Производители по- 
считали, что музыка должна 


звучать даже в таком автомо- 
биле, но любимые песни при- 
дется искать только на радио- 
волнах. Тем, кого это не устра- 
ивает, дилеры помогут заме- 
нить радиоприемник на СЭ- 
ресивер. Захотите сделать это 
своими силами - не забудьте 


купить переходник, чтобы за- 
крепить устройство на штат- 
ном месте. Как опцию пред- 
лагают кондиционер - допла- 
та за него, по нынешним мер- 
кам, небольшая и, что немало- 
важно, адекватная цене авто- 
мобиля. 
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АВТОМОБИЛИ СЕМЕЙСТВО РАЕѴѴОО МАТІ2 


Пятиступенчатые механические 
коробки стыкуют и с литровыми 
моторами, и с агрегатами 0,8 л. 


На российский рынок поставляют 
«матизы» с 4-ступенчатыми гидро- 
механическими автоматами. 



Желающие ездить с ком- 
фортом выбирают версию 
ОІ.Х. За довесок в 30 тыс. ру- 
блей получаете пару электри- 
ческих стеклоподъемников, 
центральный замок, гидроу- 
силитель руля, шины «Конти- 
ненталь» 1 55/65813, а также 
рычажок для дистанционного 
отпирания двери задка. Кон- 
диционер опять же за допол- 
нительную плату, зато стекла 
в этом исполнении атермаль- 
ные, чтобы салон меньше на- 
гревался на солнце. В числе 
опций - релинги для крепле- 
ния багажника на крыше и лег- 
косплавные диски. А помимо 
радиопрограмм можно слу- 
шать записи на разных музы- 


СРЕДНИЕ ПО МОСКВЕ ЦЕНЫ 
НА ОБСЛУЖИВАНИЕ И 
ОРИГИНАЛЬНЫЕ ЗАПЧАСТИ 


Работа и запчасти 

Стоимость, 


руб. 

ТО-1 (2 тыс. км)» 

1500 

ТО-2 (10 тыс. км)* 

1800 

ТО-3 (20 тыс. км)» 

2400 

ТО-4 (30 тыс. км)* 

1900 

Т0-5 (40 тыс. км)* 

3500 

Стекло ветровое 

4000 

Фара 

3000 

Крыло переднее 

2500 

Капот 

3500 

Дверь передняя 

5000 

Тормозные колодки 


передние (комплект) 

750 

Наконечник рулевой 

700 

Бампер передний в сборе 

2000 

Фильтр топливный/ 

350/ 

масляный/воздушный 

150/300 

' - без расходных иатериалов. 
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Еще комфортнее. 

Еще надежнее! 


ЫА2 РАТЙЮТ 200В 



• подогрев сидении 

• АБС ВогсН 8-го поколения 

• кондиционер СЭеІрЫ 


Верный. Надежный. Друг 



Узнайте больше на сайте: ѵѵѵѵѵѵ.раТгіоіі.иаг.ги 
и в салонах официальных дилеров. 

Информационная линия ІІА2: 8-800-100-00-42 


Товар сертифицирован. Реклама 






«Матиз», как и многие авто- 
мобили этого класса, не ба- 
лует разнообразием кузо- 
вов - небольшие внешние 
отличия вроде молдингов 
и окрашенных бамперов не 
в счет. При скромных габа- 
ритах (длина/ширина/вы- 
сота - 3497/1495/1485 мм) 
«Матиз» довольно вмести- 
телен. В салоне вполне ком- 
фортно четверым (не ги- 
гантам), а при необходимо- 


сти ненадолго поместит- 
ся и пятый. Правда, пасса- 
жирский отсек поджал ба- 
гажник - всего 155 л, зато 
он очень удобен: практи- 
чески прямоугольной фор- 
мы. Скромный полезный 
объем оправдывает и пол- 
ноценная запаска под по- 
лом. Спинка заднего сиде- 
нья складывается целиком, 
увеличивая грузовой отсек 
почти втрое. 



КРАТКИЕ ТЕХНИЧЕСКИЕ ДАННЫЕ И ЦЕНЫ НА РАЗНЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ 



5ТО 

ИХ 

ВЕ5Т 

0,8 МКП 51 л. с, 17,0 с, 144 км/ч, 6,1 л/100 км 

185 тыс. руб. 

226 тыс. руб. 


0,8 АКП 51 л. с., 18,5 с, 135 км/ч, н. д. 

і 

249 тыс. руб. 


1,0 МКП 64 л. с, 15,2 с, 156 км/ч, 6,6 л/100 км 

1 - 

- 

І 244 тыс. руб. 


* Ртход топлива при 90 Км/ч. 


кальных носителях. Большин- 
ство «матизов» сейчас ком- 
плектуют СЭ-ресиверами со 
съемной панелью. Они позво- 
ляют слушать диски формата 
МРЗ, хотя не исключено, что 
попадется машина со встроен- 
ной кассетной магнитолой. 

В этой комплектации «ма- 
тизы» щеголяют бамперами в 
цвет кузова. Выглядит привле- 
кательно, но непрактично для 


городской машинки, которой 
постоянно приходится ловить 
миллиметры на парковках. 
Будьте аккуратны - устранить 
царапину (читай - окрасить 
бампер) встанет в большие 
деньги. Зато у версии 01.Х есть 
еще одно весомое достоин- 
ство - возможность заказать 
«Матиз» с автоматом. Кстати, 
это самая доступная на рынке 
машина с двумя педалями. 



Формально «Матиз» - пятиместный, но на заднем сиденье лучше 
ехать вдвоем. Тем более что для центрального пассажира предусмо- 
трен лишь поясной ремень безопасности. 
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ѴОКОНАМА .дгіѵе [драйв,' серии, созданная по 


последний технологиям и потрясающему уровню 


Москва ЛИИ (495)207-60-59 

Ай-Ти-Ар (495)956-3561 Марал (495)223-23-53 

Пауэр Интернэшнл Шины Ти-Си-Ди (грузовые шины) 


характеристик, будет идеальным партнером на вашем 
пути к свободе. Это чистое наслаждение радующее 


Юнипол 
Лига Тайрес 
8оехо;і-К Авто 
СП Бизнес Кар 
Рольф ПДК 
Мэйажер 
АВ-ТО 
САМ-МБ 
I Оптшинторг 

©зст-Вилс 
Брумикс 
С-Шина 
Ванкорп 
ВМ Групп 


(495)789-3-789 

(495)937-72-34 

(495)785-18-89 

(495)33540-10 

(495)721-33-91 

(495)78519-76 

(495)73963-03 

(495)645-59-80 

(495)544-21-21 

(495)730-61-13 

(4951101-4518 

(495)447-1504 

(495)7857570 

(495)22522-57 

(495)74552-27 

(495)99574-74 


Арбикр Тайер (495)229-5049 


(495)9356463 
Шинальянс (499)271-70-33 

Санкт-Петербург 

АвтХРутура (812)600-6769 

АйсАвто (812)4459535 

Екатеринбург 

РимэксТрейд (343)21583-02 

Корпорация Автошинснаб 

(343)3753969 
Мир автомобильных колес 

(343)37520-57 

Ростов-на-Дону 

ЮШЦ (863)220-9503 

ЮгСнаб (863)290-5965 


Красноярск 

ОЛТА (3912)555060 

Владимир 

Владимир-Шина 

(4922)44-1165 

Владивосток 

1000 Размеров (4232)52-2164 

Воронеж 

Юнипол (4732)255260 

Ярославль 

ЯршИНТорг (4652)205200 

Ретейл (4852)580-230 


Ифес-Гаер (846)2659769 

Юнипол (846)2696506 

ПШК (8482)695338 

Казань 

Автогалактика 

(843)2766595 

Краснодар 

ПИН (861)2584462 


Ваше сердце. Идеальное удовольствие от вождения. 
Вот почему мы назвали нашу новую серию шин Мпѵе 
[драйв]. Трудно получить что-то большее. 



Представительство ООО * Йокохама РУС ' тел (495)739-4844 
ѵлѵл. уокоПатагиз . ги іп(о@уоКопатагиб.ги факс (495) 739-4843 
Интернет-продажи ѵлѵл.уокопата.зі. 


АВТОМОБИЛИ 


СЕМЕЙСТВО РАЕѴѴОО МАТІ2 



Четырехцилиндровый мотор объемом 1,0 л тише и мощнее «треш- 
ки». А расход топлива на некоторых режимах у него даже ниже, чем 
у 0,8-литрового агрегата. 


С трехцилиндровым 800-кубовым двигателем мощностью 51 л.с 
«Матиз» едет довольно шустро, будь он с механической коробкой или 
с автоматом. 


На описанные выше «мати- 
зы» устанавливают бензино- 
вый двигатель объемом 0,8 л. 
Если смущает столь крохот- 
ный агрегат, выбирайте моди- 
фикацию с литровым мотором 
- версия «Бест» (Вез*). Яркие 
внешние отличия - серебри- 
стые бамперы и молдинги на 
дверях. Кроме того, есть проти- 
вотуманные фары. Оригиналь- 
ные черты проглядывают и 
в салоне, например, веселень- 
кая обивка или электростекло- 
подъемники на всех дверях. 
И где еще вы увидите только 
одно (правое) зеркало с элек- 


троприводом? Впрочем, мно- 
гие до него и так дотянутся, да- 
же не вставая с кресла. Опции 
у «бестов» те же, что и у 800-ку- 
бовых модификаций, а вот «ав- 
томатизировать» нельзя - ли- 
тровый мотор в тесном подка- 
потном пространстве уживает- 
ся только с механикой. 

Если желаете сэкономить, 
будьте готовы объездить не 
один салон в поисках полю- 
бившейся комплектации или 
цвета. Дилеры частенько ще- 
дро фаршируют машины до- 
полнительным оборудовани- 
ем, серьезно увеличивающим 


изначально невысокую стои- 
мость. Хотя кое-что поставить 
у дилера все-таки придется - 
например, недорогую сигна- 
лизацию или защиту картера. 
У «Матиза» хоть и короток пе- 
редний свес, но мал дорож- 
ный просвет - в наших услови- 
ях лучше подстраховаться. 

Цены на обслуживание и 
запчасти вполне терпимые, 
при этом серьезных проблем 
в эксплуатации «Матиз» обыч- 
но не доставляет. Заводскую 
гарантию недавно увеличи- 
ли - теперь эти показатели не 
стыдно произносить вслух: 


2 года или 50 тыс. км. Некото- 
рые дилеры обещают и более 
сладкую жизнь, правда, обя- 
зывая владельцев выполнять 
собственные требования по 
обслуживанию, которые обхо- 
дятся дороже рекомендован- 
ных производителем. 

Помимо причин, вынесен- 
ных в заголовок, для покуп- 
ки «Матиза», несомненно, су- 
ществуют и другие. Вы тоже 
так думаете? Удачной вам по- 
купки! 

Автомобили предоставил 
«Автоград на Варшавке». 




КОМПЛЕКТАЦИИ И ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 


5П> РІХ ВЕЯ 


Колпаки на колесах 


13-дюймовые 

легкосплавные диски 

Дуги на крыше 

Центральный замок 

Электростеклоподъемники 

передних дверей 

Электростеклоподъемники 
задних дверей 


Электропривод правого зеркала 

Кондиционер 


13000 13000 13000 


Гидроусилитель руля 


СР-проигрыватель 


Радиоприемник 
Дистанционное открывание 

крышки багажника 

Дистанционное открывание 
лючка бензобака 


Тонированные стекла 

Солнцезащитная полоса 
на ветровом стекле 


Электрокорректор фар 
Противотуманные фары 


* Только при ток кондиционера. 
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А/Уі/Еу 


■к 1 1% й Этот универсальный внедорожник прекрасно подходит 
ІИ I V как для ежедневной езды по городу, так и для поездок 
по бездорожью. Большой дорожный просвет и полный привод 
сделают доступным любой путь. Гидроусилитель руля, удобные 
сиденья и кондиционер** сделают Вашу поездку комфортной. 


СЬеѵгоІеІ: ІМіѵа 
Внедорожник №1 в Росси 


Покупайте только у официальных дилеров: 

Россия. Москва Автомобильный центр «Нахимовский 32» 1 05-5530. Аврора 225-7440, Трейдинвест 788-1 81 В, Автоимпорт 6555-000. бегкег 786-2625, ТАГ-ЭСГЕЙТ 741 -777-1 , Мега Моторе 
781 8 781, Авантэ-Север 483-43-88, АВАНТА 730-22-11; Московская область Реутов Моторе 791-7355, Чехов-Авто 995-5082, Дженсер Люберцы 785-7725, Км/ч 8-800-333-33-33, Савари 
495-229-00-00; Санкт-Петербург Прагматика 449-4490, Питер-Лада 741-4141, Атлант-М Балтика 703-0703, СКАРТ Лтд 447-9333, Капитал-Авто 3349009, Лаура-Озерки 441-3909; 
Альметьевск САПСАН 8553-32-33-53; Архангельск Лаура-Архангельск 8182-657-948; Астрахань Автоград 8512-382-121; Барнаул Барнаул-Моторс 3852-36-1781; Белгород Престиж-Авто 
4722-35-71-71; Березники Машинный двор 34242-72700; Благовещенск Восток Моторе 4162-364333; Брянск Автомэркет 4832-928-727; Великий Новгород Автосалон «Компас» 
8162-1 5-77-00; Владимир Автоцентр Владимир 4922-431 -777, Норд-Моторс 4922-4455-55; Волгоград НВ- АВТО 8442-39-8474; Вологда Авто-Стандарт 81 72-522-000; Воронеж СКС-Лада 
4732-643434, Км/ч-Воронеж 4732-604604; Димитрояград Мика Мотор 84235 57-586; Зеленоград АѴАНПМЕ 495-22-102-42; Екатеринбург Автобан 343-216-3300, Автоцентр «Глазурит» 
343-333-22-88; Елабуга ЕлАЗавтомаркет 85557-33434; Иваново Радар-Авто 4932-32-32-32; Ижевск Лео Смарт 3412-46-00-00. Иркутск Арлан-Сибирь 3952-302-050; Казань Делфо авто 
8435-570-96-11, Барс Авто 8432-292-292; Калуга Дженсер-Азарово 4842-5494-82; Кемерово Автоторг 3842-31-30-60, Сибинпэкс 3842-526-666; Киров Автосалон «СОЮЗ» 8332-520-100, 
САПСАН 8332-40-17-40; Краснодар Юг-Авто 8612-58-50-50, Кубэнь-ДМ 8612-52-45-95, Авто-Комплекс 8612-260-03-01; Красноярск Восток-Лэдэ-Красноярск 3912-5516-04, Атлантик 
Моторе правый берег 3912-657-681 ; Курган Джемир-Курган 3522-445-440; Курск Имидж-Авто 471 2-32-60-60; Лермонтов Лермонтов-Моторс 87935-4-85-85; Липецк Км/ч-Липецк 4742-33- 
90-33; Магнитогорск Торговый дом «Джемир-Маг» 35 1 9-49-60-1 8; Мордовия Мордоаия-Авто 834-582-1 848; Мурманск Лаурэ-Мурмзнск 8 1 52-6851 50; Набережные Челны Машинный Двор 
8552-382-382; Нефтекамск Авторынок 34713-1 51-43; Нижневартовск Варт-Авто 3466-406-046; Нижний Новгород Нижегородец 8312-759-953, Центр-Авто 8312-578-600; Нижний ТЬгил 
Автобан-Пресс 3435-91 8-592; Новосибирск Авто-1 383-330-0303, Сибтрансавто 383-342-22-1 2; Новый Уренгой Уренгой Моторе 34949-41 8-86; Ноябрьск Машинный двор НБР1 3496399- 
333; Омск Западно-Сибирский Альянс 3812-606-600, Гарант-Н 3812-220-51 0. Сибирь Моторе 3812-335-888; Орел Автоцентр «Атлант-М» 4862-722-222; Оренбург Вектор-Авто 3532-368-1 09; 
Пенха Сура-Моторс 8412-497-127, Пермь Машинный двор 342-2-77777-1, 342-2-77777-3. Урап-Авто-Форум 342-246-26-06; Петрозаводск СТК Астра 8142-797-015; Прокопьевск Валегор 
3846-69-40-1 4 ; Псков Авто-Русь 8112-1 20-222; Ростоо-ив-Дону Астра-Авто 863-273-22-66, Авингруп 863-292-34-1 4, Рязань Рязоблзвтотехобслуживание 491 2-28-85-76; Самара ѴІР-АВТО 
846222-11-11, Сэмара-Лада 846958-77-33, ѴІР-АВТО-Центр 846-9797-440; Саранск Саранскмоторс 8342-75-31-81; Саратов Алерон 8452-434-040, Саратов-Моторс 8452648-736; Сочи 
Автокомплекс-Сочи 8622657260; Ставрополь Рубикон 8652-39061 1; Стерлитамак РосАвто 3473-437677; Сургут Сургут-Моторс 3462-23-89-89; Сыктывкар Коми-Моторс 8212-242-501; 
Тамбов Тамбовская автомобильная компания 4752-7960-77; ТЪерь Тверь-Авто 4822-42-52-52; Тольятти МАРШ 8482-509-304, Крумб-Сервмс 8482-349-882, АТВ-Моторс 8482-390-498; 
Томск Автоцентр «Сто коней» 38226860-00; Тула Лзура-Тула 4872-3866-36; Тюмень Машинный двор 3452-522620, Полюс-ДМ 3452-416444; Улан-Уд» БурятАВТО 3012-426020; 
Ульяновск АвтоКІІ5 842267-2020; Усинос Коми-Моторс 2144-20491; Уфа Альянс-Авто 3472657620, СОЖ 347-23651-07; Чебоксары Автофан 8352-20-24-16; Челябинск Торговый Дом 
«Джемир» 351-2686505; Череповец Микма 8202-23-92-42; Южно-Сахалинск Дальтехмашсервис 4242-429-989; Ярославль Аатомир-Ярославль 4852-580-999. 

СНГ. Азербайджан РегГогшапсе СепСег 99412 433-4868; Армения ВЕКАР 3741 0-23-1 760; Белоруссия Минск-Лада 3751 7-298-98-80; фузия Омега-2 99532-536543; Казахстан БІоЬаІ Аіяо 
3232-25-9630, Мегсиг Аиіо Ш) 3272 511651; Киргизия АБМ-авто 996312-44-92-43; Молдавия АІГГОРЯАМЕ-РМ 373-466-945; Узбекистан 5апаг 99871-138-5695. Украина 
УкрАвтоЗАЗ-Сервис 8-800-500-23-30. 

'По итогам продаж в 2004-2007 гг. по данным Ассоциации Европейского Бизнеса РФ ** Кондиционер - в комплектациях IX и 6 IX. Сиденья с отделкой 
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Большая мечта 


Заветная мечта американцев - много работать и стать богатыми. Например, для того 
чтобы ездить на больших и дорогих автомобилях. Эту логику пытался понять Максим 
Сачков. Фото: Александр Кульнев 


М ы похожи на аме- 
риканцев: тоже не 
прочь стать бога- 
тыми. Правда, при 
этом не всегда горим желани- 
ем работать. А еще многие на- 
ши сограждане также любят 
большие и дорогие автомоби- 
ли. «Инфинити-ОХ56» для та- 
ких - самая что ни на есть за- 
ветная мечта. 


Размеры вседорожника впе- 
чатлят даже уравновешенных 
людей. Мы с коллегой ухитри- 
лись потерять друг друга, пока 
осматривали автомобиль. Вер- 
ное все-таки имя - эта машина 
действительно бесконечна. 

Таким же «Инфинити» ка- 
жется, когда усаживаешься за 
руль. За спиной еще два ря- 
да сидений, причем с широки- 


ми проходами, а впереди - ши- 
рокий и длинный нос, скрыва- 
ющий от водителя много ин- 
тересного. Попробовал за- 
драть кресло повыше - не по- 
могло. Американскому ферме- 
ру, наверное, можно и на кило- 
метр вперед ничего не видеть. 
А мне приходится ловить мил- 
лиметры, выбираясь с тесной 
стоянки. Правда, радиус пово- 


рота для такой махины доволь- 
но скромен (6,2 м), а большие 
зеркала, парктроники и каме- 
ра заднего вида - хорошие по- 
мощники в этом деле. Однако 
за рулем сожалеешь, что ка- 
мера не смотрит на все четы- 
ре стороны. Все-таки любовь 
к большим автомобилям зла! 

Натерпелся и проголодал- 
ся. Для любителей фаст-фуда 
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Несмотря на большой дорожный просвет (по 
данным производителя - 270 мм) и понижающую 
передачу, испытывать «Инфинити-ОХ56» серьез- 
ным бездорожьем не стоит - жалко дорогие кра- 
шеные бамперы и блестящие подножки. 



Второй ряд для важных персон - индивидуальные сиде- Пассажиры второго ряда не ущемлены ни в 

нья с подлокотниками и обогревом. На «галерке» втроем чем - раздельный климат-контроль, СИ- и ЭѴО- 
тесно, да и садиться туда людям высокого роста не стоит. проигрыватель с 8-дюймовым монитором. 


ІНПЖТЮХ56 
Вседорожник класса люкс вы- 
пускают в США с 2004 года. На 
местном рынке продают две 
модификации - с приводом 
на задние и на все колеса. В 
Россию официально постав- 
ляют только полноприводные 
версии. 

■ Двигатель: бензиновый 5,6 
л (325 л.с.). 

■ Коробка передач: 5-ступен- 
чатая автоматическая. 

■ Комплектация: базовая. 

■ Цена в России: 2 489 тыс. 
руб. ($101 000). 


в «Инфинити» есть все - под- 
стаканники для кофе и боль- 
шой столик для сэндвичей 
между сиденьями. Не хвата- 
ло лишь пожелания приятно- 
го аппетита на центральном 
дисплее. Шутка, конечно, а вот 
отопитель хотелось бы более 
серьезный. Огромный салон 
прогрелся лишь спустя 20 ми- 
нут после старта, причем все 
это время мы двигались, а не 
стояли. Правда, совсем око- 
ченеть не давали сиденья и 
руль с подогревом. Иных пово- 
дов упрекнуть климатическую 
установку не представилось. 


После обеда тянет поспать 
- по-домашнему удобные си- 
денья с подлокотниками уж 
больно располагают к релак- 
сации. Но время поджима- 
ет - пора в редакцию. Кажет- 
ся, я начинаю понимать, поче- 
му американцы любят такие 
автомобили. Простите за ба- 
нальность, но он действитель- 
но плывет над дорогой, задер- 
живая все неровности в не- 
драх подвески. Коробка сгла- 
живает переключения, стрел- 
ка тахометра не поднимает- 
ся выше 2 тыс., не давая дви- 
гателю повысить голос. Только 


зимние шины, убаюкивая, шур- 
шат по асфальту. Эту идиллию 
нарушает лишь непослушная 
педаль акселератора. Пока но- 
га с ней не подружилась, авто- 
мобиль резко срывал с места 
и дергал в пробках. 

Но вряд ли спокойный ха- 
рактер машины придется по 
душе русскому, любящему бы- 
струю езду. Нажал на газ - ого! 
Схожие ощущения испытыва- 
ешь, когда тяжелый самолет 
разгоняется по полосе. Что- 
бы не взлететь, убрал форсаж 
- все-таки мы не на аэродро- 
ме, а на дороге общего поль- 


зования. Да и останавливает- 
ся 0X56 почти так же неохотно, 
как крылатая птица. 

Отточенной управляемо- 
стью «Инфинити» тоже не вы- 
деляется - рулю не хватает 
информативности, на движе- 
ния штурвалом вседорожник 
реагирует с запаздывания- 
ми, в поворотах ощутимо кре- 
нится. При изменении траек- 
тории следить приходится не 
только за машиной, но и за 
собственным телом - слабые 
боковые поддержки не могут 
удержать его на скользком ко- 
жаном сиденье. 


За рулем 03/2008 109 




ІМРІМІТІ 0X56 - автомобиль, сделанный японскими инженерами по амери- 
канскому заказу в согласии с российскими мечтами. 


Отаенная динамика, хорошая плавность Посредственная обзорность, недостаточно цепкие тор- 

» хода, удобные органы управления. » моза, большие крены и невнятное рулевое управление. 



Зато хайвеи для «Инфини- 
ти» - родная стихия. Автомо- 
биль плавно покачивается на 
дорожных волнах, а о разре- 
шенных 110 км/ч напоминает 
лишь спокойный диалог шин 
и двигателя, который не меша- 
ет слушать тихую музыку. Кста- 


никто истерично не сигналит 
фарами. Такое чувство, что на- 
ходишься в цивилизованной 
стране, где на дорогах главен- 
ствуют четкие правила и же- 
стокие штрафы. 

Мечтаю ли я об «Инфини- 
ти»? Пожалуй,- нет: уж больно 


Пятиступенчатая коробка готова 
работать как в автоматиче- 
ском, так и в ручном режиме. 

А щелкнув переключателем на 
центральной консоли, водитель 
может сделать машину задне- 
или полноприводной, включить 
понижающую передачу или дове- 
рить электронике распределять 
крутящий момент по осям. 

Кнопками слева от руля можно 
открыть и закрыть багажник, 
отворить форточки на третьем 
ряду и даже отрегулировать 
в продольном направлении 
педальный узел. 


Салон «Инфинити» не выделяется интересными дизайнерскими наход- 
ками, но дорогие материалы и точная подгонка деталей не оставляют 
сомнений - вы за рулем престижного автомобиля. 


ти, аудиосистема сама регули- 
рует громкость в зависимости 
от скорости. 

Теперь я понимаю, почему 
у нас любят такие автомобили. 
Дело не только в комфорте, 
но и в отношении окружаю- 
щих. Едущие впереди дисци- 
плинированно уходят в сво- 
бодный правый ряд, и сзади 


велик для тесного мегаполи- 
са. Хотя не буду скрывать: об- 
щение с 0X56 доставило мне 
удовольствие. Так хочется, 
чтобы окружающие на дороге 
относились друг к другу с ува- 
жением, притом независимо 
от стоимости и размера авто- 
мобиля. Скорее уж это моя 
большая мечта. 


ніаі 


ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 


ІЫЕІЫІТІ 0X56 

■ Общие данные 

Размеры, мм: 

длина - -5255 

ширина 2015 

высота 1998 

база 3130 

колея спереди 1715 

сзади 1715 

Снаряженная масса, кг 2754 

Время разгона 

0-100 км/ч, с. 7,8 

Максимальная скорость, 

км/ч - 203 

Топливо — — АИ-95 

Запас топлива, л . 105 

Расход топлива, л/100 км 

загородный цикл 11,5 

городской цикл. 21,9 

смешанный цикл - 15,3 


■ Двигатель: бензиновый, Ѵ8, 32 кла- 
пана, 5,6 л, 239 кВт/325 л. с. при 5200 об/ 
мин, 533 Н-м при 3400 об/мин. 

■ Трансмиссия: полноприводная; А5. 

■ Ходовая часть: подвеска спереди - 
на двойных поперечных рычагах, сзади 

- многорычажная; рулевое управление 

- реечное с гидроусилителем; тормоза 

- спереди и сзади дисковые вентили- 
руемые, шины 275/60К20. 


ЗА ТЕ ЖЕ ДЕНЬГИ 





ТОѴОТА ІАЫО СРШ5ЕН 200 

от 2 200 000 руб. 

Большой вседорожник, пришедший 
на смену модели с индексом 100, как и 
«Инфинити», располагает тремя рядами 
сидений, но немного уступает по внеш- 
ним и внутренним размерам. 



РОЯ5СНЕ САѴЕМЫЕ 

! от 2 338 000 руб. 

Отличное универсальное средство для 
покорения асфальтовых просторов и 
бездорожья. Заметно меньше «Инфи- 
нити». В модельном ряду есть более 
дорогие и мощные версии - 5, ТигЬо, СТ5 
і (ЗР, 2008, № 1) 
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ВУР АІЛО 

Виіід УоигРгеатЗ" 




Доступный автомобиль для тех, кто ценит качество и комфорт. 

Просторный салон и высокое качество исполнения в сочетании с 
крайне привлекательной ценой - вот причина, по которой стоит 
выбрать ВУО РЗ. Прибавьте к этому список дополнительного 
оборудования из более чем 40 пунктов, среди которых подушки 
безопасности, системы АВ5 и ЕВО, климат-контроль, магнитола с СО- 
чейнджером, мультифункциональное рулевое колесо, кожаная 
отделка салона... Теперь Вам не нужно отказываться даже от самых 
изысканных опций - они все вам по карману. 


Характеристики ВУО РЗ 


Тип двигателя 

Расход топлива, л /100км 

Мощность, л.с. 

Тип трансмиссии 
Привод 
Длина, мм 
Ширина, мм 
Высота, мм 


МПзиЫзЫ 1,61, Аи92 
6,3 
100 

5-ступ. МКПП 
Передний 
4533 
1705 
1490 



СКОРО В ПРОДАЖЕ! 

ЗНл? 

от 349 500 руб. 


Пятидверная версия бестселлера ВУО РЗ. 

Еще больше практичности, больше пространства, 
больше удовольствия от поездки. 

Вместительность автомобиля имеет для вас решающее значение? 
Тогда выберите РЗ-К - доступный и надежный хэтчбэк 


Москва Ирито-Центр на Тульской (495) 739-49-93 • Ирито-Север на Войковской (495) 95 6-60-60 • АвтоКей (495) 101-4-101 • Автоград на Варшавке 
(495) 995-90-08 • Автогермес на Волгоградском пр-те (495) 737-72-72 • Альянс Моторе (495) 58083-58 • Зенит Авто (495) 231-21-62 • Автоцентр на Юго- 
Западе (495) 234-94-04 • РОСТОКИНО-АВТО (495) 9-333-444 • Ти рэкс моторе (495) 101-3061 М.О. Раменский р-н Ирито- Раменское (495)221-77-32 М.О. 
г. Коломна ББ-Моторс (4966) 1565-19 Архангельск Ирито-Авто-Архангельск (8182) 213608 Барнаул Автосалон "Премьер" 3852) 36-10-53 Великий 
Новгород Альянс (8162) 73-70-31 Волгоград Вираж (8442) 27-57-57 Воронеж "Еврокар" (4732) 424-505 Екатеринбург Евроцентр АвтоБнзнес (343) 
332-44-00 • Лада-Березовский (343) 375-37-75 Йошкар-Ола Кондор Авто (8362) 427-299 Казань Ирито-Авто-Казань (843) 278-11-48 • Автохауз Риф Эль 
(843) 527- 9968 Киров Престиж-авто (8332) 70-42-45 Пштецк Клаксон-Авто (4742) 27-33-33 • СПК-НН (8312) 666669 Оренбург РеалАвто (3532) 75-19-20 
Пенза Автосалон "Мэйджор" (8412) 54-79-78 Ростов-на-Дону Ирито-Авто-Ростов (863) 2-301-400 • АвтоЛидер (863) 230-99-00 Самара Бизнес-Авто 
(846) 99263-46 Сургут Сургут Автоград (3462) 5268-56 Санкт Петербург ИРИТО-АвтоСанкт-Петербург (812) 332-17-17 • Экспо Кар (812) 334-0-334 • Элан- 
Моторс СПБ (812) 331-9060 • Балтнк Авто (812) 269-36-77 • Гриффнн-Автосервис (812) 441-39-39 Тула Тулаавтосервис (4872) 24-0061 Тюмень УГА-АВТО 
(3452) 300-900 Ульяновск Автоцентр "ВИРАЖ" (8422) 65-3865 Уфа Дом Техники (347) 292-18-59 • "Автоцентр СотабарГ (3472) 257-77-75 Энгельс ЭРТКЦ 
ГАЗ АТО (8453) 72-55-21 Ижевск "Ленд- Моторе" (3412) 45-55-55 • Тольятти " Автобомплект " (8482) 9760-97 • Автоцентр’Викинги" (8482) 97-39-39 • "Авто- 
тренд" (8482) 706568 


ИРИТО 

АВТОМОБИЛИ КИТАЯ 


Бесплатная информационная линия 

8 - 800 - 200 - 0-199 


\ 


АВТОПОИСК ѵгтѵ.ігііо.ги 


Реклама. Товар сертифицирован. 


Указана минимальная цена базовой комплектации для Москвы. Цена не включает стоимость доставки автомобилей в регионы. 


АВТОМОБИЛИ ТЕСТ СЕЕІУ ОТАКА, ^IРАN ВКЕЕ2, І.АОА РКІОКА, НѴУМОАІ АССЕИТ, РІАТ АІ.ВЕА 


В поисках жемчужины 

Бюджетный седан - это судьба: непрестижен, но обязан быть практичным. Недорогой 
автомобиль для повседневных нужд выбирал Анатолий Фомин. Фото: Георгий Садков. 







РІАТ АІ.ВЕА 

1,4 л, 77 ял, 
механическая коробка 
передач, комплектация 
Сот^оП, 382 


000 руб. 


НѴІШОАІ АССЕЫТ 

1,5 л, 102 л. с, 
автоматическая 
коробка передач, 
комплектация АТ-5, 
386 700 руб. 
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бЕЕЬУ ОТАКА 


Сочетание солидного передка с пропорциями компактной машийм 
немного комичное, но в пределах приличий. 


Автомобиль из КНР с лета 2007 года 
собирают на заводе АМУР в Новоуральске. 

■ Двигатель: бензиновый 1,5 л (94 л.с). 

■ Коробки передач: 5-ступенчатая 
механическая. 

■ Комплектации: МТ-1, МТ-2, МТ-3. 

■ Цена: 291 500-323 700 руб. 

Е два ли эти машины ста- 
нут чьей-то мечтой. 
Скорее - разумным вы- 
бором между приемле- 
мой внешностью, ходовыми 
качествами, ценой, оснащен- 
ностью. 

О-ТА-КУЙ! 



Как лодку назовете, так она и 
поплывет... Впрочем, иногда 
важнее запоминаемость, чем 
благозвучие. На Украине анало- 
гичный автомобиль, собранный 
на Кременчугском заводе, но- 
сит индекс СК. Машина из Ново- 


уральска практически ничем не 
отличается от кременчугской. 

На первый взгляд «Джили- 
Отака» смотрится выигрышно, 
несмотря на «радикально чер- 
ный» цвет. Страсть соотече- 
ственников к нему логическо- 


го объяснения не находит. Ре- 
шетка и фары «Джили» с пре- 
тензией на некий более солид- 
ный и известный автомобиль, 
потому черный цвет не выгля- 
дит гротеском. Впрочем, после 
мойки солидность улетучива- 


ется, поскольку «мерседесов- 
ские» фары наглухо запотева- 
ют и полностью отходят толь- 
ко после продолжительной ра- 
боты в режиме дальнего света. 
Заливная горловина бензоба- 
ка категорически не приемлет 
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6ЕЕІ.Ѵ ОТАКА - тесен, не блещет качеством сборки. Прилично 
разгоняется, но крайне ненадежно ведет себя на дороге. 
Выглядит лучше, чем едет. 

+ Богатая оснащенность. Тесный салон, неудобное заднее сиденье, посредственная 

хорошая динамика разгона, система отопления, вялые тормоза, неотлаженная работа АВ5, 
тяговитый мотор. нечеткий руль, отвратительная работа гидроусилителя. 


Общая оценка 

6,7 


Мелкие приборы в неглубоких 
колодцах достаточно информа- 
тивны, но выглядят дешево. 


Перчаточный ящик слишком 
тесен для карты или атласа. 


заправочный пистолет. Реши- 
ли заправиться - держа писто- 
лет в руке, аккуратной струй- 
кой цедите бензин в бак. Не 
владеете этим умением, зови- 
те на помощь персонал бензо- 
колонки... Интересно, чья это 
ошибка: российская или ки- 
тайская? 

Место водителя вполне 
приемлемо для человека сред- 
него роста. Подушка регулиру- 
ется по высоте и углу наклона, 
диапазон продольной регули- 
ровки достаточен худощаво- 


му водителю ростом до 185 см. 
Рослый или полный пожалует- 
ся на широкую консоль, нави- 
сающую крышу и маленький 
дверной проем. Мощная, рас- 
ширяющаяся книзу средняя 
стойка кузова изрядно затруд- 
няет посадку, но, хочется ве- 
рить, способствует пассивной 
безопасности. 

Задним пассажирам куда ху- 
же - стремясь освободить про- 
странство, подушку опусти- 
ли почти до пола и предельно 
уменьшили. Формально взрос- 


лый человек даже выше сред- 
него уместится, не уперевшись 
в потолок, но просидеть на 
узенькой низкой лавочке боль- 
ше получаса - удовольствие 
ниже среднего. Удобно раз- 
ве что ребенку лет 7-8, но ему 
ведь полагается детское крес- 
ло... Багажник самый скром- 
ный в тесте, зато с широким 
проемом. В минусе - выступа- 
ющие петли и нераздельная 
спинка заднего сиденья. 

Диапазон регулировки ру- 
ля хочется расширить вверх 


- баранка перекрывает при- 
боры. Сигнал левого поворо- 
та на щитке не работает, види- 
мо, нет контакта или перегоре- 
ла лампа. 

На ходу «Отака» шустра и 
довольно шумна. Длинный ры- 
чаг переключения передач - 
с огромным продольным хо- 
дом, но работает четко. Не- 
смотря на растянутые переда- 
точные числа, автомобиль хо- 
рошо разгоняется даже с низ- 
ких оборотов. В технической 
характеристике удалось найти 
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На фото салон богаче, чем в жизни: под ее напором бежевые обивки очень быстро теряют нарядный вид. 
На заднем сиденье говорить о комфортабель- Средних размеров багажник с выступающими внутрь 
ной посадке не приходится. петлями оказался аутсайдером теста. 


Запотевшие после мойки фары - 
свидетельство негерметичности. 


Горловина бака слишком изогну- 
та, чтобы туда нормально входил 
пистолет, поэтому заправка 
«с отсечкой» невозможна. 



АВТОМОБИЛИ Л"ЕС Г СЕЕІѴ ОТАКА, ПЕАН ВПЕЕ2, Ц\ОА РШОКА, НѴЦ№АІ АССЕМ, ЕІАТ АІ.ВЕА 



ИРАМ ВВЕЕ2 



«Лифан» не слишком пропорционален, а его внешность не вызывает эмоций. 



Автомобиль появился на отечественном 
рынке в сентябре 2007 года. Собран на 
заводе «Дервейс» в Черкесске. 

■ Двигатель: бензиновые 1,3; 1,6 л (88, 
106 и 116 л.с.). 

■ Коробки передач: механическая 
5-ступенчатая. 

■ Комплектации: ЭХ, СХ, Ц(, ЕХ. 

■ Цена: 273 500-342 070 руб. 

забытый ныне параметр: «Ско- 
рость минимально устойчи- 
вого движения на IV передаче 

- 25 км/ч». Похоже на правду. 
Не порадовал педальный узел 

- водитель с размером ноги 
больше 44 или в зимних ботин- 
ках обречен наступать на две 
педали сразу. 

Показав приемлемые дина- 
мические качества, «Отака» ра- 
зочаровала управляемостью. 
Энергоемкая и жесткая подве- 
ска неплохо глотает дорожные 
ухабы, но неважно ведет себя 
в поворотах. Крены и запазды- 


вания велики, не соответству- 
ют первому впечатлению «лег- 
кого» автомобиля. Свою леп- 
ту в небезупречное поведение 
«Отаки» вносят причуды гидро- 
усилителя. Помимо ощущения 
«пустого» руля на прямой, он 


по-разному действует при по- 
вороте влево и вправо и пуга- 
юще «закусывает» при быстрых 
маневрах. В довершение ко 
всему при сборке неправиль- 
но установлено рулевое коле- 
со - при движении прямо оно 


повернуто градусов на 30. Не- 
приятно «вязкая» педаль тор- 
моза с большим усилием и не- 
ожиданное срабатывание АВ5 
довершили оценку ходовых ка- 
честв: для современного авто- 
мобиля - неприемлемо. 
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+ Просторный салон, огромный ^ Неудобные передние сиденья, противоречивые 

багажник, богатое оснащение, настройки передней и задней подвесок, шумный 

хорошая динамика разгона. мотор со слабой тягой на низких оборотах. 


Панель приборов напоминает 
«опелевскую» и соответствует 
общему уровню отделки. 


Мелкий узкий ящик годится толь- 
ко для перчаток или компакт- 
дисков. 


Обновленный интерьер выглядит добротней и богаче. 

Просторное заднее сиденье с интегрирован- Чемпионский багажник с первого взгляда таковым не 
ными подголовниками на двоих. Центральный назовешь. Единственное замечание - необходимо уве- 
ремень безопасности - поясной. личить угол открывания крышки. 


Добавила отрицательных 
впечатлений невнятная венти- 
ляция: поначалу в машине бы- 
ло просто холодно. Когда кран 
печки под капотом поверну- 
ли в нужное положение, салон 
худо-бедно стал прогревать- 
ся. Но вентилятор еще долго 
шумел, стараясь восстановить 
прозрачность ветрового стек- 
ла в машине со свежевымыты- 
ми ковриками. 

С такими данными «отакуй» 
не «отакуй». . . Даже две подуш- 
ки безопасности и АВ5 не в со- 
стоянии изменить отношение 
к машине. 


ОЛИФАНТ 

Конечно, это не фантастиче- 
ский слон, но весьма любо- 
пытный автомобиль - «Лифан- 
Бриз». Несколько кургузый, он 
все же воспринимается вполне 
адекватно, а в черном (!) цвете 
кажется гораздо меньше, чем 
есть. Сдвинутая вперед сред- 
няя стойка кузова разделяет 
салон практически пополам, 
намекая на полноценность за- 
дних сидений. Багажник и во- 
все образцовый. Пусть даже 
вместо заявленных 630 л мы 
намерили только 444, но и та- 
кой «трюм» в этом классе попа- 


дается совсем нечасто. Тем бо- 
лее что форма задка никак не 
предполагает вместительный 
багажник. Его объем - заслу- 
га в первую очередь торсион- 
ной задней подвески, позво- 
лившей опустить пол и «очи- 
стить» проем между колесны- 
ми нишами. 

А вот с точки зрения управ- 
ляемости подвеску трудно оце- 
нить положительно. Очень за- 
метна несогласованность. Пе- 
редок всеми силами пытается 
следовать за движением руля, 
а зад, как плохой танцор, опаз- 
дывает на полтакта. Резуль- 


Общая оценка 

7,1 


иРАЫ ВКЕЕ2 - пока «сыроват» и неуверенно стоит на 
дороге, но при тщательной доводке есть шансы получить 
приличный автомобиль. 


тат таких «танцев» на мягкой и 
слабозадемпфированной зад- 
ней подвеске - непредсказуе- 
мость в повороте. На скорости 
машина то уверенно ввинчи- 
вается в вираж, то неожидан- 
но закидывает заднюю ось в 
занос. Особенно неприятно на 
волнистой дороге. 

Не порадовало и водитель- 
ское сиденье: широкая и пло- 
ская подушка, короткая и тоже 
плоская спинка, низкий подго- 
ловник без фиксации, вылета- 
ющий при попытке поднять его 
повыше. Это вовсе не придир- 
ки, но оправданные требова- 
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І_АРА РРІОВА 


Автомобиль - глубокая модернизация 
«Лады-110». 

■ Двигатель: 1,6 л (98 л.с). 

■ Коробки передач: механическая, 
5-ступенчатая. 

■ Комплектации: «Норма». 

■ Цена: 282 500-293 600 руб. 

ния безопасности. Небольшой 
продольный ход сиденья огра- 
ничивает удобство посадки вы- 
соких водителей. Положение 
руля тоже не оптимально, при- 
чем не только для высоких - 
большинству хотелось придви- 
нуть баранку на 30-40 мм. Зато 
едущим сзади «Бриз» предла- 
гает почти лимузинный если не 
комфорт, то простор. 

Живой темперамент мото- 
ра подчеркнут короткими пе- 
редачами, но слабость «ни- 
зов» они в состоянии лишь за- 
маскировать. Шум спрятать не 
удалось: при 4000 об/мин и 


Внешность «Приоры» скорее традиционна, чем современна - силуэт 
не спрячешь за новыми фарами и крыльями 


120 км/ч езда малокомфортна. 
Городская езда заставляет пе- 
реключаться чаще, чем хочет- 
ся. К педальному узлу особых 
претензий нет - даже облада- 
тель ботинок 47-го размера 


с ним сживется, хотя усилие и 
реактивное действие педалей 
оставляют желать лучшего. 

Еще один источник шума - 
ансамбль гудящего вентилято- 
ра и весело присвистывающих 


дефлекторов. Даже на второй 
скорости вентилятора из ше- 
сти его звук доминирует в са- 
лоне. Правда, дует сильно, го- 
рячо и туда, куда надо, что 
в сочетании с самым быстрым 
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Приборная панель с претензией 
на оригинальность выглядит неза- 
вершенной. 


Перчаточный ящик с подсветкой 
- достаточно большой для средне- 
форматных атласов. Полис ОСАГО 
придется сложить пополам. 


Продуманный и аккуратный, по отечественным меркам, салон. Заусенцы остались только на подрулевых 
переключателях. 

Хороший багажник, замечания лишь к петлям 
и пружинам. Еще бы нормальное складное 
сиденье... 


Спинка сиденья - с подлокотником и лючком для длин- 
номеров: перед использованием отвинтитъ саморезы! 
Среднему пассажиру - только поясной ремень. 

лш и 


Общая оценка ШОА РКІОКА - ВрОДѲ бы НОВЫЙ, НО, В СУЩНОСТИ, ДОВОЛЬНО 

7 м пожилой автомобиль. Хорош для длительных поездок по 
<ь|і российским дорогам. 


ф Мощный двигатель, комфортная и 

энергоемкая подвеска, хорошая динамика 
разгона, малый расход топлива, большой 
дорожный просвет. 


тесноватый, особенно сзади, салон, 
посредственные сиденья, аэродинамические 
шумы, примитивная система отопления, 
«медленный» руль. 


ГХ] 


«Полный электропакет» в «норме». 


Очешник и скупая лампа освеще- 
ния салона, зеркало заднего вида 
без «ночного режима». 


прогревом мотора делает «Ли- 
фан» зимостойким. 

В арсенале средств безо- 
пасности - водительская поду- 
шка и неработающая регули- 
ровка передних ремней по вы- 
соте. Надеюсь, в модернизиро- 
ванной машине эти недостат- 
ки устранены, обещают также 
АВ5 и ЕВО. 

КАКОВЫ ПРИОРИТЕТЫ? 

Внешность «Приоры» замет- 
но отличается от «десятки», но 
при всем уважении к ее созда- 


телям это лишь глубокий ре- 
стайлинг модели из середины 
1990-х. Основные эргономиче- 
ские решения - из той же эпо- 
хи. Несомненный плюс - кузов 
выглядит значительно аккурат- 
нее, хотя и не авангардно. 

В цифрах многие качества 
«Приоры» впечатляют. «Макси- 
малка», разгон, эластичность - 
все на отличном уровне. Еще 
больше радует, что по эконо- 
мичности «Приора» едва ли не 
лучше слабосильного ФИАТа. А 
какая плавность хода при вну- 


шительной энергоемкости под- 
вески! И разве можно не похва- 
лить электрический усилитель 
руля - более экономный, чем 
гидравлический? А «нашен- 
ский» дорожный просвет? Так 
почему же лишь третье место? 

То, что подушка водитель- 
ского сиденья по ощущени- 
ям напоминает куль с манной 
кашей, еще не беда. Равно как 
и отсутствие продольной ре- 
гулировки руля. Четкость ме- 
ханизма переключения пере- 
дач оставляет желать лучше- 


го. Но основная претензия к во- 
дительскому месту - нога даже 
скромного 43-го размера в зим- 
ней обуви то и дело застревает 
между педалью тормоза и об- 
лицовкой консоли. Этот «кап- 
кан» помнится еще со времен 
«девятки» с высокой панелью. 

Не понаслышке зная об 
«ухоженности» российских до- 
рог, вазовские специалисты до- 
бавили пластмассовые «огра- 
ничители» по бокам ветрово- 
го стекла, препятствующие пе- 
ретеканию грязи с него на бо- 
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АВТОМОБИЛИ ТЕСТ ОЕЕІУ ОТАКА, ЫРАМ ВКЕЕ2, ЦЮА РКІОКА, НѴІШОАІ АССЕИТ, РІАТ А1.ВЕА 


[ 



НѴІІШАІ АССЕІЧТ 


«Акцент» немного старомоден, но благодаря низкой поясной линии 
обладает отличной обзорностью. 


В 2002 году в длинной сборочной 
родословной машины появилась и Россия 
- Таганрогский автозавод. 

■ Двигатель: бензиновые 1,5 л 
(90 и 102 л.с). 

■ Коробки передач: 5-ступенчатая 
механическая, 4-ступенчатый автомат. 

■ Комплектации: МТ1 (61.), МТ2 (61), МТЗ 
(615), АТ4 (61.), АТ5 (615). 

■ Цена: 293 700-386 700 руб. 

ковину. С задачей они вроде 
справляются, но аэродинами- 
ческие шумы доминируют уже 
после 80 км/ч, чего не было на 
«десятке». Еще одна модерни- 
зация коснулась отопления и 
вентиляции. У «Приоры» обыч- 
ный блок управления вместо 
климат-контроля. Стало надеж- 
нее и лучше, но режимом ре- 
циркуляции пожертвовали. Ед- 
ва ли надо объяснять, зачем он 
нужен жителю большого горо- 



да. Объяснение, будто режим 
убрали из-за запотевания сте- 
кол при неграмотном пользо- 
вании, не выдерживает кри- 
тики. Не утаю, что отопление 
этой «Приоры» стало эффек- 


тивным лишь после серьезной 
доработки системы и уплотне- 
ния всех соединений трубо- 
проводов в техцентре ЗР. Вер- 
сии «люкс» с кондиционером 
пока нет. 


По ширине салона «Приора» 
достойна своего класса. Но по- 
пытка сделать более высокой 
посадку в низком автомобиле 
привела к тому, что даже сред- 
него роста водитель упирает- 
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Незамысловатая комбинация 
приборов исполнена добротно, 
их шкалы просты и понятны. 


Перчаточный ящик в виде пласт- 
массового корыта довольно 
глубок, но не вмещает полно- 
размерного атласа или жесткой 
папки с документами. 


Детали скромного серого интерьера отлично подогнаны и не вызывают нареканий в эксплуатации. 


При получении российского гражданства Далеко не самый большой багажник, хотя проем 

«Акцент» поменял задние подголовники на удачный. Минус - за выступающие петли и раз- 

крепления І$ойх. Взрослым вход запрещен? дельную спинку только в дорогих комплектациях. 



общая оценка НѴІШАІ АССЕЫТ - старый конь борозды не испортит. Но и 

7 ^ новых талантов от него ждать не приходится. Добротная 
0 конструкция, хорошее качество исполнения. 


ф Тяговитый мотор, низкий уровень шума, отменное — 
качество сборки, комфортабельное место 
водителя, отличная обзорность. 


Малые энергоемкость подвески и 
дорожный просвет, небольшой объем 
багажника. 


Все очень просто и кругло. Не за 
что зацепиться и невозможно 
ошибиться. Четырехступенчатый 
автомат добавляет машине плав- 
ности. 


ся в потолок. Впрочем, спаси- 
бо подушке, которая букваль- 
но расползается под его весом. 
Примерно то же самое сзади. 

О ходовых качествах «Лады- 
Приора» мы уже много писали. 
Они - приемлемые, но не вы- 
дающиеся. К сожалению, пе- 
редаточное число рулевого 
управления по-прежнему за- 
точено под механизм без уси- 
лителя. А ведь он наконец-то 
начал сносно работать. Чест- 
но говоря, непонятно, почему 


при этом надо так много кру- 
тить баранку. 

СОЗДАЮ СЕБЕ УЮТ 

Старый знакомый, «Акцент» из 
Таганрога, остается популяр- 
ным. Аккуратная внешность, 
низкая линия остекления, об- 
зорность на голову превосхо- 
дит более современные анало- 
ги. Да, низкая посадка сейчас не 
в моде, залезать в «Акцент» вро- 
де бы неудобно, но это в конце 
концов дело привычки. Скром- 


ное по размеру водительское 
сиденье удобно и худощавому, 
и полному. Регулируемый по 
высоте руль решил проблему 
видимости приборов для рос- 
лых. Может, лишенное подго- 
ловников заднее сиденье тоже 
способ улучшить обзорность? 

Автомобиль понятен в 
управлении, достаточно ди- 
намичен, обладает приятной 
живостью. Но ожидать от не- 
го спортивных успехов нера- 
зумно, как и рекордов на пе- 


реставке или при торможении 
со 100 км/ч. «Акцент» - скорее 
удобные домашние тапочки, но 
не высокотехнологичные крос- 
совки или модные туфли. Рас- 
сматривая его с этих позиций, 
многие недостатки видишь как 
продолжение достоинств. 

Невысокая энергоемкость 
подвески в сочетании с не- 
большим дорожным просве- 
том заставляет быть крайне 
аккуратным на грунтовых или 
разбитых дорогах и приторма- 
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Один из первых «всемирных автомобилей» 
с декабря 2006 года собирают в России, в 
Набережных Челнах. 

■ Двигатель: бензиновый 1,4 л (77 л.с.). 

■ Коробки передач: 5-ступенчатая 
механическая. 

■ Комплектации: Вазе, СІаззіс, СотІогТ. 

■ Цена: 322 000-382 000 руб. 

живать перед волнами на ас- 
фальте. Зато подвеска комфор- 
тна, скрадывает шум и сотря- 
сение на мелких дефектах по- 
крытия. «Округлые» черты ин- 
терьера не раздражают и не 
запоминаются - здесь просто 
удобно. Легким диссонансом 
уюту звучит 102-сильный мо- 
тор. Уж слишком он громко по- 
ет для своих 1 ,5 л, а на высоких 
оборотах и вовсе голосист не 
в меру. Четырехступенчатый 
автомат с мягким гидротранс- 
форматором сводит амбиции 


двигателя к скромному, но до- 
статочно энергичному сприн- 
ту. Так бегут на кухню за убе- 
гающим борщом. Кстати, «ме- 
ханический» «Акцент» по ощу- 
щениям тоже не слишком бы- 


стрый - прыть мотора сглажи- 
вают «растянутые» передачи. 
Плюс - экономия топлива. 

Гидравлический усилитель 
руля - даже в самой дешевой 
комплектации. Со своими обя- 


занностями ГУР справляется, 
разве что реактивное действие 
вяловато. Впрочем, к этому бы- 
стро привыкаешь. Заметим, 
что в целом автомобиль при- 
выкания не требует. 
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4> Просторный салон, большой багажник, _ Слабый двигатель, «растянутые» 

высокий дорожный просвет, низкий уровень передаточные числа, посредственная 

шума, хорошая экономичность. динамика, жесткая подвеска. 


ПАТ АІ.ВЕА - конструкция немолода, но в свое время сделана 
с хорошим запасом. Еще бы агрегаты посовременнее... 


Простой и грубоватый интерьер из жесткого пластика. Не слишком приятен на ощупь, но не гремит. 


Еще одно образцовое сиденье: высокая поду- 
шка с правильным углом наклона, удобная 
спинка, регулируемые подголовники. 


Серебряный призер конкурса «Глубокий трюм». 
Складное по частям сиденье и скрытые петли - допол- 
нительные плюсы. 


Оригинальная схема блокировки 
замка - надо утопить ручку. 


Общая 


Регулировка сиденья по высоте 
с помощью «домкрата» быстрая 
и удобная. 


ПОПРОБУЕМ НАШИ 
«ПЕРЛЫ»? 

«ФИАТ-Албеа» - далеко не но- 
вый автомобиль. Российская 
премьера состоялась в про- 
шлом году, но настоящий день 
рождения отпраздновали уже 
12 лет назад: тогда машина на- 
зывалась «Палио». Платформа 
и агрегаты с тех пор не изме- 
нились. 

Своеобразный «рослый» 
силуэт выделяет «итальянца» 
в потоке: его трудно признать 
родственником скоростных 


«Альфа-Ромео». Высокая кры- 
ша, высокий кургузый задок, 
немного пониженная поясная 
линия - ни намека на стреми- 
тельность. Зато в автомоби- 
ле с базой 2439 мм могут раз- 
меститься четверо выше сред- 
него роста. Разве этот резуль- 
тат не достоин похвалы? Осо- 
бенно принимая во внимание 
удобный и очень вместитель- 
ный багажник, который лишь 
самую малость проиграл об- 
ширному трюму «Бриза». Без 
допинга в виде компактной 


торсионной подвески и слож- 
ных складных петель. 

С водительским местом не 
все так хорошо. Неплохое си- 
денье не попало в нужный ди- 
апазон регулировок, поэтому 
даже высокому водителю при- 
ходится приподнимать его, 
чтобы обеспечить удобную по- 
садку. К счастью, высокий са- 
лон это позволяет. 

Примета бюджетности «Ал- 
беа» - в отделке салона не ис- 
пользован мягкий пластик. Но 
отсутствие посторонних шу- 


мов в автомобиле, пробежав- 
шем более 30 тыс. км, убежда- 
ет в практичности такого ре- 
шения. В условиях умеренной 
зимы эффективность отопле- 
ния и вентиляции достаточна, 
однако долгий прогрев дви- 
гателя едва ли обрадует горо- 
жан, которым привычны ко- 
роткие поездки. Летом нему- 
дрено простудиться: централь- 
ные дефлекторы панели стоят 
слишком низко. 

На ходу основные пре- 
тензии - к жесткой подвеске 
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АВТОМОБИЛИ 


ТЕСТ ОЕЕІУ ОТАКА, ИРАЫ ВКЕЕ2, ЦѴРА РЯЮКА, НУШОАІ АССЕЫТ, ПАТ АІ.ВЕА 


ДАННЫЕ 

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 






- 


■ Общие данные 

6ЕШ ОТАКА 

имя ВКЕЕ2 

1А0А РКІ0КА 


Р1АТ А1.ВЕА 

Размеры, мм: 






длина/ширина/высота 

4152/1 680/1440 

4370/1700/1473 

4350/1680/1420 

4235/1670/1395 

4186/1703/1490 

база 

2434 

2540 

249 2 

2440 

2439 

колея слереди/сзади 

1416/1410 

1423/1424 

1410/1380 

1435/1425 

1414/1438 

Радиус поворота, м 

5,3 

5,5 

» 

5,4 

5,3 

Объем багажника, л 

и* 

630 

430 

375 

515 

Масса снаряженная/полная, кг 

1052/1377 

1155/1580 

1088/1588 

1065/1555 

1020/1445 

Время разгона 0-100 км/ч, с 

ИЗ 

10,5 

11,5 

12,8 

13,5 

Максимальная скорость, км/ч 

170 

186 

183 

170 

162 

Топливо/ запас топлива, л 

Расход топлива, л/100 км: 

АИ-9 1-95/45 

АН-92/51 

АИ-95/43 

АИ-92/45 

АИ-95/48 

загород/город/смешанный 

5,0/8,0/7,0 

6,0/9Д)/7,0 

5.4/9.8/7,2 

6, 1/9, 9/7,5 

5,0/8^76,2 

Расположение 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

спереди поперечно 

Конфигурация/число клапанов 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/16 

Р4/8 

Рабочий объем, см 1 

1493 

15% 

15% 

1495 

1368 

Степень сжатия 

9,8 

юз 

10,3 

10,0 

11,1 

Мощность. кВт/ л.с. 

69/94 

85/116 

пт 

75/102 

57/77 

при об/мин 

6000 

6000 

5600 

5800 

6000 

Крутящий момент, Н м 

128 

149 

145 

136 

115 

при об/мин 

3400 

4500 

4000 

3000 

3000 

■Трансмиссия 






Тип 

переднеприводная 

переднеприводная 

переднеприводная 

переднеприводная 

переднеприводная 

Коробка передач 

М5 

М5 

М5 

М5 

М5 

Передаточные числа 

3,18/1,9/1,25/ 

3,50/1,95/1.36/ 

3,64/1,95/1,36/ 

3,62/2,05/1,37/ 

4.27/2,24/1,44/ 

І/ІІЛІІ/ІѴ/Ѵ/ѴІ/з.х. 

0,91 /0,70/— /3,08 

0,97/0,81 /— /н. д. 

0,94/0,78/-/3,53 

0,97/0,83/-/ЗД5 

1 ,03/0,87/— /3,91 

Главная передача 

4,31 

3,94 

3,70 

3,65 

4,10 

■ Ходовая часть 






Подвеска: спереди/сзади 

типа «Мак-Ферсон»/ 
типа «Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон»/ 
продольные рычаги 
поперечные торсионы 

типа «Мак-Ферсон*/ 
упругая 

поперечная балка 

типа «Мак-Ферсон»/ 
типа «Мак-Ферсон» 

типа «Мак-Ферсон»/ 
упругая 

поперечная балка 

Рулевое управление 

реечное 

с гидроусилителем 

реечное 

с гидроусилителем 

реечное 

с гидроусилителем 

реечное 

с гидроусилителем 

реечное 

с гидроусилителем 

■ Тормоза 






передние/ 

дисковые/ 

дисковые вентилируемые/ 

дисковые вентилируемые/ 

дисковые вентилируемые/ 

дисковые вентилируемые/ 

задние 

барабанные 

барабанные 

барабанные 

барабанные 

барабанные 

Размер шин 

175/65К14 

185/65В14 

185/65Й14 

175/70К13 

175/70814 


РЕЗУЛЬТАТЫ ЗАМЕРОВ «ЗА РУЛЕМ» 


■ Весовые и геометрические 
характеристики 





1113 

Снаряженная масса, кг 


1112 

11Л 

1075 

1194 

Нагрутка на ось, кг (%): 
Переднюю 


662(59,5) 

705 (60,2) 

641 (59,6) 

738(61,8) 

629(56,5) 

Заднюю 


450(40,5) 

466(39,8) 

434(40,4) 

456(38,2) 

484(43.5) 

Дорожный просвет, мм 


118* 

135* 

175* 

117* 

158 


* Установлена металлическая защита моторного отсека. 


и слабому мотору. Хорошая 
энергоемкость достигнута, к 
сожалению, слишком боль- 
шой ценой - уровень ком- 
форта оставляет желать луч- 
шего. ФИАТ показал непло- 
хую управляемость на разных 
типах дорог. Конечно, на гор- 
ном серпантине чемпионом 
он не будет, но все же порадо- 
вал чувствительностью руле- 
вого управления, не напряга- 
ющего, однако, в дальней по- 
ездке. 


Скромный мотор чудес не 
показывает, разве что уверен- 
но разгоняет автомобиль на 
первой и второй передачах. 
Но благодаря «длинным» пере- 
дачам и небольшому рабочему 
объему двигателя загородный 
расход можно опустить ни- 
же 6 л/100 км. Двухдиапазон- 
ный бортовой компьютер дает 
возможность анализировать 
свой стиль управления, помо- 
гая стать «экологически ответ- 
ственным» водителем. 
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• Безопасность 

Поперечные и продольные канавки шины Соггііапі Зрогі обеспечивают эффективный дренаж воды из пятна 
контакта, тем самым снижая риск аквапланирования. 

Рассеченные блоки протектора и использование специальных резиновых смесей в шине Соггііапі Сопгіогі 
гарантируют короткий тормозной путь на сухом асфальте. 

• Активный образ жизни 

Шины Согсііапі ЗрогТ предназначены для любителей быстрой и активной езды. 

Шины Согсііалі Согггіогі предназначены для уверенной и комфортной езды по городским и загородным дорогам. 




Уверенность на дороге 

С шинами Согйіапі Вы чувствуете себя безопасно и уверенно в любой дорожной ситуации, 
вне зависимости от стиля вождения. 


АВТОМОБИЛИ 


і 

: 

ТЕСТ СЕЕ1.Ѵ ОТАКА, КИШ ВЯЕЕ2, ІАОА РЯЮЯА, НѴІШОАІ АССЕNТ / РІАТ АІ.ВЕА 


РАЗМЕРЫ АВТОМОБИЛЕЙ, мм 




СЕЕІУ 

игди 

ІАОА 

НѴІШАІ 

РІАТ 


ОТАКА 

ВВЕЕ2 

РВІОКА 

АССЕИТ 

А1.ВЕА 

і., 

880-1075 

965—1075 

960-1100 

960-1040 

916-1110 

к 

605-835 

645-795 

620-800 

585-790 

600-780 

н 

1130 

1190 

1150 

1145 

1200 

Н, 

985 

1010 

950 

980 

1100 

Н, 

940 

940 

915 

945 

940 

В, 

1300 

1375 

1350 

1345 

1360 

В, 

1310 

1365 

1325 

1330 

1380 


945 

1070 

1000 

910/1540 

ИОЛ 160 


885 

1160 

905 

975 

940 

ь 

485 

460 

510 

500 

580 

и, 

410 

490 

680 

455 

470 


344 

444 

372 

352 

440 


НАЦИОНАЛЬНЫЙ 

ВОПРОС 

Все автомобили «по па- 
спорту» - российского 
происхождения. А пото- 
му свои претензии покупа- 
тель вправе предъявлять 
тем, кто чеканил ѴІЫ, а не 
тем, кто штамповал кузов- 
ные детали или собирал 
двигатели. За конечный 
продукт отвечают произ- 
водители - даже те, кото- 
рых вернее назвать дис- 
трибьюторами. Надеемся, 
их конкуренция пойдет на 
пользу потребителю. 


Такой же ФИАТ с немного 
иной внешностью и более 
мощным 1,7-литровым мото- 
ром выпускали в Китае под 
именем «Перла». Практически 
- «Жемчужина». Там он потер- 
пел полное фиаско (продажи 
менее 300 машин в месяц). 
Жаль, что такой седан не пред- 
ложили вовремя российскому 
рынку - шансы на успех замет- 
но бы возросли. Впрочем, пока 
судьба российского «Перла» и 
так складывается удачнее. □ 

Автомобили предоставлены: 
ОЕЕІУ ОТАКА - «Инком-авто», 
ІІЕАЫ ВНЕЕ2- «Автомир», 
НѴЮЫОАІАССЕЫТ- ТАГАЗ. 



ЭКСПЕРТНАЯ ОЦЕНКА АВТОМОБИЛЕЙ 





Модель 

6ЕЕІѴ ОТАСА 

ПРАИ 8КЕЕ2 

ІАОА РКІОЯА 

НѴІШОАІ АССЕНТ 

РІАТ АІВЕА 

Рабочее место водителя 

Сиденье 

6 

5 

6 

8 

7 I 

Органы управления 

6 

7 

6 

8 

8 

Обзор 

7 

8 

8 

9 

8 

Салон 

Передняя часть 

6 

8 

7 

8 

8 

Задняя чаль 

6 

8 

7 

7 

8 

багажник 

8 

9 

8 

7 

9 

Ходовые качества 

8 

8 

8 

8 

7 

Тормоза 

7 

8 

8 

8 

8 

Поведение на дороге 

5 

6 

7 

7 

8 

Комфорт 

Шум 

7 

6 

6 

8 

8 

Плавность хода 

8 

6 

9 

7 

6 

Климат 

7 

8 

7 

8 

8 

Приспособленность к России 
Геометрическая проходимость 

7 

7 

8 

6 

8 

Сервис 

6 

6 

8 

8 

7 

Эксплуатация 

6 

6 

8 

7 

8 

Общая оценка 

6,7 

7.1 

7,4 

и 

7,7 

Баллы проставляются коллегиально, группой экспертов ЗР. Оценка не является абсолютной, он 

іа показывает место машины в данном тесте 

с конкретными соперниками. Максимальная оценка - 10 баллов /идеал). 8 баллов - норма для этого класса машин. 




АНАТОЛИЙ ФОМИН: 

«Все машины несовершенны 
в разной степени. От откро- 
венно сырой «Отаки» через 
относительно приемлемые 
«Бриз» и «Приору» к вполне 
приличным «Акценту» и 
«Албеа» ведет длинная доро- 
га конструкторского и техно- 
логического опыта. Ни один 
из пятерки недотягивает 
до современного уровня... 
Почему для производства 
в нашей стране выбирают 
не самые удачные модели - 
других не дают?» 
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ХАОО — ЭТО НАДО! 



Современные стандарты качества! 


СЕРТИФИЦИРОВАНО АМЕРИКАНСКИМ ИНСТИТУТОМ 
НЕФТИ (АРІ). ОДОБРЕНО И РЕКОМЕНДОВАНО ВЕДУЩИМИ 
АВТОПРОИЗВОДИТЕЛЯМИ: 


Мегсегіез-Вепг - 5ѴѴ-40 5М/СР ( ОаітіегСГігузІег АС АрргоѵаІ СепШсаІе 
МВ-Ве Ѵа-5Ъее{ 229.31): 

ѴОІ.ѴО - 15ѴѴ-40 5І-/СІ-4, 10ѴѴ-40 ЗІ./СІ-4 СІТѴ ЫНЕ 

(Ѵоіѵо ТесГюоіоду Согрогаіюл ѴѴ5- 2 арргоѵаі). 

15ѴѴ-40 СІ-4 ОІЕ5Е1. 

(Ѵоіѵо ТесРпоІоду Согрогаіюп ѴОЗ-З геЬгапО арргоѵаі) 


СМ ОРЕІ. - 5ѴѴ-40 51./СР СІТѴ Ы№ (СелегаіМоіогзЯеіеазе 
СегОПсаІе Іог Веллсе & АПегваІев Епдіпе ОіІ СМ-Ц.-А-025). 


МАЫ - 80ѴѴ-90 СІ. 3/4/5 

( МАЫ ЫиЧіаОггеиде АС Арргоѵаі гссогсВпд Го М 3343 Тур М ) 


ХАРО Аіотіс ОН 

Моторные и трансмиссионные масла высшего качества 
с атомарным ревитализантом. Бережно ухаживают 
за деталями автомобиля и восстанавливают их износ 
во время движения! 

Лучшие минеральные, полусинтетические и синтетические ав- 
томобильные масла. Превосходят требования высших американ- 
ских, европейских международных стандартов, соответствуют 
спецификациям ведущих автопроизводителей, в том числе для 
использования в двигателях 
с продленными сроками 
замены масла. 


* 1 3 0 9001-2000 * 




_ АВТОМОБИЛИ ПАРК ЗР 


РОКЭ РОСЦ5 

Изготовитель «Форд мотор », Всево л ожск 
Год выпуска 2005 

В эксплуатации «За рулем» с июля 2006 
Пробег на момент отчета 60 тыс км 
Предыдущие публикации 
в журнале 2005, № 9, 10, 12; 2006, 

№>1,4, 5, 8, 9, 12; 2007, №1,5 


Простые числа 


Денис Арутюнян 

С появлением на на- 
шем рынке инома- 
рок, напрямую кон- 
курирующих по цене 
с отечественными автомоби- 
лями, споры о том, что лучше 
для России, разгорелись с но- 
вой силой. Одни до хрипоты 
убеждают: наши машины. Дру- 
гие не менее рьяно «топят» 
российский автопром. 

Оставим субьективные 
ощущения и аргументы из раз- 
ряда «нравится - не нравится»; 
в этой рубрике мы ориентиру- 
емся на самый объективный 
показатель - цифры. Расходы 
на эксплуатацию редакцион- 
ных машин ЗР публикует ре- 
гулярно. Попробуем их сопо- 


ставить. Хороший «срез» рос- 
сийского автомобильного со- 
общества - участники первого 
марафона «60 часов за рулем» 
(ЗР, 2005, № 10), бестселлеры 
рынка: «Форд-Фокус», «Рено- 
Логан» и «Лада-Калина». Ма- 
шины появились в нашем пар- 
ке одновременно, обслужи- 
вали их на официальных СТО. 
Расходы посчитаем после про- 
бега 60 тыс. км (ныне машины 
его преодолели). 

Учитывая стоимость бензи- 
на, израсходованного за отчет- 
ный период, затраты на тех- 
ническое обслуживание и ре- 
монт, получаем весьма внуши- 
тельные суммы. На «Форд» по- 
тратили 41% первоначальной 


стоимости - 177 556 руб. «Ре- 
но» потребовал добавить к це- 
не машины 68% - 1 74 874 руб. 
А в лидерах «Лада» - за 60 тыс. 
км потребовала выложить еще 
78% той суммы, в которую обо- 
шлась первоначально, то есть 
194 350 руб. 

Поделив рубли на киломе- 
тры, получим некий объектив- 
ный коэффициент. Результат не- 
ожиданный: цена 1 км на «Кали- 
не» - 3,24 руб., что ощутимо вы- 
ше, чем у конкурентов! Дешев- 
ле ездить на «Фокусе» - 2,96 
руб., а самым экономичным по- 
казал себя «Логан» - 2,69 руб. 

Увы, один из основных аргу- 
ментов, приводимых защитни- 
ками отечественной техники, 
- дешевые запчасти и обслу- 
живание - оказался несостоя- 
телен. Благодаря высокому ка- 
честву комплектующих и сбор- 
ки обрусевшие иностранцы без 


труда обыгрывают «Ладу» на 
ее же поле. Основная причина 
- постоянные поломки «Кали- 
ны», мелкие и не очень. Некото- 
рые крупные узлы - например, 
передние амортизаторы, уси- 
литель руля и сцепление, не го- 
воря о рулевых наконечниках, 
на нашей «Калине» уже меня- 
ли, а стоимость обслуживания 
вполне сопоставима с «импорт- 
ными» сервисами. А вот «Форд» 
и «Рено» не ломаются и пока 
довольствуются регламентны- 
ми работами, цены которых те- 
перь не кажутся заоблачными. 

А сейчас сменим тактику. 
Где мы начинаем выкладывать 
кровные? Правильно, в автоса- 
лоне. Низкая цена отечествен- 
ных машин - постоянный до- 
вод их апологетов. Попробу- 
ем сопоставить затраты со сто- 
имостью автомобилей, ведь их 
покупали одновременно. 



:т 138 ди тп 
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Изготовитель ОАО «Автофрамос», Москва 


Год выпуска 


В эксплуатации «За рулем» с августа 2006 


Предыдущие публикации 
в журнале 2005, М® 10—12; 

2006, №1,4, 9; 2007, №8 


■ 1 ■- 




Мир стремительно развивается, все вокруг стремится к совершенству. 
Стиль. Комфорт. Управляемость. Безопасность. Теперь все эти качества 
приумножены взрывным характером и потрясающей динамикой — 
встречайте обновленную Нопба СВ-Ѵ с новым двигателем объемом 
2,4 литра (максимальная скорость — 1 90 км/ч). 

Новая СВ-Ѵ 2.4 — эволюция лидера. 

\ллллѵ.сгѵги55іати \ллллѵ.ЬопсІа.саги 


Официальные дилеры Нопйа в России: Москва: ААААвторусь (495)779-3737. 717-8282; АА Авитус Авто (495)995-5522; АА Мэйджор Авто (495)739-0303: Автотемп (495)780-0880; 
Алан-2 (495) 452-1743: Аояма Моторе (495) 676-9000. 363-4222; Измайлово АЦ (495) 166-0666: Инком-Авто (495) 363-0000; Карт Моторе (495) 779-4949: ФК Моторе (495) 777-4800. 617-0017; 
Флайт Авто (495) 500-3434; С.-Петербург Адамс Моторе (812) 740-1515; Голден Моторе (812) 703-0880: Максимум Лахта (812) 777-7765: Победа Моторе (812) 611-0011; Ральф-Арт дивижн 
(812)325-6622, 222-2020; Фаст Мотор СПб (812)495-6848; Ставрополь: Дварис (8652)51-1717: Екатеринбург Уникум Моторе (343)373-4776; Иркутск: Н-Моторс-Иркутск (3952)422-555; 
Казань: Сапсан Кар (843) 276-0505; Кемерово: Аккурат-Авто (3842) 31 0-661 , Краснодар: Компания Юг-Авто (861 ) 258-5088; Красноярск: Техноцентр Фаворит (3912) 595-930; Набережные Челны 
Сапсан Кар (8552)708-708; Нижний Новгород: Автолига-Восток (831)460-9860; Пермь: Верра Моторе (342)268-9944; ЭКСП (342)267-7919: Ростов-на-Дону: Юна Моторе (863)227-8963; 
Самара: Автоимпорт (846) 926-2258; Тольятти: УГС-Моторс (8482) 545-050: Тюмень: Техноком-инвест (3452) 680-000: Уфа: Автос (3472) 921-900; Челябинск: Лиман-Авто (351) 725-7834 




АВТОМОБИЛИ ПАРК ЗР 


«ЛАДА-КАЛИНА» 

Изготовитель ОАО «АВТОВАЗ», Тольятти 
Год выпуска 2003 

В эксплуатации «За рулем» с июня 2006 
Пробег на момент отчета 60 тыс. км 
Предыдущие публикации 
в журнале 2005, № 7.10,12; 

2006, №1,4,9; 2007, №7 



ЗАТРАТЫ НА ЭКСПЛУАТАЦИЮ 

«ЛАДЫ-КАЛИНА», «РЕНО-ЛОГАН», «ФОРДА-ФОКУС», руб. 



«Форд-Фокус» 

«Лада-Калина» 

«Рено-Логаи»* 

Цена автомобиля 

438000 

250600 

258400 

Затраты на эксплуатацию 
при пробеге 60 тыс. км 

177556 

194350 

174874 

Затраты на 1 км 

2,96 

3,24 

2,69 

Общие затраты, с учетом 
стоимости автомобиля 

615 556 

444950 

433274 

Общие затраты на 1 км 

10,26 

7,41 

6,67 


* Пробег «Рено Логана на момент обработки донных составил 65 тыс. км. 


ЗАМОРОЖЕННЫЙ КАПИТАЛ 


Итак, прибавляем цену но- 
вого автомобиля к расходам на 
эксплуатацию. Расклад заметно 
изменился: высокая цена ото- 
двинула «Форд» на последнее 
место. Больше 600 тыс. руб. про- 
тив 444 и 433 тысяч у против- 
ников - ощутимая разница. Не 
изменилось это соотношение 
и после пересчета по форму- 
ле «рубли на пробег». С учетом 
начальной цены километр на 
«Фокусе» обошелся в 10,26 руб. 
Многовато, но вполне ожида- 
емо. А вот то, что «Калина» по- 
требовала 7,41 рубѴкм против 
6,67 рубУкм «Логана», в опреде- 
ленной мере - сюрприз. 

Увы, постулат о дешевиз- 
не наших машин опровергнут. 


А ведь на нашей «Калине» нет 
дорогого дополнительного 
оборудования. Основные ста- 
тьи расходов на нее - бензин, 
обслуживание и ремонт. Зато 
очень недешевой опцией мо- 
жет похвастать «Форд» - уста- 
новка фаркопа обошлась, без 
малого, в 32 тысячи рублей! 

Сегодня многие иномарки 
готовы составить «нашемар- 
кам» конкуренцию по стоимо- 
сти эксплуатации. Но дело не 
только в деньгах. Внеплановые 
ремонты - всегда непредви- 
денные затраты времени, сил, 
нервов. Впрочем, это показа- 
тели отчасти эмоциональные. 
А мы же договорились такие 
не учитывать... 


Последняя цифра, которая 
фигурирует в жизни каждо- 
го автомобиля, - остаточ- 
ная стоимость. При пробеге 
60 тыс. км мы могли бы про- 
дать нашу «Калину» пример- 
но за 200 тыс. руб., «Логан» - 
за 260 тыс. руб., а «Фокус» - 
почти за 375 тысяч (цены на 
основе анализа вторично- 
го рынка). Если вычесть воз- 


вращенные деньги из общих 
затрат, получится полная 
стоимость каждого киломе- 
тра, который машина про- 
шла за первую часть жиз- 
ни. Показатель «Рено» - 2,66 
руб./км - снова выводит его 
в лидеры. Следом «Форд» 
- 3,98 руб./км. А «Лада» и 
здесь не смогла выиграть - 
4,05 руб./км. 


С учетом начальной цены километр на «Фо- 
кусе» обошелся в 10,26 руб. «Калина» потре- 
бовала 7,41 руб./км, «Логан» - 6,67 руб./км. 







В любом возрасте при любом пробеге двигатель вашего автомобиля постоянно 
подвергается нагрузкам. Именно поэтому мы разработали новую линейку 
синтетических моторных масел МоЬіІ 1, каждое из которых способствует 
обеспечению максимальной производительности и более длительного срока 
службы двигателя на всех этапах эксплуатации вашего автомобиля. 

С МоЬі1 1 двигатель работает как новый! Никогда не поздно перейти на МоЬі1 1! 
Любой возраст. Любой пробег. Максимальная производительность. МоЫ1 1. 
ѵѵѵѵѵѵ.тоЬіІІ.ги 


МоЬіІ 






ЭКОНОМИКА 


ИНТЕРВЬЮ 



Валерий 

Лукин: 

должно 

быть 

желание 

перемен! 


С генеральным директором холдинга «Русские машины» беседует главный редактор 
журнала «За рулем» Петр Меньших. 


ЧЕРЕЗ 80 ЛЕТ 

- Валерий Геннадьевич, традиционный 
вопрос в канун юбилея журнала: как вы 
представляете автомобиль через 80 лет? 

- Это огромный срок! Все так быстро 
меняется в современном мире... В 1995 
году я приехал в Москву, чтобы организо- 
вать дилерскую сеть по продаже автомо- 
билей «Дэу», которые тогда начали соби- 
рать в Ростове. И все руководители авто- 
салонов твердили: «Не бывает корейских 


автомобилей! Бывают немецкие, амери- 
канские. . . «Дэу» - это магнитофон!» А сей- 
час корейские автомобили на равных кон- 
курируют с европейскими. За свой пер- 
вый мобильный телефон 12 лет назад я за- 
платил пять тысяч долларов, а за нынеш- 
ний - почти столько же, но рублей. 

И автомобиль станет доступнее. Воз- 
можно, это будет уже не машина, а много- 
функциональное средство передвижения. 
Как есть сейчас устройства, сочетающие в 


себе копир, факс, принтер и тд. Это транс- 
портное средство, наверное, сможет пере- 
мещаться во всех уровнях и направлениях. 

Но руль у него сохранится. Поэтому 
журнал «За рулем» будет выходить, я уве- 
рен, и через 80 лет! 

- То есть водитель сможет вмешивать- 
ся в управление. А руководителю такой 
крупной компании, как ваша, часто при- 
ходится применять волевые качества? 
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Валерий Геннадьевич Лукин 

Родился в 1965 году. Окончил Ленин- 
градское высшее военно-политическое 
училище, юридический факультет Ро- 
стовского государственного универси- 
тета, экономический факультет Северо- 
Кавказской академии бизнеса. 

В 2000-2003 гг. работал начальником 
управления проектного финансирова- 
ния, затем старшим вице-президентом 
в «Альфа-банке». Руководил создани- 
ем новых подразделений, отвечал за 


организацию экспортных и импорт- 
ных сделок, привлечение средств для 
финансирования российских проек- 
тов. В 2003-2005 гг. - первый замести- 
тель генерального директора, генди- 
ректор ОАО «Камов-Холдинг» (разра- 
ботка, производство и продажа вер- 
толетов). С января 2006 года по июнь 
2007-го занимал пост финансового ди- 
ректора ОАО «Русские машины». Ныне 
- генеральный директор ОАО «Русские 
машины». 


- У каждого серьезного бизнесмена 
должно быть желание перемен. Нельзя 
жить по принципу: «Пусть плохонько, но 
работает система. А если я сам что-то из- 
меню, все может сломаться...» Но разви- 
тия тогда тоже не будет! Поэтому не надо 
бояться перемен! Если хочешь занимать- 
ся бизнесом - должен перед собой ста- 
вить сверхзадачу, чтобы оказаться впере- 
ди конкурентов. 

«САЙБЕР» КАК ТРЕНАЖЕР 

- Тогда не опоздали ли вы с проектом 
«Сайбер»? 

- Проект «Сайбер» мы затеяли не для 
того, чтобы сделать эту модель лидером 
продаж на российском рынке; мы знали 
все плюсы и минусы этой машины. На этом 
проекте предстоит воспитать команду, 
сформировать новый тип производства, 
достичь требуемого уровня компетентно- 
сти. Это тренировка, которая необходима, 
чтобы вывести новую модель І.СѴ (легкий 
коммерческий автомобиль) и быть в этом 
сегменте по-прежнему первыми. Там мы 


ошибиться не имеем права. А «Сайбер» 

- из класса привычной «Волги», поэтому 
рассчитываем на довольно высокий уро- 
вень продаж. Мы попытались улучшить 
автомобиль, приспособить к здешним до- 
рожным условиям. 

- У кого «Сайбер» отберет долю рынка? 

- Сегодня ни у кого не надо отбирать 
его сегмент, надо занимать новую нишу, ко- 
торая образуется благодаря бурному ро- 
сту рынка. Исходный «Крайслер-Себринг» 
никогда массово не продавался в Рос- 
сии, мы, по сути, выводим новый продукт 
и обязательно тут набьем шишки. Но при- 
обретем опыт, компетенцию. Цена ошибок 
на проекте «Сайбер» несоизмеримо ниже, 
чем тех, которые мы не вправе себе позво- 
лить на новом проекте І.СѴ. В общем, со- 
знательно идем на этот тренинг. 

Чтобы приобрести лицензию и обору- 
дование, перевезти его в Нижний Новго- 
род, смонтировать, отладить и приступить 
к производству, компания потратила око- 
ло 200 млн. долл. Рассчитываем, что затра- 


ты окупятся довольно скоро. В этом году 
выпустим 20 тыс. автомобилей, в следую- 
щем - 40 тыс., и дальше - до 60 тыс. в год. 

- А сколько будет стоить новинка? 

- Это решать нашему Торговому дому. 
Ранее мы объявляли ориентировочные це- 
ны (от 18 до 25 тыс. долл. - П.М.), но менял- 
ся рынок, курс доллара и тд. Думаю, окон- 
чательная стоимость будет в тех же рамках. 

- Год назад я договорился, что журнал «За 
рулем» купит первый автомобиль «Шко- 
да», выпущенный на заводе компании 
«Фольксваген» в России. Я могу рассчиты- 
вать, что вы нам продадите первый выпу- 
щенный «Сайбер»? Мы хотим, чтобы уже 
в этом году он принял участие в традици- 
онном «Первенстве заводской марки»... 

- Первый автомобиль сойдет с конвей- 
ера 28 марта, продажи начнутся в июне. На 
первой партии машин мы будем отраба- 
тывать технологию производства, прово- 
дить разного рода испытания, крэш-тесты. 
Мы должны быть уверены в качестве! Но 
первый товарный автомобиль, собранный 
в России, договорились, - ваш. 

- Производство «Волги» с появлением 
«Сайбера» прекратится? 

- «Волга» - это продукт, основа кото- 
рого разработана десятки лет назад и со- 
временным требованиям во многом не от- 
вечает. Мы знаем проблемы и недостатки 
«Волги»; какие-то можно решить и испра- 
вить, другие - нельзя, ведь для этого на- 
до менять платформу. Но тогда получит- 
ся не «Волга», а куда более дорогой авто- 
мобиль. Мы считаем, делать этого не сто- 



Первая партия «сайберов» сойдет с конвейера ГАЗа уже в конце марта, а пока конвейер работает в тестовом режиме. 
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ЭКОНОМИКА 


ИНТЕРВЬЮ 



Эталонный участок сборки автомобилей «Валдай» на ГАЗе. 


Новый завод к работе готов: цех сварки кузовов. 


ит. Ведь автомобиль класса Е по уникаль- 
ной цене никто, кроме нас, не предлагает. 
Кроме того, «Волга» имеет сервисную под- 
держку по всей России. Поэтому будем ее 
выпускать, пока есть спрос. 

ДЕНЬГИ НА НАУКУ 

- Велик ли у ГАЗа научно-технический 
потенциал? Вы вкладываете деньги в но- 
вые разработки? 

- В «Группе ГАЗ» открыт объединен- 
ный инженерный центр, также существу- 
ют центры или конструкторские бюро на 
каждом из предприятий, которые входят в 
Группу. Для конструкторов создаем совре- 
менные условия. Я уверен, что человек, 
который чертит за перекошенным куль- 
маном, сидя на стуле со сломанной нож- 
кой в окружении фикусов и чайников, со- 
временный продукт создать не может. На- 
ши инженеры сейчас работают над важ- 
нейшим проектом - «Газель-3»; она долж- 
на появиться на конвейере в 2010 году. 
«Газель» для нас - продукт-паровоз. 

- Иностранные автомобильные концер- 
ны закладывают в бюджет 4-6% оборо- 
та на разработку новых продуктов. А вы 
сколько выделяете? 

- Ни одна российская автомобильная 
компания не может сегодня вкладывать 
такие средства в перспективные разра- 
ботки, разве что в модернизацию суще- 
ствующих продуктов. Мы не просим ника- 
ких льгот или дотаций, а вот инвестиции 
государства в создание новых продуктов 
в перспективных отраслях экономики - 
это была бы очень правильная политика. 

- Россия, по вашему мнению, страна от- 
верточного производства или мы спо- 
собны на большее? 

- Время отверточного производства, 
по-моему, уже прошло, и государство не 


должно его поощрять, иначе мы просто 
создадим площадки для экспансии сю- 
да со стороны зарубежных фирм. Я граж- 
данин России, и мне не все равно, где бу- 
дут жить мои дети. Увы, отверточная сбор- 
ка ничему людей не учит; это не переход- 
ный этап от сборки автомобиля к его кон- 
струированию, а набор рутинных механи- 
ческих операций. «Отверточные произ- 
водства» - это не автомобильная промыш- 
ленность России. Это сборочные заводы 
«Тойоты», «Фольксвагена» и других миро- 
вых брендов. 

НОМЕР ОДИН В МИРЕ 

- Ваша цель - стать производителем 
коммерческих автомобилей № 1 в мире? 

- Мы ставим перед собой очень амби- 
циозные цели по росту объемов произ- 
водства и завоеванию рынков, но 20 кон- 
курентов в мире делают то же самое. Так 
что «фактор 1-го места» - скорее из обла- 
сти эмоций, но на лидерство в секторе 
І.СѴ мы рассчитываем. В нем мы и сегодня 
на 7-м месте в мире. 

- А что дало приобретение пакета акций 
крупнейшего мирового производителя 
автокомпонентов - канадской компании 
«Магна»? 

- Мы заплатили немаленькую цену за 
«вход» в капитал «Магны», чтобы иметь 
прямой доступ к передовым технологи- 
ям. Взаимодействие «Магна» - «Русские 
машины» перспективно для обеих компа- 
ний. Канадцы приобрели надежного пар- 
тнера и возможность освоить новые для 
себя регионы. «Русские машины» получа- 
ют колоссальный опыт «Магны» для созда- 
ния фактически с нуля современного про- 
изводства автокомпонентов. 

- Недавно я присутствовал на заседа- 
нии Комитета автопроизводителей Ассо- 


циации Европейского бизнеса в России 
(АЕВ), где «Русские машины» стали чле- 
ном этой уважаемой организации - пока 
единственным из российских автопро- 
изводителей... 

- Участие в работе организации, объ- 
единяющей российские представитель- 
ства международных компаний, считаем 
для себя очень важным. Все потому же - 
интеграция России в мировую экономи- 
ку будет способствовать появлению в на- 
шей стране современных технологий. 
Кстати, кроме Комитета автопроизводите- 
лей, «Русские машины» будут участвовать 
ѵ в работе других комитетов АЕБ. Мы ведь 


СТРУКТУРА ХОЛДИНГА 
«РУССКИЕ МАШИНЫ» 
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ОАО «АЗ «Урал» 

ООО «Ликинский 

ОАО «Павловский 

100% 

автобус» 100% 

автобус» 100% 

ОАО «Голицынский 

ОАО «Канашский 

ООО «Курганский 

автобусный — 

автоагрегатный — 

автобусный — 

завод» 100% 

завод» 93,14% 

завод» 100% 

ОАО «Автодизель» 

ОАО «Брянский 

ОАО «Ярославский 

61,64% 

арсенал» 77,69% 

аппаратуры» 90,27% 

ООО «Автозавод 

ОАО «Саранский 

завод авто- — 

ОАО «Ярославский 
завод дизельной 

ГАЗ» 100% 

самосвалов» 61,83% 

аппаратуры» 89,97% 

ООО «Нижегородские 

моторы» — 

ЗАО «ЧСДМ» _ 

6А2 

ІптегпаііопаІ 

100% 

100% 

Утііеб 100% 

ооотд 

ОАО «Тверской 

ШѴ НоІФпд 

«Стройдормаш» 

экскаватор» 

Утііесі — 1 

100% 

92,55% 

100% 


ООО «ЭЗ 

«Ковровец» — 

50,1% 

Г ~ 


«Группа ГАЗ» - один из крупнейших машиностроительных холдингов страны, включаю- 
щий более 20 промплощадок и около 90 юридических лиц. 

При этом большинство заводов, когда они присоединялись к холдингу, были близки к 
банкротству, а сейчас все приносят прибыль. Объем выручки превышает 
б млрд. долл, в год. 


не только автомобили выпускаем, но еще 
и самолеты, железнодорожные вагоны и 
многое другое. 

О ЛИЧНОМ 

- Вы считаете себя в первую очередь фи- 
нансистом? 

- Финансовое - одно из трех моих выс- 
ших образований (есть еще юридическое 
и военное). Я считаю себя в первую оче- 
редь менеджером, членом команды, кото- 
рой доверен важный участок работы. Мне 
это нравится, я своей работой горжусь. 


- Любите автомобили? 

- Естественно, да! 

- А какой произвел на вас впечатление 
за последнее время? 

- Я могу взять на тест-драйв практиче- 
ски любую машину; но самое сильное впе- 
чатление за последний месяц на меня 
произвел наш бронированный «Тигр», ко- 
торый серийно выпускают в Арзамасе. 
Я сел за руль и был потрясен. Автомобиль 
с сумасшедшей для такой громадины ди- 
намикой! 



№ѵѵ ІЛе 



Реак І.і<е 



ЕхІепЦесІ Ы(е 


ЖИЗНИ 


Пусть ваш двигатель работает 
как новый! 

Представляем новую линейку синтетических моторных 
масел МоЬі1 1 для автомобилей любого возраста. 

Моторное масло МоЫІ 1 Ле» ІЛе 0ѴѴ-40 специально 
разработано для новых автомобилей и автомобилей с про- 
бегом в хорошем состоянии и может использоваться 
на протяжении всего срока их эксплуатации. Обладая 
наилучшими защитными характеристиками, максимально 
сбалансированная композиция МоЫ1 1 Ле» ІЛе 0ѴѴ-40 помо- 
гает поддерживать двигатель в оптимальном состоянии. 
Моторное масло МоЫІ 1 Реак ІЛе 5ѴѴ-50 оптимизировано 
для автомобилей с пробегом свыше 100 000 км. Надежная 
и проверенная композиция помогает обеспечить опти- 
мальные эксплуатационные характеристики двигателя, 
способствует его защите и сокращению износа. 

Моторное масло МоЫ1 1 Ехіепгіеб ІЛе ЮМ-60 разработано 
для автомобилей с пробегом более 150 000 км. Специально 
подобранный пакет присадок помогает предотвратить 
утечку масла, снизить образование отложений, поддер- 
жать двигатель в чистоте и уменьшить его износ. 

Любой возраст. Любой пробег. 
Максимальная производительность. МоЫ1 1. 
ѵшѵѵ.тоЬіІІ.ги 



МоЬНП 




Французы тут как тут 

В декабре прошлого года все говорили про АВТОВАЗ - 
поводом стало подписанное им соглашение с «Рено». 

В начале 2008-го о крупнейшем нашем автозаводе СМИ 
почти не вспоминали. А зря, убедился Игорь Моржаретто, 
побывав в Тольятти. 


В самом начале года на АВТОВАЗе при- 
няли решение повысить цены на все 
модели - в среднем на 1,9%. Види- 
мо, это заставило автозаводцев активизи- 
роваться: за первую неделю января на за- 
воде модернизировали, отремонтирова- 
ли и отладили около 5000 единиц обору- 
дования. Для чего? Главным образом, что- 
бы без помех после праздников начать вы- 
пуск новых моделей в новых цветах. 


оры» - получат единый моторный щит, да- 
бы отвечать нормам безопасности, и еди- 
ную же приборную панель. 

Кстати, пока ВАЗ-2172 будут делать 
в комплектациях «Норма» и «Стандарт», 
а «Люкс» (с кондиционером) появится в 
производстве и продаже только весной. 
Параллельно с запуском хэтчбека на заво- 
де подготовится к производству «Приора»- 
универсал (ВАЗ-2171); такие автомоби- 


ли появятся через год. Кроме того, в кон- 
це 2008-го ждем две новые комплектации 
«Приоры»: бюджетную (с нее снимут все 
дополнительное оборудование) и «люкс+» 
(с новыми бамперами, молдингами, «обве- 
сом» и т.д.). Всего в 2008 году АВТОВАЗ рас- 
считывает продать 1 80 тысяч «приор». 

А вот обещанная три года назад 
«Калина-универсал» в январе начала посту- 
пать к дилерам - пока в виде демонстраци- 
онных образцов (в январе выпущено всего 
360 автомобилей); товарные машины пош- 
ли в феврале. Объявленная стоимость - 
258 тыс. руб. (для сравнения: базовый се- 
дан ВАЗ-1 1 1 8 стоил в январе в Тольятти 249 
тысяч, хэтчбек ВАЗ-21 19 - 253 тысячи). 

Производство «Калины» достигло по- 
ловины проектной мощности - 425 машин 
в сутки. Седан и хэтчбек теперь доступны 
с широким списком оснащения - с поду- 
шкой безопасности, АВ5, подогревом си- 
дений, литыми дисками и т.д. (280 тыс. 
руб.). С марта можно будет заказать и кон- 
диционер. И примерно половину всех «ка- 
лин», выпущенных в этом году, оснастят 
новым 16-клапанным двигателем 1,4 л. 
Кроме того, летом должен появиться хэт- 
чбек «Лада-Калина Спорт». 

С января вазовские машины красят 
в новые цвета: темно-зеленый «Робин 
Гуд» для «самар» и голубовато-серый «Си- 
,риус» для «приор». Всего же в первом ме- 
сяце 2008 года АВТОВАЗ применял для 
окраски автомобилей 21 эмаль с названи- 
ями одно изысканнее другого: «Рислинг», 
«Изабелла», «Черника», «Совиньон», «Му- 
скат», «Сочи», «Млечный Путь»... 


«МЛАДШЕНЬКИЕ» 

Во-первых, с конвейера сошли 30 пер- 
вых серийных хэтчбеков «Лада-Приора» 
(ВАЗ-2172), причем сразу в комплектации 
«люкс» (противотуманные фары, обогрев 
сидений, две подушки безопасности, кли- 
матическая система, парктроник и другое 
дополнительное оборудование). Как объ- 
яснил директор проекта «Приора» Сергей 
Прохоров, параллельно с обучением пер- 
сонала и оценкой качества всех узлов и ав- 
томобиля в целом на конвейере отрабаты- 
вали сборку кузова, модернизированного 
в расчете на требования пассивной безо- 
пасности ЕигоМСАР. 

Первые автомобили ждала незавид- 
ная участь - они разбиты во время са- 
мых разных испытаний. Массовый выпуск 
ВАЗ-2172 начался в феврале; однако про- 
изводство «двенадцатой» модели продол- 
жится еще несколько месяцев - до июня 
на конвейере будут жить бок о бок два 
хэтчбека. Но все модели - и 21 12, и «при- 


Панель приборов в сборе для «Калины-люкс» - теперь с двумя подушками безопасности. 
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В 2007 году АВТОВАЗ продал в России 
рекордное количество автомобилей - 
663,5 тыс. штук (+ 6,2% по сравнению 
с 2006-м). Продажи по основным се- 
мействам составили: «Лада-Самара-2» 

- 187,6 тыс. шт.: «Жигули» («классика») 

- 188,1 тыс.; «Лада- 11 0» - 122,3 тыс.; 
«Приора» - 58 тыс.; «Калина» - 78,5 тыс.; 
«Лада 4x4» - 28,8 тыс. Самым удачным 
стал декабрь 2007 года, когда в России 
продали 62,8 тыс. автомобилей ВАЗ (на 
26,4% больше, чем в декабре 2006-го). 
Кроме того, за год на экспорт постави- 
ли 1 06,9 тыс. автомобилей (+7,9%). 

ФРАНЦУЗСКИЙ ДЕСАНТ 

Словом, завод работает, как принято гово- 
рить, в плановом режиме. Но параллельно 
с этим идет совсем другая жизнь, и связа- 
на она с предстоящим соглашением меж- 
ду АВТОВАЗом и французской компанией 
«Рено» (оно должно быть подписано в кон- 
це февраля - начале марта 2008 года). Тог- 
да новый партнер станет владельцем 25% 
плюс 1 акция российского предприятия. 

В декабре в Тольятти высадился целый 
«французский десант». Сначала прибыл 
глава альянса «Рено-Ниссан» Карлос Гон со 
свитой: целый день они изучали автозавод 
и только после этого подписали докумен- 
ты о сотрудничестве. Затем в автограде по- 
бывало еще несколько представительных 
делегаций из Парижа во главе с четырьмя 
вице-президентами «Рено». Больше всего 
«рыли землю», как говорят, команды вице- 
президентов по экономике и техническо- 


му развитию. Последнего интересовало аб- 
солютно все - от старого литейного произ- 
водства до новых лабораторий НТЦ. 

Похоже, именно научно-технический 
центр привлек особое внимание высо- 
ких гостей. Ведь здесь еще недавно прак- 
тически с нуля создавали до 100 прото- 
типов в год! Видимо, французов интере- 
сует возможность развернуть в Тольятти 
современный научно-исследовательский 
центр, нацелив его на разработку «бюд- 
жетных» моделей для развивающих- 
ся рынков. Причем большую часть нови- 
нок, не мешкая, запустить в серию - «Ре- 
но» оценивает потенциал уже существую- 
щего на АВТОВАЗе производства в 1,2-1, 5 
млн. машин в год. 

Какие из ныне выпускаемых семейств 
«Лады» останутся в программе, а какие уй- 
дут, чтобы освободить свои нитки конвей- 
ера под новые совместные разработки, 
а также модели «Рено» и «Ниссан»? Сейчас 
об этом можно только гадать. Весной 
французы вместе с блокирующим пакетом 
акций получат статус «стратегического 
партнера», но в течение года они могут 
докупить еще четверть АВТОВАЗа и стать 
владельцами 50% акций + 1. Что это им 
даст? Куда большую свободу в принятии 
решений. Если вспомнить, что в «Рено» се- 
годня собралась, быть может, лучшая в ми- 
ре команда кризисных управляющих, то, 
похоже, АВТОВАЗ удачно выбрал себе пар- 
тнера... Уже в конце февраля - начале 
марта, когда подпишут соглашение, мы 
услышим, надеюсь, о планах развития 
предприятия из первых уст. 



Освоен теперь и универсал - третья модель семейства «Калины». 




ПОР 1 1 


I ИОЛЬІ-РШ 

| от марки 

для двигателей ЗМЗ, ВАЗ 


МАКСИМАЛЬНАЯ 
ИЗНОСОСТОЙКОСТЬ 
(в 1 ,5 раза выше нормы) 



МИНИМАЛЬНЫЙ 
РАСХОД МАСЛА 
(в 1 0 раз ниже нормы) 


..да 


Кольца для двига 

торговые знаки ЗМЗ и 
дата изготовления. 

Кольца для двигателей 

торговые знаки ДВОЙНОЙ РЕС 
и КЕГ^О, дата изготовления. 

Второе компрессионное кольцо: 

маркировка ТОР (ВЕРХ) 

для правильной установки кольца. 
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ЭКОНОМИКА 


СТАТИСТИКА ПРОДАЖИ В 2007 ГОДУ 


Обгоним Германию? 


За прошедший год в России продано 736 тыс. новых отечественных автомобилей и 1 млн. 634 тыс. 
иномарок. Об итогах года и тенденциях на будущее рассуждает Игорь Моржаретто. 


ПЛЮС НА МИНУС приятие ни разу цены не повышало, по- 

Лидером российского авторынка по- этому на время «вернулось» в свою це- 
прежнему остается «Лада»: ее доля про- новую нишу. Еще порадовал УАЗ, кото- 
даж составляет 24,4%. Для сравнения: сре- рый продал «патриотов» и «хантеров» аж 
ди иномарок лучший результат у «Шевро- на 2,2 тыс. больше, чем в 2006-м (+7,6%). 
ле», достигнувшей 6,8%. А вот ГАЗ снова снизил производство 

За год рынок новых автомобилей вы- легковых автомобилей и продал 40 тыс. 
рос на 38%. Естественно, причинами ста- «волг» (на 21,6% меньше, чем за год до то- 
ли увеличившиеся доходы населения и го). Правда, уже в этом году нижегородцы 
удобные программы кредитования: каж- обещают запустить новинку - «Сайбер», и 
дый третий автомобиль приобретен в с его помощью увеличить продажи легко- 
кредит. вушек до 45 тыс. штук. 

У российских - маленький праздник: Собственно, вот и все об отечествен- 

в прошлом году подросли продажи авто- ных производителях, 
мобилей традиционных марок. Особен- 
но удивил АВТОВАЗ. Судите сами: в пер- ДВЕ ИЗ ТРЕХ 

вом полугодии 2007-го - падение продаж, Среди новых автомобилей доля иномарок 
угроза остановки производства; во вто- - 71 %, то есть две машины из каждых трех 
ром - резкий всплеск интереса покупате- проданных! Фантастика: меньше чем за 10 
лей. В результате АВТОВАЗ продал в Рос- лет, с 1999-го по 2007-й, продажи иностран- 
сии рекордное количество автомобилей - ных брендов в России увеличились в 40 раз: 
663,5 тыс. шт„ прибавив 38,5 тыс. шт., или с 40 тыс. до 1,6 млн. штук. По данным Ас- 
6,2% по сравнению с 2006-м. За год пред- социации европейского бизнеса в России 

(АЕБ), в РФ в 2007 году продано новых ино- 
странных автомобилей 1 634 061 - на 61% 
больше, чем годом раньше. Результат впол- 
не ожидаемый: весь минувший год россий- 
ский «иномарочный» рынок демонстриро- 
вал рост в пределах 60-70% и лишь в дека- 
бре темпы немного снизились - до 50%. 

При этом в десятке лидеров иностран- 
ных компаний обосновались только те, 
которые уже построили сборочные пред- 
приятия в России или странах СНГ либо 
заявили о подобных планах. Как и ожи- 
далось, первое место с показателем 190,5 
тыс. автомобилей занял «Шевроле» (рост 
на 71%). Своим успехом эта марка обяза- 
на прежде всего двум моделям — «Ни- 
ве», которую собирают на СП «Джи-Эм- 
АВТОВАЗ» в Тольятти (в прошлом году 
продали 47,7 тыс. вседорожников), и укра- 
инскому «Ланосу» (почти 58 тыс.). Сово- 
купные продажи компании «Дженерал мо- 
торе» («Шевроле», «Дэу», «Опель», «Кадил- 
лак», «Хаммер», СААБ) составили за про- 
шлый год почти 352 тыс. машин. 

Второе место занял «Форд» (около 1 76 
тыс. шт., +52%), который потерял лидер- 
ство среди иномарок. Причина - успехи 
конкурентов и, очевидно, забастовки на 
заводе во Всеволожске. Группа «Хёндай», 
Самые популярные новые иномарки в России в середине года уступившая было «Той- 
(по итогам 2007 года). оте» место в тройке лидеров, за послед- 



ние четыре месяца ушедшего года навер- 
стала отрыв и вернулась на третье место 
(148 тыс. шт., рост на 47%). Корейские ав- 
томобили уже давно собирают на ТагА- 
Зе, в Ростовской области, а сейчас ком- 
пания решилась на строительство заво- 
да в Санкт-Петербурге. Причиной скачка 
продаж эксперты называют повышение 
спроса на «Хёндай-Акцент» (он вышел на 
4-е место в рейтинге иномарок, хотя пол- 
года назад занимал лишь 9-е). 

Наибольший рост продаж в 2007 году 
показала марка «Альфа-Ромео» - +1396%! 
Второй рекорд тоже принадлежит ита- 
льянцам: ФИАТ, который активно продви- 
гает группа «Северсталь- А вто», увеличил 
продажи почти в 1 1 раз. В семь выросла 
реализация люксового бренда «Инфини- 
ти», в 3,5 раза - китайской компании «Че- 
ри». В 3,3 раза увеличились за год прода- 
жи автомобилей «Опель». 

Несмотря на бурное развитие рынка 
в целом, нашлись и такие, у кого продажи 
снизились. Например, спрос на «Ситро- 
ен» упал на 6%, «Крайслер» - на 16%. Пер- 
вый, скорее всего, поплатился за отсут- 
ствие новинок, покупатели второго спот- 
кнулись о неоправданно высокий цено- 
вой порог. Зато рванула вверх дочерняя 
марка «Додж». 

КТО кого? 

В рейтинге популярности традицион- 
ных российских моделей все осталось 
по-прежнему: на первом месте - семей- 
ство ВАЗ-2105/07 - 188,1 тыс. шт.; на вто- 
ром - «Лада-Самара-2» - 1 87,6 тыс.; на тре- 
тьем - «Лада-110» - 122,3 тыс. Этот поря- 
док не меняется уж который год. Зато пе- 
рестановки произошли среди самых по- 
купаемых иномарок. В 2007 году гон- 
ку возглавил «Форд-Фокус» (97,6 тыс. ма- 
шин), «Рено-Логан» (67,8 тыс.) и «Шевроле- 
Ланос» (57,9 тыс.). Вообще же шесть из 
первой десятки собраны в России, два - 
в других странах СНГ, и лишь две «чистых» 
иномарки. «Мицубиси-Лансер», который 
в 2006 году был третьим, в этом году из-за 
смены поколения может попасть в десят- 
ку лучших лишь по «совокупности заслуг» 
- в минувшем году компания продавала 
одновременно машины двух поколений 
(31,5 и 20,6 «новых» «старых» в сумме - 
52,1 тыс. автомобилей). А узбекскую «Нек- 
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ПРОДАЖИ ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 
В РОССИИ В 2007 ГОДУ, шт. 

(по данным комитета автопроизводителей 
АЕБиЗР) 


Марки 

2007 

2006 Рост,% 

«Лада»* 

663500 

624765 

6,2 

«Шевроле» 

(вкл. СП 
Ш-АВТОВАЗ) 

190553 

111 458 

71 

«Форд» 

175 793 

115985 

52 

«Хёндай» 

147 843 

100685 

47 

«Тойота» 

145 478 

95689 

52 

«Ниссан» 

116498 

75514 

54 

«Рено» 

101 166 

72484 

40 

«Мицубиси» 

100609 

68845 

46 

■Ли» 

91 302 

66717 

37 

КИА 

78616 

59993 

31 

«Опель» 

66329 

19983 

232 

«Мазда» 

50592- 

32290 

57 

«Волга» 

40034 

51 108 

-21,6 

«Хонда» 

38631 

15723 

146 

«Чери» 

37120 

10768 

245 

«Фольксваген» 

32002 

19186 

67 

УАЗ 

31 232 

29028 

7,6 

«Сузуки» 

28597 

16121 

77 

«Шкода» 

27535 

14 835 

86 

«Пежо» 

24951 

15287 

63 

«Вольво» 

21 077 

10843 

94 

«Субару» 

15553 

7604 

105 

«Мерседес-Бенц» 

15330 

9316 

65 

«Ауди» 

15313 

10050 

52 

ФИАТ 

15310 

1382 

1008 

БМВ 

14008 

9031 

55 

«Лексус» 

13148 

10065 

31 

«Ленд-Ровер» 

12606 

6299 

100 

«Саньён» 

11277 

4018 

181 

«Ситроен» 

11 206 

11934 

-6 

«Трейт Уолл» 

6238 

4799 

30 

«Инфинити» 

5540 

729 

660 

«Иран ходпо» 

5260 

4534 

16 

«Додж» 

2581 

1068 

142 

ВУР 

2566 

1694 

51 

«Порше» 

2249 

1323 

70 

«Хафей» 

2246 

1253 

79 

«Джип» 

1890 

1571 

20 

«Кадиллак» 

1485 

416 

257 

«Крайслер» 

1165 

1382 

-16 

«Ягуар» 

1135 

893 

27 

«Альфа-Ромео» 

808 

54 

1396 

«Хаммер» 

772 

360 

114 

СААБ 

757 

383 

98 

«Мини» 

678 

496 

37 

СЕАТ 

248 

0 

- 

ИТОГО 

2368827 

1 717950 

38 

“Предварительные данные на 1.02.2008г. 


сию» в конце года сумела опередить одна 
российская иномарка - «Хёндай-Акцент». 

Рекорды по продажам в 2007 году по- 
ставили сразу несколько моделей. В три 
с лишним раза вырос спрос на «Опель- 
Астра», на 1 84% - на «Шевроле-Авео», на 
182% - на «Ниссан-Ноут», и на 162% - на 
«Форд-Фьюжн». Обратите внимание - три 
последних автомобиля относятся к евро- 
пейскому классу В: теперь он и у нас рас- 
тет опережающими темпами. 

А вообще самой продаваемой иномар- 
кой класса В в России стал «Рено-Логан» 
(67,8 тыс. шт.), в классе С бессменным ли- 
дером остался «Форд-Фокус» (97,1 тыс.). 
Самый продаваемый автомобиль клас- 
са Р - «Тойота-Авенсис» (20,8 тыс.), а клас- 
са Е - «Тойота-Кэмри» (26,4 тыс. шт.). Сре- 
ди вседорожников по-прежнему лидиру- 
ет «Тойота-ВАѴ4» (22,9 тыс. шт.) - но толь- 
ко если не считать американо-российскую 
«Шевроле-Ниву» (47,8 тыс. машин). 

ТРЕТЬЯ СТАНЕТ ПЕРВОЙ 

Средневзвешенная цена одного автомо- 
биля по итогам года выросла до 19,2 тыс. 
долл, против 16,6 тыс. годом раньше, то 
есть примерно на 16%. А ведь еще в 2004 
году средняя стоимость одного автомо- 
биля на российском рынке равнялась П 
тыс. долларов! Быстрый рост средней сто- 
имости автомобилей аналитики объясня- 
ют стремительно меняющейся структу- 
рой рынка (в пользу иномарок), снижени- 
ем курса доллара и т.д. Стенли Рут из ком- 
пании Ргісе\л/аіегЬои$еСоорег5 склонен во 
всем винить инфляцию: «В России инфля- 
ция составляет около 10%, это значительно 
больше, чем в мире. Поэтому складывает- 
ся парадоксальная ситуация: иностранные 
производители строят здесь заводы, чтобы 
уменьшить стоимость, но этого не получа- 
ется». На бытовом уровне объяснение бо- 
лее простое: дорожают автомобили! Да и 
найти новую иномарку в базовой комплек- 
тации практически невозможно. 

Но кого это может остановить? По про- 
гнозам, в 2008 году продажи снова выра- 
стут, хотя темпы роста снизятся до 20-25%. 
Тем не менее это очень хорошие показате- 
ли, особенно на фоне стагнирующих рын- 
ков европейских стран. По темпам приро- 
ста продаж новых автомобилей Россию 
сейчас обходит только Китай. Уже сегодня 
российский рынок можно считать третьим 
в Европе по величине после Германии 
(3,4 млн. штук) и Великобритании (2, 3-2, 4 
млн.). При сохранении нынешних тенден- 
ций Россия может обойти Германию и 
стать самым крупным европейским рын- 
ком уже через год-два. 


СТАРТЕРЫ 

от марки 

ДВОЙНОЙ 

РЕСУРС 


МОЩНОСТЬ 1 ,7 кВт 
УВЕРЕННЫЙ ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ 



для автомобилей: 

ВОЛГА (де. 402.10; 406.10) 
ГАЗЕЛЬ (дв. 402.10; 406.10) 

УАЗ (дв. 402. 10; 409. 1 0; 41 0. 1 0) 

ВАЗ-2101-07 

ВАЗ-2108-09 

ВАЗ-2110-12 

ВАЗ-2121 





ѵѵлллА/.*тас.ги 

ѵѵѵѵ\*/.2г-ееигв.ги 


КАЧЕСТВО 

ПРОВЕРЕНО 


ОАО “ЗМЗ” 
рекомендует 
использовать 
моторные масла 
ЗМЗ СТАНДАРТ 
и ЗМЗ ОРИГИНАЛ 




Мелеют «Волга» и «Ока». . . 


Автозаводы России подвели итоги 2007 года - для кого-то радостные, для кого-то - 
не очень. Рапорты анализировал Игорь Моржаретто. 


В 2007 году с конвейеров сошло поч- 
ти 1,3 млн. легковых автомобилей 
- на 9,4% больше, чем в 2006-м. 
Второй год подряд производство 
выросло почти на 10%. Впервые средне- 
месячный выпуск легковых автомоби- 
лей в стране превысил 100 тыс. шт. (при- 
чем с июля не опускался ниже); в октябре 
поставлен рекорд - около 125 тыс. штук. 
Только не стоит путать итоги производ- 
ства с цифрами продаж: они могут не со- 
впадать. Чаще всего так и происходит, 
ведь в начале нового года продаются ав- 
томобили, выпущенные в конце предыду- 
щего. Итоги продаж в 2007-м - на с. 138. 


Не секрет, что прирост достигнут бла- 
годаря увеличению объемов сборки ино- 
странных моделей, тогда как объем выпу- 
ска отечественных продолжал снижать- 
ся. Так, производство автомобилей «Вол- 
га» сократилось на 24,6% и опустилось 
ниже 40-тысячной отметки. АВТОВАЗ со- 
брал 735 897 машин, на 3,9% меньше, чем 
в 2006 году - снижение как по «класси- 
ке», так и по другим семействам. Впро- 
чем, сокращение выпуска машин «деся- 
того» семейства (-41,3%) компенсирова- 
лось новой моделью «Приора» (в 2007 го- 
ду собрано около 73 тыс. шт.). В целом же 
АВТОВАЗ быстро теряет свою долю в об- 


щем производстве легковых автомоби- 
лей в России. В 2005 году она составляла 
67,1%, в 2006-м - 65%, в 2007 году снизи- 
лась уже до 57,5%. 

Хуже всего дела на СеАЗе, где выпуск 
сократился на 56,8%; сейчас здесь де- 
лают менее 5 тыс. малолитражек в год. 
«Иж-Авто» все еще собирает универсал 
ВАЗ-2104 и его модификации, но их про- 
изводство снизилось на 23,2%. Эту груст- 
ную статистику несколько скрашивает 
УАЗ, который продолжает увеличивать 
выпуск вседорожников «Хантер» и «Па- 
триот» (в 2007 году - на 1 1 ,7%). В целом 
же производство традиционных легко- > 
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СТАНДАРТНАЯ КОМПЛЕКТАЦИЯ ВКЛЮЧАЕТ: 
АВЗ, ВАЗ, ЕВО, 6 подушек безопасности, диски К1 5, электрические стеклоподъемники 
с доводчиками стекол, магнитола 2-ОІИ (СР+МРЗ. радио) с управлением на руле. 


\Ш 1 


лМ 

(кіл) 


КІА МОТСЖ5 

ВИЮ. 



Высокотехнологичные конструктивные решения, 

новейшие системы безопасности, европейский стиль, богатая базовая 
комплектация и широкий выбор дополнительных опций — все это КІА Сее'б. 


Москва: Авто-Старт (495) 225 2353: Автомир (495) 995 7717, 956 1300, 956 3355: Инком-Авто (495) 363 0000: Ирбис (495) 644 1818: 
СИМ-Авто (495) 995 0004, 105 5515; Эла (495) 320 9900; АТК-Авто (495) 234 0102, 356 1026; Мосавто (495) 616 4434; Азия Моторе (495) 232 9898; 
ООО «Стрим-Авго» (495) 626 1192; АРС-АБГО (495) 678 2281, 678 1779; Квик Моторе (495) 234 2702; Редеги (495) 540 9292; Авто-Град 
(495) 780 4949, 542 4343, 995 9008; Рантект авто (495) 232 4488; Дилерский центр КИА на Кусковской (495) 101 3015; Дилерский центр КИА 
на Каширке (495) 101 3015; Фаворит Моторе (495) 786 2525; Элекс-Полюс (495) 2324347; Автокей (495) 101 4101; Ростокино-Авто (495) 933 3443; 
Тула: Премьер-Авто (4872)27 14 28; Санкт-Петербург: ПЛТ (812)448 1212; Фаст-Мотор (812)320 6001, 380 7690; Евро Авто (812)299 9960; 
Открытая дорога (812) 600 1800; Солнечный ветер (812) 448 1207; Архангельск: АТМ-Авто (8182) 27 31 21; Астрахань: Астрамоторс 
(851) 239 3939; Балаково: Балаково Моторе (8453) 62 30 65: Барнаул: АГАС (3852) 77 18 49, 36 15 74; Белгород: Восток Моторе (4722) 26 52 02, 
55 54 55; Владимир: Норд-Авто (4922) 23 39 74; Волгоград: А.С.-Авто (8442) 35 63 75; Волжский: Автоимпорт (8443) 55 06 86: Вологда: 
Лига (8172) 51 99 99; Воронеж: Юма-Ойл (4732) 72 76 56: Автостиль (4732) 204 000: Екатеринбург: Автомобили Мира (343) 378 7930; Спэйс 
Моторе (343) 376 2442; Казань: Рэйхан (843) 279 4040; Сапсан-Норд (843) 512 7777; Калининград: БАТ-Сервис (4012) 58 24 64; Краснодар: 
Темп Авто (861) 252 2828, 252 3680, 252 3952; ТЦ «Краснодар» (861) 239 7777; Красноярск: Автория Моторе (3912) 56 03 60; Липецк: 
Липецкие автомобили (4742) 238 238; Лысьва: Форвард-Авто (34249) 6 2510. 6 6577; Магнитогорск: Урал-Авто (3519) 23 55 78. 23 03 70; 
Мурманск: Лотус (8152) 43 55 12; Набережные Челны: Сапсан-Трейд (8552) 70 96 96; Автолайн (8552) 707 570; Нижний Новгород: 
Пальмира (8312) 77 53 94. 77 53 83; Новороссийск: КИА Новороссийск (8617) 26 22 12; Новосибирск: Кварсис-Моторс (383) 341 8338; 
Сармат (383) 227 8522; Авто-1 (383) 330 0303; Оренбург: Автосалон 2000 (3532) 75 99 15; Автомат (3532) 751 912; Пенза: Восток авто 
(8412) 57 20 39; Пермь: Авто-Сити (342) 229 9952; Автофан (342) 236 0088; Пятигорск: КИА-Центр Пятигорск (8793) 37 60 37; Ростов-на-Дону: 
Темп Авто-Дон (863) 268 8888: ИП Соловьев (863) 238 3931. Авто-Город (863) 278 7888; Самара: Лада-Автоцвнтр (846) 270 5555; Мастер-Авто 
(8469) 58 98 22; Саратов: Покроаск-КИА (8452) 54 32 88; Автофорум (8452) 55 91 11; Ставрополь: Автотор Юг (8652) 28 08 27; Старый 
Оскол: Восток Моторе (4725) 46 16 60, 46 16 76; Сургут: Форвард-Авто (3462) 51 59 51, 51 22 55; Автоленд (3462) 50 12 75; Сыктывкар: 
ТЦ «ДАВПОН» (8212) 291 900; Тамбов: МВМ-Авто (4752) 72 42 58; Автоцентр Глобус (4752)-73-90-32; Тольятти: Евромобиль (8482) 220 450; 
АМ-Авто (8482) 51 24 12; Тюмень: Аматера (3452) 30 39 84; Интер Авто (3452) 33 83 73; Ульяновск: Авторай-КИА (8422) 65 35 65: Уфа: 
Башкомснаб (347) 242 3375; Стандарт АМ (347) 250 7007; Демо Моторе (347) 279 8452; Автодвор (3472)-91-28-00; Челябинск: Автоальянс 
(351) 796 5626, 796 5625; Корея-Моторс (351) 796 5625; Темп Интерсервис (351) 797 9768; Череповец: Интеравто (8202) 53 54 70, 24 14 04; 
Энгельс: Покровск-Киа (8453) 56 23 19; Ярославль: АВТО БИЗНЕС ЦЕНТР ГРУПП (4852) 57 55 47, 57 41 71. 


АВТОТОРМАРКЕТ 


ѵѵѵѵѵѵ.аѵіоіогтагкеі.ги 


На правах рекламы. 
Товар сертифицирован. 



издательство 


представляет 

бизнес-издание 

рейс 

журнал 

для специалистов, 
руководителей 
и владельцев 
автотранспортных 
предприятий 




ИЗВЕЩЕНИЕ 


Кассир 


Квитанция 


Кассир 


Вид платежа 

Дата 

Сумма 

Подписка на журнал «Рейс» 
(код 01018) 




1 Форма ~№ ПД^ 

ООО «Торговый Дом «За рулем» ИНН 7708546590 


получатель платежа 

р/сч №40702810438290108462 в Стромынском 


отделении №5281/1600 Сбербанк России г. Москва 

(наименование банка, 

к/сч № 30101810400000000225, БИК 044525225 


Ф.И.О. 


другие банковские реквизиты) 


адрес плательщика 


Плательщик 


ООО «Торговый Дом «За рулем» ИНН 7708546590 


получатель платежа 

р/сч №40702810438290108462 в Стромынском 


отделении №5281/1600 Сбербанк России г. Москва 


(наименование Ранка, 

к/сч № 30101810400000000225, БИК 044525225 

другие' банковские' реквизиты )' 

Ф.И.О, 

адрес плательщика 


Вид платежа 

Дата 

Подписка на журнал «Рейс» 
(код 01018) 



Сумма 


Плательщик 


Квитанция на подписку 
журнала «Рейс» 

Как оформить подписку 
на журнал «Рейс»: 

— > Заполните печатными 
буквами Ваш адрес (индекс, 
город, область, район, улицу, 
дом, квартиру). 

— > Впишите полностью 
Вашу фамилию, имя. отчества 
— > В графе дата укажите 
дату оплаты. 

— > Стоимость подписки внесите 
в графу сумма. 

на 3 месяца - 1200 руб. 
на 6 месяцев - 2400 руб. 
на 12 месяцев - 4800 руб. 

— > Оплатите заказ в любом 
отделении Сбербанка 
или на почте. 

Также Вы можете 
сделать заказ 

(495) 261*^56 доб. 1 93 
(495) 223-23-95 (круглосуточно] 

— » ■ интернета по адресу 

НарУ/зНоргг.ги 
— > по электронной почте: 

когтіІсеѵаешЗтг.ги 

-*по5М5: 

Отправьте на номер 2301 
текст 2Я код товара (01018) 
и количество месяцев подлиски 



Важно! 

— * После оплаты подписки 
обязательно сообщите нам о 
факте оплаты - укажите дату 
и сумму подписки. ФИО, 
номер платежного документа 
или вышлите копию квитанции. 


реклама 


СТАТИСТИКА ПРОИЗВОДСТВО АВТОМОБИЛЕЙ 


ГЕНЕРАТОРЫ 

«НЕМО» 


ПРОИЗВОДСТВО ЛЕГКОВЫХ АВТОМОБИЛЕЙ В РОССИИ 
В 2007 ГОДУ, ПО ДАННЫМ «АСМ-ХОЛДИНГА» 


Завод, модель 

2007 

2006 

2007 к 
2006,% 

Завод, модель 

2007 

2006 

2007 к 
2006,% 

ГАЗ 

39 001 

51697 

75,4 

«КИА- Карнавал» 

681 

291 

234 

ГАЗ-3102 

6022 

6701 

89,9 

«КИА-Мажентис» 

1011 

538 

187,9 

ГАЗ-3110 

697 

765 

91.1 

«КИА Сид» 

11 527 



ГАЗ-31105 

32 282 

44 222 

73 

БМВ 5-й серии 

1592 

1956 

81,4 

ЗМА* 

21678 

9653 

224,6 

БМВЗ й серии 

1616 

1539 

105 

АВТОВАЗ 

735897 

765 627 

96,1 

БМВ-ХЗ 

1313 

69 

1902 

ВАЗ-2105 

30 936 

319% 

96,7 

«Хаммер Н2» 

320 

218 

146,8 

ВАЗ-2107 

181 124 

182 021 

99,5 

«Хаммер-НЗ» 

638 

248 

257,3 

ВАЗ 2110 

29200 

97 798 

30,8 

«Шевро ле-Тахо» 

66 

339 

19,5 

ВАЗ-2111 

21 745 

27 923 

77,8 

«Шевроле 




ВАЗ-2112 

70 074 

83 591 

83,8 

Трейлблейзер» 

1047 

879 

119,1 


72 917 



«Кадиллак» 

2085 

303 

688,1 


10 541 

10653 

98,9 

«Шевроле-Авео» 

10892 

6113 

178,2 


109401 

117 038 

93,5 

«Шевроле-Лацетти» 

26190 

10 581 

247,5 

ВАЗ-2115 

73 934 

98 432 

75,1 

«Шевроле-Эпика» 

1816 

567 

320,3 

ВАЗ-1118 «Калина» 

49972 

65152 

76,7 

«ШевролеРеццо» 

5503 

1032 

533,2 


43143 

11 109 

388,4 

«Чери-Тигто» 

12099 

1623 

745,5 

ВАЗ-2121, 2131 (4x4) 

42853 

42 914 

99,9 

«Чери-Амулет» 

19831 

9729 

203,8 

УАЗ 

31 869 

28 528 

111,7 

«Чери-Фора» 

8072 

805 

1002,7 

«Хантер* 

17175 

13 022 

133 

«Джи-Эм-АВТОВАЗ» 

55 079 

47 926 

114,9 


12 055 

9371 

128,6 

«Шевроле-Нива» 

54 095 

47 050 

115 



_ 


«Шевроле Вива» 

984 

876 

112,3 


3509 

_ 


«РосЛада» 

- 

5597 


«Лендмарк-2Х» 

716 

_ 


ТагАЗ* 

71 050 

48 397 

146,8 

Се АЗ 

4902 

11338 

43,2 

«Дервейз» 

1486 

759 

195,8 


71 255 

52 757 

135,1 

«Лифаи-Бриз» 

776 



ВАЗ-2104 

21 908 

28 527 

76,8 

«Автофрамос» 

69 241 

51 179 

135,3 


39524 

24191 

163,4 

«Самотлор-НН»** 

476 

- 





«Форд» 

69 088 

62409 

110,7 

«КИА-Соренто» 

6493 


«Джи-Эм Авто»* 

5679 

273 

2080 


106 368 

39853 

266,9 

«Уральская АК»*** 

40 

60 

66,7 

«КИА-Олируо 

69 

264 

26,1 

Итого 

1287430 

1 176321 

109/4 


‘Эти заводы на 1 февраля еще не дали данных по конкретным моделям. ** Модели индийской компании 
«Тата». *** На Златоустовском машзаводе («Уральская автомобильная компания») собирают китайские 
вседорожники «Шаттл». 


вых моделей автомобилей в 2007 году со- 
ставило 834 859 единиц и снизилось на 
7% против 2006 года. 

А вот легковых автомобилей ино- 
странных моделей, производство кото- 
рых организовано на территории России, 
сделали в 2007 году 452 571 - на 62,3% 
больше, чем в 2006 году. Их доля в об- 
щем выпуске составила 35,1% (2006 год - 
23,7%, 2005-й - 14,8%). 

Группа компаний «Автотор» увеличи- 
ла выпуск иномарок в 2,7 раза (по срав- 
нению с 2006 годом) и впервые превы- 
сила стотысячный рубеж. Причем авто- 
мобилей китайской марки «Чери» сдела- 
ли в 3,3 раза больше (всего здесь соби- 
рают 25 моделей 7 брендов!). План 2008 
года - около 200 тыс. машин. На уро- 
вень 70 тыс. собранных автомобилей в 
2007 году вышли три завода: ТагАЗ (Ро- 
стовская область; здесь собирают четы- 
ре модели «Хёндай»), «Автофрамос» (Мо- 
сква) и «Форд» (Ленинградская область). 


В 2 раза, до 50 тыс. автомобилей, увели- 
чился выпуск иномарок на «Иж-Авто»; в 
4,7 раза - на ЗМА в Набережных Челнах 
(здесь собирают три модели «Саньён» и 
одну - ФИАТ). СП «Джи-Эм-АВТОВАЗ» из- 
готовило в 2007 году свыше 55 тыс. авто- 
мобилей (+14,9%). На «пилотном» произ- 
водстве «Джи-Эм» в Санкт-Петербурге в 
прошлом году собрали 5679 внедорож- 
ников «Шевроле» и «Опель». В 2007 году 
начали выпускать вседорожники «Ленд- 
марк» и седаны «Джили» на заводе АМУР 
(Свердловская область). 

В общем, налицо результат действия 
постановления правительства № 166, 
определившего принципы организации 
промышленной сборки. А через четыре 
года инвестиции уже 12 иностранных 
производителей в строительство своих 
заводов должны составить почти 3 млрд, 
долларов: в России станут выпускать еже- 
годно около 1 млн. иномарок. И это не 
считая «китайцев». . . □ 



от марки 

ДВОЙНОЙ ™ 


Для автомобилей 
ГАЗ, УАЗ, ВАЗ 


УВЕЛИЧЕННАЯ ТОКООТДАЧА 
НА ОБОРОТАХ ХОЛОСТОГО ХОДА 



\Ап/ѵ«лтх.ги 

\лг\ллл/.2гезсіг'5.ги 


ЕШШ ПРОВЕРЕНО 


ОАО “ЗМЗ” 
рекомендует 
использовать 
моторные масла 
ЗМЗ СТАНДАРТ 
и ЗМЗ ОРИГИНАЛ 



ѵ Сапфировый 
ключик 

Божественный «Астон-Мартин РВ5» язык не поворачивается 
назвать производной от модели РВ9. В жизни новинка 
английского производителя еще более совершенна, шикарна, 
мощна и более желанна, чем она виделась на стенде или в кино. 
Жертвой ее неотразимых чар пал Паскаль Мартэн. 


I 
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ДАННЫЕ ПРОИЗВОДИТЕЛЯ 
«АСТОН-МАРТИН ОВ5» 
■Общие данные 


Размеры, мм: 

длина - 

ширина 

4721 

1905 

1280 

база 

2740 

Снаряженная масса. 

кг 1695 

Макс, скорость, км/ч 

„..302 

Время разгона 


0-100 км/ч, с 

4,3 


АИ-95-98 


Запас топлива, л 78 

■Двигатель: бензиновый, Ѵ12, 
5935 см3, 380 кВт/517 л. с. при 
6500 об/мин, 570 Н-м при 5750 
об/мин 

■Трансмиссия: заднепривод- 
ная, Мб 

■ Шины: спереди - 245/352Н20, 
сзади -295/302К20 


_ 



ВЫСШИЙ КЛАСС 


А5ТСЭД ІИАКТМ РВ5 





З натоки говорят, настоящая поро- 
да не может обмануть. В автомо- 
бильном мире «Астон-Мартин» - 
порода элитная. И потому в но- 
вом ОВБ с генами все в порядке. Поро- 
да заявляет о себе и в прекрасном, по- 
ражающем своей пластикой дизайне ав- 
томобиля, пришедшего на смену двух- 
местному купе «Вэнквиш». Однако в 
сравнении с моделью РВ9 ( купе 2+2), 
послужившей для него основой, он не- 
много длиннее. Все в «Астон-Мартине 
ЭВБ» пронизано спортивностью. И это 
не случайно; ведь его создатели опира- 
лись на традиции предшественника, ко- 
торый был буквально помешан на гон- 
ках. Именно поэтому машина получи- 
ла мощную, жадно хватающую воздух, 
радиаторную решетку, а сзади - огром- 
ный воздушный диффузор из поликар- 
боната. Конечно, не только для красоты: 


эти элементы направляют поток воздуха 
под автомобилем так, чтобы на высокой 
скорости создавалась дополнительная 
прижимная сила. А чтобы машина была 
резвой, конструкторы постарались об- 
легчить ее. Само собой, капот и крышку 
багажника испекли из композита. Про- 
тив ДВ9 новый «Астон-Мартин» похудел 
на 30 кг. Хотя резерв еще не исчерпан: 
1695 кг для спортивного болида все же 
многовато. 

Но хватит ходить вокруг да около да 
выискивать недостатки из чувства состя- 
зательности с этим роскошным купе. Пора 
за руль очередного авто Джеймса Бонда. 

Замысловатый ключ зажигания - чер- 
ная продолговатая плитка, окантованная 
хромом, увенчанная сапфировой вставкой 
необыкновенной чистоты и прозрачности, 
просто обжигает ладонь. Роскошный ин- 
терьер отделан материалами класса «пре- 


миум», изысканными и дорогими. Темная 
обивка контрастно простегана серебри- 
стыми стежками. Кожей обтянуто в салоне 
буквально все от пола до потолка, вклю- 
чая переднюю панель. Хотя нет: на сиде- 
ньях вставки из нежнейшей алькантары. 
Солидность во всем. В салоне не найдешь 
пластика под алюминий, а настоящие дета- 
ли из алюминия отполированы до блеска. 
Именно они вкупе с хайтековскими карбо- 
новыми вставками привносят дух спортив- 
ности в атмосферу изысканной роскоши. 

Что ж, традиции соблюдены. А мне бы 
сохранить трезвость мысли и не утонуть, 
купаясь в роскоши. 

И все же, как гармонируют черная ко- 
жа и карбон! А великолепный рояльный 
лак на центральной консоли! Кстати, его 
по желанию удачливого хозяина будущей 
машины можно заменить серым титано- 
вым покрытием, которое, на мой взгляд, 





На правах рекламы 


РогсІ ТгапзіТ 



Надежный и — 


— _■ .. 


экономичный авто- 
мобиль, который 
благодаря своему 
трудолюбивому 
характеру станет 
верным помощ- 
ником в Вашей 
работе. 



Роге! Тоигпео Соппесі 

... . 



Широчайший 
выбор моделей, 
позволяющий 
точно подобрать 
автомобиль для 
конкретных 
личных и рабочих 
потребностей . 

в салоны РОЛЬФ 


ВЫБОР №1 
ДЛЯ МАЛОГО И 
СРЕДНЕГО БИЗНЕСА 


Компания РОЛЬФ представляет полный спектр услуг по управле- 
нию корпоративным автомобильным парком. Мы предлагаем 
различные схемы приобретения автомобилей в лизинг. Персо- 
нальный менеджер проведет для Вас выездной тест-драйв и 
презентацию услуг компании у Вас в офисе. У Вас не будет 
возникать вопросов относительно сервисного обслуживания 
все дилерские центры РОЛЬФ обладают современным оборудо- 
ванием для ремонта легковых и коммерческих автомобилей Роге). 
Если Вы решили сменить автопарк, то мы предложим воспользо- 
ваться одной из схем ТгаЬе-Іп. 


РееІ іГіе йіЯепепсе 

Навстречу переменам 


РОЛЬФ 


Посетите 
тлдллл/. гоНМогсі . ги 


РОЛЬФ ЦЕНТР 

2-Й Магистральный тупик. 5А 

Тал (495) 755-85-85 

Персональные менеджеры 

Веселовский Артем 

Е-іпаіІ: АѴУевектѵвкІу®>га».ги 

Семенов Вадим 

Е-таіІ: ѴМ5етепоѵ®>гоИ.ги 


РОЛЬФ ХИМКИ 

МО, г. Химки, 
Ленинградское ш.. вл. 2 1 

Тел (495) 788-78-88 

Персональные менеджеры 

Хмырое Руслан 

Е-піаіІ: ЯІНтугаѵФгоИ.ги 


Е-таіІ: К5РаѵІоѵ@>гоІІ н 


РОЛЬФ КАРЛАЙН 

Сонкт - Петербург. 
Витебский пр-т, 17/6 

Тел (812) 32-000-10 


менеджеры 

'-он др 

АТ5Ііако1а®іоН пі 

«мое Вадим 

ѴЗОчгтапойВчоИ ш 


Порсонолыіие менеджеры 

Гриболее Андрей 

Е-таИ. АѴОгЙ>аІеѵ®>гоИ.т 

Яковлев Виталии 

Е-таіІ- ѴѵіакоИглл/тоіІ те 
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Волшебная плитка с сапфировой головкой - 
ключ от сердца РВ5. 


«Астон-Мартин 



ОВ5» - автомо- 
биль редчайший. 
Для России выде- 
лено в текущем 
году 4 экземпля- 
ра по цене от 
314 000 евро. 



будет смотреться не так шикарно. Но за- 
то выиграют пластмассовые воздуховоды, 
которые просто меркнут на черном лако- 
вом фоне. Странно: те же самые дефлек- 
торы, скажем, на «Ауди-АЗ» почему-то вы- 
глядят богаче. 

С благоговением пускаю 12-цилиндро- 
вый 6-литровый мотор. Знаю, он отлично 
зарекомендовал себя еще на «Вэнквише». 
Он же заставлял вздрагивать ОВ9, а вот те- 
перь пробудился у меня под капотом, и, за- 
метьте, не торжественно возвестил об этом 
фанфарами, а рявкнул, прочищая глотку, в 
сдвоенные спортивные глушители. Стрел- 
ка тахометра легко взметнулась вверх, а 
сердце учащенно забилось. Эмоции готовы 
хлынуть через край. 

ТОЧНОСТЬ ХИРУРГА 

Выжимаю сцепление и включаю переда- 
чу. Коробка - механическая. Звучит, ко- 
нечно, странно для машины стоимостью 
в 314 000 евро, но специалисты «Астон- 
Мартина» не согласны с расхожим мнени- 
ем, будто дорогое авто может быть только 
с автоматом. Горячим парням нужна ме- 


ханика. Пожалуй, соглашусь с этой фор- 
мулой. Ведь к коробке привык ровно че- 
рез минуту. Впрочем, и к поведению аппа- 
рата в целом. Только в голове еще не вы- 
ключилось напоминание о ширине авто - 
два метра, а с зеркалами - 2,06. Пара ки- 
лометров - двигатель прогрелся и вышел 
на боевой режим. Настало время «прида- 
вить» на прямой, чтобы убедиться в его 
возможностях. На малых оборотах в звуке 
мотора слышалось, я бы сказал, «электри- 
ческое» звучание, но стоило «наступить» 
на газ - словно разорвалась пороховая 
бочка, и тело метнулось вперед. 

Подобного эффекта следовало ожи- 
дать. А вот что меня действительно удиви- 
ло - хирургическая точность в работе ру- 
левого управления и собранность в под- 
веске как на высоких, так и на умеренных 
прогулочных скоростях. Чувство обрат- 
ной связи поразительное и не имеет ниче- 
го общего с флегматичностью в реакциях, 
как было на ЭВ9. 

Несмотря на то, что автомобиль явно 
драйверской ориентации, «Астон-Мартин 
ОВ5» оснастили всевозможными система- 


ми активной безопасности. Некоторые из 
них можно отключать - например, анти- 
пробуксовочную. Отличное решение для 
тех, кто любит и умеет погоняться! 

Понравилась и адаптивная подвеска 
- она четко и предупредительно работа- 
ла в разных режимах. Но, конечно, убаю- 
кивающего комфорта пуховой перины от 
нее не ждите, тем более в режиме «спорт»: 
при такой настройке автомобиль спорти- 
вен до предела. 

И это правильно! Ведь РВ5 способен 
играючи разгоняться до 300 км/ч. Неверо- 
ятно послушные на низких оборотах 517 
«лошадок» с 5000 об/мин срываются в бе- 
шеный галоп, и кажется, готовы вывести 
вас вместе с автомобилем на орбиту. Спо- 
койствие внушают мощные шестипоршне- 
вые тормозные механизмы у передних и 
четырехпоршневые у задних колес вкупе 
с керамическими дисками. Это наиболее 
эффективное сочетание для высокоско- 
ростных машин, лучшего пока не приду- 
мали. Эх, окажись у меня 314 400 евро в 
кармане - ни за что бы не вернул ключ с 
сапфировой головкой! 
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АВТОМОБИЛЬНЫЕ АККУМУЛЯТОРЫ 




? егис Гр 


ВСЕГДА В ПРИЗЕРАХ 


Положительные отзывы экспертов 

в тестах АКБ ведущих автоизданий 2002-2007 г. 

Батарея «АКТЕХ» «лучше всех справилась с самым сложным 
заданием при -ЗО’С. При -18 С — также первое место». 

Эвпиш м V" і.ѵі,,' о/г 


• Сибирская батарея (АКТЕХ] выступила хорошо, а в 
морозильнике при -ЗО'С даже продемонстрировала самый 
длительный разряд... Наше мнение: своих денег стоит» 


«Батареи «АКТЕХ» отлично выдержали все виды испытаний. 
Испытания при пониженных температурах все три образца 
тоже прошли «с запасом» — причем и по российским, и по 
европейским требованиям». 


ЗАСЛУЖЕННЫЙ МАСТЕР СТАРТА! 


участник ассоциации 

ЕІЖОВАТ 


\ллллл/.ак*ех.гі) 




1ЕХУ5 65 В ДЕТАЛЯХ 


Издержки имиджа 

Для многих «Лексус» - не просто марка, а эталон надежности, 
икона автомобильного мира. Но и он не без изъяна, утверждает 
Игорь Козлов. Фото: Константин Якубов. 


М одель «<35» второго поколе- 
ния, о которой пойдет речь, 
на протяжении шести лет бы- 
ла призером американско- 
го рейтинга надежности, составляемо- 
го центром потребительских исследо- 
ваний 1 . 0 . Роѵѵег. Любопытно посчитать, 
во сколько обойдется содержание «при- 
зовой лошадки». Но сперва надо потра- 
титься на ее покупку... 

ЦЕНА -ПО СТАТУСУ 

За (35300 2001 года (код модели 160) нын- 
че просят от 570 тыс. руб., за рестайлин- 
говые авто - 590-680 тысяч, а 05430 (код 
модели 161) стоит около 673 тыс. руб. 
(на январь 2008 г.). Дороговато, одна- 
ко в сравнении с немецкими однокласс- 
никами вполне приемлемо. Тем более 
что «Лексус» даже в базовой комплекта- 
ции оснащен весьма богато - от услуж- 
ливо отодвигающейся рулевой колонки, 
облегчающей посадку-высадку, до мело- 


манской акустики родного аудиоцентра 
«Накамичи». 

Его звук, правда, порой портит неприят- 
ный скрип панели приборов - на это жалу- 
ются многие владельцы, однако есть и до- 
вольные обладатели тихих экземпляров. 
Зато при попытке диагонального вывеши- 
вания «Лексус» действительно «плачет» па- 
нелями, но о заметных перекосах и уж тем 
более подклинивании дверей речи нет. 
Это косвенно указывает на достаточную 
жесткость силовой клетки салона и обеща- 
ет неплохую защиту при столкновении. 

КРИТЕРИЙ ОТБОРА 

По привычному крэш-тесту ЕигоМСАР мо- 
дель так и не испытали: ведь доля про- 
даж (35 второго поколения в Европе даже 
в удачные годы не превышала 7%. Боль- 
шая часть авто осела на американском 
рынке, и уж за океаном встречи «с куби- 
ком» было не избежать. Институт безопас- 
ности дорожного движения (ІІН5) конста- 


тировал наивысшую оценку седоков - С. 
Подпортили идиллию лишь повышенные 
нагрузки на правую ногу и ступню води- 
теля - оценка А (на позицию хуже). Вдоба- 
вок манекен при отскоке ушибся головой 
об продольный брус крыши, однако веро- 
ятность сотрясения головного мозга ока- 
залась невелика. 

В штатной эксплуатации головная боль 
с кузовом лишь одна - регулярная мой- 
ка, причем не только ради внешнего ло- 
ска. От химреагентов, которыми зимой по- 
ливают наши дороги, уже на пятый-шестой 
сезон может появиться коррозия на ниж- 
них отбортовках дверей - их важно содер- 
жать в чистоте. Заодно нелишне покрывать 
нижние дверные уплотнители силиконо- 
вой смазкой, чтобы не примерзали к поро- 
гу и оттого не рвались. Эти места - словно 
индикатор ухода: при выборе подержанно- 
го авто осматриваем их в первую очередь. 
А вот на мелкие сколы на капоте внимания 
можно не обращать, для пожилых (35 «ко- 
нопатость» - чуть ли не норма, равно как 
и закисание нижнего колена телескопиче- 
ской антенны на заднем крыле. 

Машины из Америки выглядят порой 
более ухоженными, но внешность, как из- 
вестно, обманчива. Нередко они покидают 
родину из-за различных дорожных (и при- 
родных) передряг и попадают к нам после 
серьезного ремонта, выявить следы кото- 
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ИСТОРИЯ МОДЕЛИ 

1997 г. В январе на автосалоне в Де- 
тройте «Лексус» представил концепт- 
кар «НРБ», ставший через пару меся- 
цев серийной моделью С5 второго по- 
коления (для рынка Японии - «Тойота- 
Аристо»). Кузов: седан, заводской ин- 
декс начинался с 16. Бензиновые дви- 
гатели: Р6, 3,0 л, 168 кВт/228 л.с. или 161 
кВт/219 л.с. (степень сжатия 10,5 и 10,0 
соответственно); Ѵ8, 4,0 л, 216 кВт/294 
л.с. Привод задний, А5. 

1998 г. Бензиновый двигатель Р6, 3,0 л, 
163 кВт/222 л.с. 

1999 г. Крэш-тест Американского ин- 
ститута безопасности дорожного дви- 
жения (ІІН5): наивысшая оценка С за 
фронтальный удар. 

2000 г. Бензиновый двигатель Ѵ8, 4,3 л, 
208 кВт/283 л.с. 

2001 г. Рестайлинг: облицовка радиа- 
тора с измененным рисунком, задние 
фонари с гладкими (беэ рассеивателя) 
стеклами, алюминиевые ободки во- 
круг приборов, блестящая эмблема 
в центре руля. Изменения в цветовой 
гамме и текстуре обивки салона. 

2004 г. Представлена модель третьего 
поколения. 


рого подчас непросто. На дилерскую диа- 
гностику, как она ни дорога, лучше не ску- 
питься, к тому же проверить днище и со- 
стояние агрегатов под ним без подъемни- 
ка сложно - дорожный просвет маловат. 

Снизу порой недостает пластикового 
аэродинамического обвеса - его частень- 
ко теряют на ухабах. При пробегах свы- 
ше 1 00-120 тыс. км нередко потеет задний 
сальник двигателя. Как правило, до обиль- 
ной течи он протянет еще 20-30 тыс. км, 
однако менять манжету все же придет- 
ся. При этом бывает сложно отсоединить 
трубки гидравлики автомата - они от кор- 
розии «срастаются» со штуцерами. Поэто- 
му, не дожидаясь ремонта, рекомендуем 
очистить и обработать соединение анти- 
кором (главное - заменить им грязь в за- 
зоре между трубкой и гайкой). 

В остальном АКП достаточно надежны. 
Серьезных поломок дилеры не припоми- 
нают, но и доводить до них не стоит - не 
реже 80 тыс. км меняем масло. При агрес- 
сивной манере вождения оно может по- 
темнеть, запахнуть гарью и потребовать 
более ранней замены, проводить кото- 
рую рекомендуем с рециркуляцией (ди- 
леры используют для этого специальную 
установку). Полная замена нелишняя и 
для авто, чей пробег вызывает сомнение, 
или «американцев» - их масло зачастую 
не первой свежести. 


Колодцы щитка приборов «оживают» с поворотом ключа, а стоит его извлечь, как рулевая 
колонка отъезжает вперед-вверх, облегчая посадку-высадку. У этой машины «торпедо» пока не 
скрипит. 

Задняя «многорычажка» довольно долговеч- Болезнь пожилых С5 (этот экземпляр 
на, но при регулярных перегрузках готовьтесь 1998 г., 135 тыс. км) - «цветение» отбор- 
через 60 тыс. км менять подшипники ступиц, товок дверей и отстающие уплотнители; 
а через 70-100 - рычаги в сборе с шаровыми не ленитесь покрывать их силиконовой 
и сайлент-блоками. смазкой. 


Все моторы (на фото 3,0 л) весьма надежны и, 
кроме «расходников», почти ничего не про- 
сят. Не экономьте на свечах! Дешевые долго 
не живут, а менять их непросто - надо разби- 
рать часть впускного тракта. 


На автомате натяжителя есть метки 
предельного удлинения поликлинового 
ремня, правда, чаще он требует замены от 
старости, когда резина покрывается тре- 
щинками. 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


ІЕХІІ5 0$ В ДЕТАЛЯХ 


СТОИМОСТЬ НЕКОТОРЫХ РАБОТ 


У ОФИЦИАЛЬНОГО ДИЛЕРА 


Работа 

Стоимость, руб. 

Компьютерная диагностика 


электронных систем 

3360 

Полная диагностика авто 

6240 

Замена масла 


и фильтра двигателя 

960 

Замена масла АКП 


(полная замена) 

4480 

Замена свечей зажигания 


(Р6/Ѵ8) 

2500/1920 

Замена ремня ГРМ (Р6/Ѵ8) 

4000/5300 

Замена втулок стабилизатора 

960 

Проверка/регулировка 


углов установки колес 

2240/4800 

Нормочас 

1600 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ 


ОРИГИНАЛЬНЫХ ЗАПЧАСТЕЙ 


Запчасть 

Стоимость, руб. 

Крыло переднее/заднее 

6980/17900 

Бампер передний/задний 

14250/14250 

Блок-фара/задний фонарь 

12950/5380 

Капот 

18620 

Фильтр масляный/ 


топливный/воздушный 

480/1300/790 

Фильтр салона 

1320 

Комплект ГРМ (Р6/Ѵ8) 

4090/8360 

Тормозные диски 


передние (пара) 

9640 

Нижний рычаг задней 


подвески (1 шт.) 

4890 

Верхний рычаг задней 


подвески (1 шт.) 

20150 

Втулка стабилизатора передней/ 


задней подвески (1 шт.) 

620/380 

Подшипник задней ступицы (1 шт.) 

3510 


ЧТО В РЯД, ЧТО ВЕЕРОМ 

Моторы в целом весьма надежны. Все ме- 
ханические поломки случались из-за не- 
грамотной замены ремня ГРМ. Здесь важ- 
но не только «поймать» метки на шкивах, 
но и правильно установить на распред- 
вале муфту механизма ѴѴТі, меняюще- 
го фазы газораспределения. Столь ответ- 
ственную работу не стоит доверять ко- 
му попало, тем более что требуется она 
нечасто: на моторах 2.12-СЕ (рядная «ше- 
стерка») - через 1 00 тыс. км, а на 1 РЕ 
и ЗУ2-РЕ (Ѵ8, 4,0 и 4,3 л соответственно) 
- через 150 тысяч. Правда, недавно срок 
замены уравняли - 100 тыс. км (в соответ- 
ствии с новым сервисным меню для Рос- 
сии), объясняя снижение интервала для 
Ѵ8 более тяжелыми условиями эксплуа- 
тации. Советуем принять нововведение 
как закон: ведь обрыв ремня чреват до- 
рогущим ремонтом. 

Радиатор двигателя у нас долго не жи- 
вет, трескаются его пластиковые бачки, 
хотя массовым этот дефект не назовешь. 
Кстати, «Лексус» в этом не одинок. На мно- 
гих других авто случаются те же пробле- 



Штуцера гидравлики «автомата» нередко 
закисают от нашей соли. Чтобы этого избе- 
жать, обработайте их антикором и - глав- 
ное - заполните им зазор между трубкой 
и гайкой. 



Тормозной насос упрощает замену жидкости: 
при включенном зажигании нажимаем на 
педаль (нужен помощник или упертая в сиде- 
нье палочка) и отворачиваем штуцер прокач- 
ки в заднем механизме. 


Передняя подвеска на двойных поперечных 
рычагах. Шаровые опоры, стойки стабили- 
затора и сайлент-блоки при бережной экс- 
плуатации легко выхаживают 1 50 тыс км. . . 


. ...а вот втулки стабилизатора начинают 
постукивать уже через 35-40 тысяч. Благо 
менять их несложно - деталь разрезная, про- 
сто надеваем ее на пруток. 



мы, о чем мы писали в предыдущих мате- 
риалах рубрики. «Мутацию» пластмассы, 
по мнению всех дилеров, вызывают ан- 
тигололедные реагенты, а универсально- 
го противоядия, увы, пока никто не приду- 
мал. Остается одно - следить за темпера- 
турным режимом двигателя! 

Зато наше топливо в целом пришлось 
моторам по вкусу, если, конечно, не на- 
рветесь на явную отраву с переизбыт- 
ком металлсодержащих присадок, кото- 
рые убивают свечи. Обидно, когда све- 
жий комплект начинает хандрить уже че- 
рез 10-15 тыс. км, ведь поменять его не- 
просто. Чтобы подобраться к свечам цен- 
тральных цилиндров «шестерки», надо 
снять часть впускного тракта. На Ѵ8 рабо- 
та хоть и выглядит проще, но свечи доро- 
же, ведь их на пару больше. Оттянуть за- 
мену до положенных 40 тыс. км (если по- 
везет - до 50-60) можно, если объезжать 
стороной сомнительные заправки. При 
этом повышается шанс сберечь форсун- 
ки от засмоления. Впрочем, их промыв- 
ка требуется нечасто - в среднем через 
60-80 тыс. км. 


Других проблем с моторами почти нет, 
разве что к 200 тыс. км порой начинает за- 
вывать ролик натяжителя поликлинового 
ремня, который можно поменять отдельно. 

БОРЬБА С ВЕСОМ 

А вот сайлент-блоки задней подвески от- 
дельно не продают - только в сборе с 
рычагами. Срок их замены сильно зави- 
сит от нагрузок; если пренебрегать ин- 
струкцией, будьте готовы раскошелиться 
на нижние рычаги через 100 тыс. км, а на 
верхние шаровые (они тоже идут в сборе 
с рычагами) - через 70-80 тысяч. При бе- 
режной эксплуатации все элементы «мно- 
горычажки» служат 160-180 тыс. км и бо- 
лее. Условно слабые места - подшипни- 
ки ступиц, которые могут загудеть через 
60 тыс. км, и втулки стабилизатора попе- 
речной устойчивости, стук в которых воз- 
можен к 30 тыс. км, но чаще они дотяги- 
вают до 40-50 тысяч. Столько же служат 
их аналоги в передней подвеске, для ко- 
торой другие поломки редки, разумеет- 
ся, если не злоупотреблять ее возможно- 
стями. 
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Полезная химия 


Перегрелся двигатель? 

Упала компрессия в цилиндрах, 
увеличился расход масла? 

л 

Причина— закоксованные кольца Л 

Решение -АНТИКОКС!!! V 

в ) 

€1 Как действует АНТИКОКС? 

Специальные солюбилизирующие компоненты 
моментально растворяют самые сложные, в том числе 
высокотемпературные, лаковые отложения и освобож- 
дают залегшие поршневые кольца. Размягченные 
и растворенные лаки и шламы выводятся вместе 
с отработавшими газами. 

АНТИКОКС легко убирает нагар, смоляные загрязнения 
и очищает кольца, поршневые канавки, рабочие поверхности 
поршней и цилиндров до уровня технической чистоты. 

После применения не требует замены моторного масла! 

\ Выравнивает компрессию по цилиндрам 
\ Снижает шум при работе двигателя 
\ Удаляет отложения со свечей зажигания (накаливания) 

\ Снижает уровень вредных выхлопов в атмосферу 


Особ ыепреим ущ е ст ва 

РЕЗУЛЬТАТ ЧЕРЕЗ 1П 

' ѵн„° в “~ л ^н„„ 

применяется 
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МУЖСКИЕ ДЕЗОДОРАНТЫ 
ЭНЕРГИЧНАЯ ЗАЩИТА 
В ТЕЧЕНИЕ ВСЕГО ДНЯ И 

АБСОЛЮТНАЯ 
УВЕРЕННОСТЬ 
В СЕБЕ! 


Высокоэффективная формула дезодоран- 
тов "Пять звезд" разработана специально 
для мужчин. Она гарантирует Вам ощуще- 
ние свежести и надежную защиту в тече- 
ние дня! Я 

В дезодорантах "Пять звезд Вы почувству- 
ете мужественные нотки французских 
ароматов Высокой парфюмерной моды и 
сможете подобрать аромат, который под- 
черкнет Вашу индивидуальность 
и мужественность 1 


ДЕЗОДОРАНТ 


ПРИМЕРНЫЕ ЗАТРАТЫ НА СОДЕРЖАНИЕ 


1 Затраты* (ремонт и ТО у дилера! 


Стоимость, руб. 


05300 


65430 1 

Средняя цена трехлетнего авто с пробегом 75 тыс. км 

867000 


965000 

Стоимость ТО 75-150 тыс. км включительно (с расходниками) 

93 200 


95300 

1 Вероятные затраты за пробег 75-150 тыс. км (деталь с заменой) 

Тормозные колодки передние (три комплекта, замены на 90, 120 и 150 тыс. км) 


14670 


Тормозные колодки задние (два комплекта, замены на 80 и 120 тыс. км) 


6830 


Тормозные диски передние (один комплект, замена на 90 тыс. км) 


10920 


Тормозные диски задние (один комплект, замена на 120 тыс. км) 


10450 


Втулки стабилизатора (два комплекта на авто, замены на 80 и 120 тыс. км) 


8200 


ИТОГО 

1011270 


1 111 370 

Средняя цена шестилетнего авто с пробегом 1 50 тыс. км 

638000 


673000 

Потери за три года зксплуатации (сумма затрат на авто с вычетом его продажи)"* 

373 270 


438 370 

Расход топлива в городском цикле, л/100 км (данные производителя) 

16,0 


17,3 

Расходы на топливо при средней цене 20,2 руб./л 

242 400 


262 100 

Стоимость 1 км пробега*** 

821 


9,34 

1 Возможные дополнительные затраты за пробег 75-150 тыс. км (деталь с заменой) 

Промывка форсунок 


4800 


Поликлиновой ремень 

1950 


3040 

Рычаги задней подвески в сборе (две стороны) 


57600 


Подшипник задней ступицы 


3800 


Амортизаторы задние (пара) 


7860 


Радиатор системы охлаждения двигателя 

15390 


16510 


' Цены на январь 2008 г. “беіучетаинфпяциииДТП. " Ч учетной расходов на топливо. 


Средний срок службы передних тор- 
мозных колодок - 30 тыс. км, задних - 
35-40 тысяч. Если любите «зажигать», го- 
товьтесь менять их намного чаще, соот- 
ветственно через 10-15 и 15-20 тысяч. 
Дисков в среднем хватает на три комплек- 
та колодок, но случаются и более ранние 
замены, когда при короблении остаточная 
толщина не позволяет их проточить. 

Других проблем с тормозами нет, но 
помните про особенность прокачки си- 
стемы, например, в случае замены шлан- 
га или жидкости: из-за наличия АВ5, со- 
вмещенной сТВС и Ѵ5С (трэкшн-контроль 


и электронная система стабилизации), за- 
дний контур прокачиваем при включен- 
ном зажигании и нажатой педали тормо- 
за! Передний же - как обычно, самотеком 
с подпором воздуха в тормозной бачок. 

Как видите, даже надежная модель 
имеет слабые места. Однако проблем 
столь мало, что, пожалуй, «Лексус-65» 
в своем классе можно принять за эталон - 
хотя и недешевый в содержании. 

Благодарим «ТОЙОТА ЦЕНТР БИТЦА» - 
подразделение «СП БИЗНЕС-КАР» 
за помощь в подготовке материала. 


В багажнике есть проушины, ремешки и сетка для крепления поклажи. Жаль лишь, что кинематика 
петель не продумана - они съедают приличную часть объема. 











Особый 8ЕАТ 

по специальным ценам 



Кондиционер либо климат-контроль, электроусилитель руля, регулировка рулевой 
колонки в 2-х плоскостях, электростеклоподъемники, центральный замок, 
электрорегулировка зеркал, атермические стекла, двойная оцинковка кузова (гарантия 
12 лет от сквозной коррозии) - также присутствуют во всех автомобилях 5ЕАТ* 

Автомобильный бренд 8ЕАТ - испанское подразделение концерна Ѵоікзи/адеп. 
Автомобили ЗЕАТ - это, в первую очередь, неповторимый дизайн, спортивный стиль, 
неоспоримое качество и доступная эксклюзивность. ЗЕАТ ярко подчеркнет 
индивидуальность и позволит быть самим собой. 


’Более подробная информация об автомобилях, комплектациях и ценах во всех 
дилерских центрах ЗЕАТ. 


5ЕАТ предлагает особые, «богатые» комплектации, созданные для российского рынка 
по специальным ценам. Абсолютно все автомобили испанского завода подготовлены к 
российским дорогам, оснащены подушками безопасности и АВЗ. 


Все автомобили ЗЕАТ собираются на конвейере одного из самых современный 
в Европе, а городе Марторелль (Испания).день это один из самых компактных и 
современных заводов в Европе. 


ѵтѵѵ.эеаігиз.ги 


434 000 рублей 


572 500 рублей 


Горячая линия ЗЕАТ в России: 8 800 700 73 28 

Москва «Барселона-Авто» тел.: (495) 221-00-47; Санкт-Петербург «Родригес Гараж» г, (812) 331-77-70. «Сигма Моторе» (812) 320- 
50-50; Тюмень «Феникс плюс» тел.: (3452) 64-31-54; Уфа «Акцент Моторе» тел.: (347) 232-18-88; Самара «Машина» тел. (846) 267- 
31-37; Набережные Челны «Авто-Град» тел: +7(8552)39-99-39; Челябинск «Лиман-Авто» тел. (351) 282-26-22; Сургут «Автомобилист- 
Альянс» тел.: (3462) 50-30-71; Омск «Джинни Моторе» тел.: (3812)53-60-53; Ростов-на-Дону «Артеке» (863)211-08-22. 


Реклама. Толар сертифицирован 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


КОМПЛЕКС 


РОКО РОСІ/5 I 


Полный парад 


Беем, как известно, не угодишь, но попробовать все же стоит. Многие автопроизводители так и 
делают, поставляя в различные страны одну и ту же модель в разных комплектациях. Националь- 
ные особенности «Форда-Фокус» первого поколения изучал Денис Кузин. Фото: Георгий Садков. 


Н а вторичном рынке можно 
встретить не только родные Все- 
воложские авто, но и пришель- 
цев из стран Америки и Европы. 
Однако разобраться в привалившем изо- 
билии не так-то легко - предварительно 
необходимо расставить приоритеты. 

ЧУЖАЯ РОДНЯ 

Официально у нас продавали машины 
с тремя типами двигателей: 1,6-литро- 
вый восьмиклапанный Оигаіес (100 л. с.), 
1,8-литровый шестнадцатиклапанный 
2еіес-Е (1 15 л. с.) и его двухлитровый бо- 
лее мощный аналог (130 л. с.), причем по- 
следний комплектовали лишь автома- 
тической коробкой передач. У европей- 
цев, главных потребителей машин «гольф- 
класса», выбор был куда шире: от младше- 
го мотора 1,4 л (75 л. с), до двухлитрово- 
го монстра мощностью 215 л. с. В проме- 
жутке расположились различные вари- 
анты двигателей 1,6 и 1,8 л. Не обошлось, 
разумеется, и без дизелей - как атмосфер- 
ных (1,8 л, 75 л. с.), так и с турбонаддувом 
(1,8 л, 90 и 1 1 5 л. с.). В США «Форд» предла- 
гал только бензиновые моторы более со- 
лидных объемов - 2 (от ПО до 1 72 л. с.) и 
2,3 л (147 и 153 л. с). 

На все рынки поставляли полный ас- 
сортимент кузовов - седан, хэтчбек (три 
или пять дверей) и универсал. Однако 
единая форма не означала общности со- 
держания - варианты комплектации были 
составлены с учетом национальных осо- 
бенностей. 

Так, в Европе сделали ставку на эко- 
номичность и безопасность. Самая рас- 
пространенная версия выглядит прибли- 
зительно так: дизельный двигатель (либо 
бензиновый 1 ,б л), 4-6 подушек безопас- 
ности, подогрев зеркал, сидений, лобово- 
го стекла, антиблокировочная и антипро- 
буксовочная системы, крепление «изо- 
фикс» для детских сидений (встречается 
только в европейской серии!), передние 
электростеклоподъемники, кондиционер 
и велюровый салон. 

Американцы в среднем куда менее 
привередливы - в их типовой набор вхо- 
дит обычно двухлитровый мотор с авто- 
матом, велюровый салон, кондиционер, 
пара электростеклоподъемников, две по- 
душки, обязательный круиз-контроль и, 
пожалуй, АВ5 (хотя автомобили без оной 
на нашем вторичном рынке также попа- 
даются). Куда реже встречаются бортовой 
компьютер, антипробуксовочная система, 
зеркала с электроприводом, кожаный са- 
лон и люк. 
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шлл/.тазіег-і.ги 

Видео на сайте 


ООО «МАИ» 



СОЗДАЙТЕ СВОІ 
БИЗНЕС 


ПРОИЗВОДИМ И ПОСТАВЛЯЕМ 
ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ КОВКИ 

МАСТЕР-1 


(2,2 кВт/380 ѵ) 
для производства 
кованых изделий: 
решетки, 
заборы, перила 

СКОРО НОВИНКА 
Электрогидравлический 








Аскетичные американцы экономят на комфорте, но автомат любят. 


КОМПЛЕКТАЦИЯ РОКО РОСІІ5 I 


НАИБОЛЕЕ РАСПРОСТРАНЕННЫЕ КОМПЛЕКТАЦИИ 
«ФОРДА-ФОКУС I» НА РОССИЙСКОМ РЫНКЕ 


Россия 1 Европа | США 


1,6 8Ѵ 

1,8 16Ѵ 

2,0 16Ѵ 

1.4 16Ѵ 

1,6 16Ѵ 

1.8 ТОСі 

2,0і 16Ѵ 

Мощность 

100 л. с. 

115 л.с. 

130 л.с. 

•'75 л.с. 

100 л.с. 

115 л.с. 

130 л. с. 

Крутящий 

момент 

140П-М 

160+І-м 

ІбОП-м 

125-Н-м 

143-Н-м 

250-Н-м 

183 Ям 

Кузов 


хэтчбек/седан/ 

универсал 

хэтчбек/ 

универсал 

хэтчбек/седан/ 

универсал 

хэтчбек/седан/ 

универсал 

Коробка 

передач 


МКП 

АКП 

МКП 

МКП/ 

АКП 

МКП 

МКП/ 

АКП 


Особенности Подвеска и программа пуска Широкий выбор экономичных Мощные 


двигателя адаптированы двигателей и средств двигатели и 

к российским условиям безопасности коробка-автомат 



Приобретая автомобиль из-за океана, будьте готовы к иной системе мер и весов. 


Были и специальные серии, выпускае- 
мые раз в году. Например, «Кона эдишн» 
комплектовали велосипедом (!), багажни- 
ком для его перевозки, ковриками и чех- 
лами с. логотипом. Для меломанов стро- 
или «Сони лимитед эдишн» с сабвуфера- 
ми и трехполосной акустической систе- 
мой одноименной фирмы общей мощно- 
стью 460 Ватт! (Еще одна «музыкальная 
шкатулка носила название «Мак аудио».) 


Не обошли стороной и «кафе рейсеров» 
- под шильдиками «Стрит эдишн» скрыва- 
лись спортивные кресла, заниженная под- 
веска, огромные легкосплавные колеса и 
тюнинговый обвес. Впрочем, застать экс- 
клюзив во вторичной продаже непросто - 
такие модели обычно привозят на заказ. 

У русских - своя гордость и особен- 
ная логика: при относительно невысо- 
ком уровне доходов народ предпочитал 









Уіка 

для настоящего мастера 


УНИКАЛЬНАЯ 
КОЛЕРОВОЧНАЯ СИСТЕМА 

ПРАВИЛЬНЫЙ ПОДБОР ЦВЕТА 


Отпирание капота из салона (американская версия) удобнее: зимой не испачкаешься, да и 
замок не закисает от попавшей в него воды и соли. 


чуть ли не самые навороченные вариан- 
ты. При этом кожаный руль, литые коле- 
са, противотуманные фары и дорогая му- 
зыка запросто уживались с отсутствием 
АВ5 и одной-двумя подушками безопасно- 
сти (и то лишь потому, что «слова из базы» 
не выкинуть). Зато все российские маши- 
ны снабжены специальной программой 
управления двигателем (для облегчения 
холодного пуска) и более длинными пру- 
жинами, обеспечивающими солидный до- 
рожный просвет. И это не единственный 
аргумент в пользу «наших». 

ЧУЖОЙ МОНАСТЫРЬ 

Покупателям европейских версий «Фоку- 
са» неприятный сюрприз может преподне- 
сти дизельный двигатель. Неадаптирован- 
ные к нашему топливу и климату, эти мото- 
ры наверняка потребуют более тщатель- 
ного, а главное, квалифицированного ухо- 
да. Но дилеры с «чужими» модификация- 
ми связываться не любят: ведь при отсут- 
ствии плановых ТО (владельцы бэушных 
машин с закончившейся гарантией пред- 
почитают сервисы подешевле) невыгодно 


держать оборудование и обучать персонал 
для случайных клиентов. Да и запчасти ни- 
кто впрок хранить не станет. Вся надежда - 
на неавторизованные сервисы. Но дизель - 
штука тонкая, тут как повезет. 

Еще хуже владельцам подержанных 
«американцев». К проблеме обслуживания 
и запчастей добавляются иные - юридиче- 
ского характера. Самая популярная - несо- 
ответствие «их» светотехники нашим 
ГОСТам. Правда, власти объявили времен- 
ное перемирие, однако могут нарушить 
его в любой момент. Кроме того, на амери- 
канских авто, в том числе и на «Фокусе», 
нет номера двигателя, что часто вызывает 
проблемы (финансовые) при постановке 
на учет. Есть кое-что и по мелочи: не подой- 
дут места крепления номерных знаков 
(а изменение установки заднего потянет 
перенос его освещения), а вместо привыч- 
ных литров с километрами придется при- 
выкать к милям и галлонам. Впрочем, на- 
шего покупателя этими трудностями не ис- 
пугаешь. Главное, что такого ассортимента 
подержанных «фокусов» нет нигде в мире. 
Значит, мы по-прежнему впереди! □ 


«Фокус К5» дал старт успехам «Форда» в чемпионате мира по ралли. 


БАЗА: Огромная цветовая коллекция и поддержка 
цветовых лабораторий ОиРопІ и Русские краски с 
регулярным обновлением базы данных не реже 2 
раз в год. Высокие стандарты качества и 
стабильность цветовых характеристик тонеров. 
АВТОМОБИЛЬ: Позволяет изготовить акриловые и 
2К эмали для ремонта Российских, Европейских 
Американских и Азиатскихавтомобилей. 

ЦВЕТ: Быстро и точно корректирует малейшие 
оттенки цвета. Обеспечивает легкость в подборе, 
смешивании и нанесении, возможность быстрой 
доколеровки. 

1 ПОДДЕРЖКА: Компания «Русские краски» 
оказывает техническую поддержку, оперативные 
консультации и проводит обучение колористов. 


тел: (4852) 49-27-53, 49-26-12/41/42/43 


Комплект материалов включает в себя: 


Тонеры для приготовления Базовых покрытий 
и 2К эмалей, (в том числе б тонеров Хігаіііс'”), 
сопутствующие материалы (лак, отвердитель, 
разбавители, матирующая добавка). 

Смесительную установку, электронные весы, 
карты смешивания пигментный паст, набор 
вееров (стандартные цвета ОЕМ, варианты/ 
альтернативы), компьютерную программу с 
рецептурами, необходимыми для 
приготовления эмалей. 


По вопросам приобретения 
колеровочных систем "Ѵіка* 
обращайтесь к дилерам в Вашем регионе. 
Контакты на сайте: ѵѵкѵу/.ѵіка-соіог.ги 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


РЫНОК ПРАВОРУЛЬНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 



Право-ведение 

Стабильный спрос на авто, за руль которых чаще садятся от тро- 
туара, объясняется сравнительно низкой ценой при высоком ка- 
честве. Пути их покупки разведывали Игорь и Юрий Козловы. 
Фото: Константин Якубов и Александр Кульнев. 


О тправляться в Японию или во 
Владивосток жителям евро- 
пейской части невыгодно: пе- 
релет в один конец - от 9000 
рублей, а обратно своим ходом и того до- 
роже. К тому же неблизкий путь чреват 
внеплановыми издержками. Поэтому по- 
ищем приемлемые варианты на месте: че- 
рез специализированную фирму, на рын- 
ке и по объявлению. 

ЖУРАВЛЬ ПО НЕБУ ЛЕТИТ 

Фирм, занимающихся покупкой и достав- 
кой авто из Японии, в интернете великое 
множество. При выборе ориентируйтесь 
на оборот и опыт работы: чем они боль- 


ше, тем меньше для вас вероятность по- 
терять обязательный задаток. Сумма эта, 
как правило, в крупных компаниях коле- 
блется от $500 до 10% от конечной сто- 
имости авто, выбор которых огромен: на 
вторичном рынке каждая марка пред- 
ставлена двумя десятками моделей - от 
карликовых «горожан» до огромных гру- 
зовиков. Секрет прост - тамошние вла- 
дельцы стараются избавиться от старья 
задолго до пробега 100 тыс. км. Ведь по- 
том машина облагается «драконовским» 
налогом (шакен), и содержать ее стано- 
вится разорительно. 

Остановиться на конкретном вари- 
анте порой непросто, поэтому фирмы- 


посредники часто используют «дилер- 
скую схему», когда персональный менед- 
жер не только поможет с выбором моде- 
ли, но и будет вести дело вплоть до вруче- 
ния заветной покупки. 

Однако подписывать договор впопы- 
хах не следует - внимательно его изучи- 
те, особенно сноски мелким шрифтом. Со- 
вет не праздный, ведь риски посредника 
страхует покупатель. Как, например, поде- 
лить убытки, если автомобиль при транс- 
портировке серьезно повредят или, того 
хуже, утопят в океане? Зачастую в бумагах 
о таком форс-мажоре нет ни слова, поэто- 
му спорные вопросы, в том числе возвра- 
та денег в случае отказа от покупки, лучше 
решить «до кассы», чем после в суде. 

Навестить посредника до завершения 
сделки придется, по меньшей мере, еще 
раз - когда нужную машину отыщут на 
аукционе в Японии, на что нередко уходит 
больше недели. Зачастую комплектация 
отличается от оговоренной, но, как пра- 
вило, несущественно. Например, серый 
цвет может оказаться серебристым, а по- 
догрев сидений будет совмещен с венти- 
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Из двух «тойот-ипсум» (Ір$ит) не повезло правой: похоже, в вагоне-«сетке» ей досталось не 
самое лучшее место, поэтому весь передок в сколах. Правда, и просят за нее меньше. 


НАБЛЮДЕНИЯ И ПРАКТИЧЕСКИЕ 
СОВЕТЫ 

1. При покупке авто с «правым рулем» 
обязательно обратите внимание на све- 
тотехнику - в конечном итоге она долж- 
на соответствовать действующим рос- 
сийским стандартам. 

2. Заказывая машину на аукционе через 
фирму-посредника, будьте готовы отдать 
аванс, а порой и полную стоимость лота, 
и ожидать покупку до трех месяцев. 

3. Подписывая договор с посредником. 


внимательно изучите все пункты - луч- 
ше потерять полчаса здесь, чем недели 
и месяцы в судебном процессе. 

4. Готовьтесь к тому, что дефектов на ку- 
зове почти всегда будет больше, чем от- 
мечено в «аукционнике», особенно если 
авто доставляли «в сетке» по железной 
дороге. 

5. Покупая машину на рынке, постарай- 
тесь, если это возможно, сверить «аукци- 
онник» с архивом конкретного аукциона 
(основных в Японии - четыре). 


ляцией. Здесь надо либо продолжить по- 
иск, либо согласиться с найденным вари- 
антом. Правда, познакомиться с будущим 
приобретением можно лишь виртуально 
- по фото и записям в оценочном листе, 
так называемом «аукционнике». 

Полученные сведения, как правило, 
достоверны: пробег японцы редко скру- 
чивают (там за это наказывают), к тому же 
почти все авто проходят ТО на фирменных 
сервисах. Да и щепетильности островитя- 
нам не занимать - при заполнении «аукци- 
онника» приемщик отмечает даже мель- 
чайшие дефекты. Известны случаи, когда 
отмеченный в бумаге скол краски на по- 
верку оказывался битумным пятнышком. 
А вот сколько повреждений добавится по 
прибытии авто, угадать сложно. Оторван- 
ные при такелажных работах бамперы, ко- 
нечно, отремонтируют (или заменят) бес- 
платно, но незначительные царапины и 
прочую «мелочь» вылизывать никто не 
станет. Придется смириться - либо вовсе 
отказаться от покупки. 

В случае положительного решения ав- 
томобиль ждут проводы на родине, раз- 


грузка во Владивостоке, растаможка (на 
все уходит около трех недель) и дальняя 
дорога в вагоне-«сетке» по Транссибу (еще 
две недели) или морем до Финляндии, Но- 
вороссийска или Калининграда (пример- 
но два месяца). Следить за этой тягомоти- 
ной можно через интернет в режиме «он- 
лайн» - многие компании предоставляют 
такую возможность. Однако не проще ли 
подыскать экземпляр дома на рынке? 

БАЗАРНЫЙ ДЕНЬ 

Ехать на торговище разумнее в выходные 
- выбор богаче и, главное, больше про- 
давцов толпятся у своего товара, охотно 
позволяя посидеть внутри и даже прока- 
титься. Задачи у каждого свои, но цель об- 
щая - убедить потенциального покупате- 
ля, что его машина - лучшая. Верить на 
слово не стоит - авто с транзитными но- 
мерами Приморья, к примеру, нередко 
оказываются «конструкторами». Их вво- 
зят по частям (экономят на «таможне»), за- 
тем собирают и, легализовав, выставляют 
на продажу. «Аукционник» в этом случае 
наверняка липовый, но распознать под- 




РУССКИЕ КРАСКИ 

Дилеры и розничные продажи 
в Вашем регионе на сайте: 

ипяпм.ѵіка-соіог.пі 


тел: (4852) 49-26-12/41/42/43 


Почти 90 % рабочего времени мастера уходит на 
подготовку поверхности к нанесению лакокрасочного 
покрытия. Поэтому, чтобы ремонт был качественный, 
необходимо правильно выбрать систему материалов. 
Грунтовки и шпатлевки восстанавливают форму кузова, 
создают отличную устойчивость к сколам и 
антикоррозионную защиту отремонтированного 
участка, обеспечивают высококачественную окраску 
эмалями ѴІКА и других производителей. 

ГРУНТОВКИ И ШПАТЛЕВКИ ѴІКА 


ГЛАВНОЕ - 
РЕЗУЛЬТАТ 


Ѵ/Іга 

для настоящего мастера 
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ВТОРЫЕ РУКИ 


РЫНОК ПРАВОРУЛЬНЫХ АВТОМОБИЛЕЙ 



Русскоязычной инструкции к праворульным авто не прикладывают - осваивать опции прихо- 


дится «методом тыка». 


ЦЕНЫ НЕКОТОРЫХ МОДЕЛЕЙ С РАЗНЫМ РАСПОЛОЖЕНИЕМ РУЛЯ 


Авто с правым рулем, год 

Цена, руб. 

Леворульный аналог, год 

Цена, руб. 

«Тойота-Королла Ранке», 2004 

360000 

«Тойота-Королла», 2004 

425 000 

«Тойота-Альтеца», 2002 

430000 

«Лексус 15200», 2002 

680000 

«Тойота -Харриер», 2001 

665 000 

«Лексус КХ300», 2001 

675000 

«Мицубиси-Кольт», 2004 

280000 

'•Мицубиси-Кольт», 2004 

360000 

«Хонда-Фит», 2002 

290000 

«Хонда-Джаз», 2002 

340000 


дельный в полевых условиях невозможно: 
ведь в отличие от денег, у него нет ника- 
кой защиты. Поэтому внимательно изуча- 
ем «вторичные признаки». 

Например, в ПТС на черный «Ленд 
Крузер» значится неведомый мотор Ѵ8 в 
1 30 л.с. - заниженная мощность позволяет 
сэкономить на транспортном налоге. Но 
государство не обманешь, да и с ГАИ про- 
блем не избежать. Известен случай более 
чем годовой волокиты с регистрацией по- 
хожего варианта - 280-сильной «Субару- 
Импрезы», у которой в документах значи- 
лось лишь 1 35 «лошадок». 

«Тойота-Приус» (гибрид, 2002 г., $13 
тыс.) показалась неплохим вариантом, од- 
нако дефекты, отмеченные в «аукционни- 
ке», не совпали с местами реального ре- 
монта. Значком ѴѴ1 (см. табл.) на бумаге от- 
мечено левое переднее крыло, в то вре- 
мя как редакционному дефектоскопу «не 
понравилось» правое, а продавец, зави- 
дев неведомый прибор, поспешил «заго- 
ворить зубы» преимуществами гибридно- 
го привода и даже предложил проверить 
истинность лота на сайте аукциона. Это 
не более чем маркетинговая уловка: ведь 
навыками архивариуса владеют не все, и 
даже если «база ответит», не факт, что не- 
сведущий житель провинции сумеет разо- 
браться во всех закорючках. 


Но на рынке немало и приемлемых 
предложений. На «Хонде-Сивик» (2002 г., 

1,5 л, 74 тыс. км, $13 200) не нашлось ни 
одного изъяна, как и на «Тойоте-Витц» 2000 
года (аналог «Яриса» предыдущего поко- 
ления). В «Тойоте-Приус» (2001 г., 89 тыс. 
км, $12 500) «умерла» одна из восьми ба- 
нок тяговой батареи, о чем продавец чест- 
но предупредил. Заменить ее не так доро- 
го (2500-3000 руб.), а других проблем авто, 
похоже, не сулит. «Тойота-Приус» 2004 года 
(нового поколения) избежала даже мель- 
чайших сколов на передке (машину доста- 
вили морем) и выглядит только что сошед- 
шей с конвейера, однако цена $18 800 по- 
казалась «кусачей». Может, в частных объ- 
явлениях ценники поскромнее? 

ИЗ ТРЕТЬИХ РУК 

Действительно, цены у частников в ин- 
тернете пониже - машины уже «хлебну- 
ли» российской действительности, и поч- 
ти у каждой третьей есть следы уличных 
боев. Причем наиболее часто поврежде- 
ния достаются левому борту (у леворуль- 
ных, заметьте, - наоборот). Например, 
у «Мазды-Демио» 2000 года (предыдущее 
поколение) с пробегом 98 тыс. км, за ко- 
торую просили 145 000 руб., оказалось 
несильно помято переднее левое кры- 
ло, расколот бампер и левая секция «по- 


воротника» в блок-фаре. Отремонтиро- 
вать такую машину (детали, плюс покра- 
ска) обойдется примерно в 30 тыс. руб., 
а учитывая подоспевшие к замене ремень 
ГРМ (меняется на 1 00 тыс. км), аккумуля- 
тор и резину - еще около 25. Просумми- 
ровав, находим покупку невыгодной, так 
как средняя цена аналогичного авто без 
повреждений - около 185 000 руб., а «на- 
ша» обходится в 200 тысяч, да с заботой 
о ремонте в нагрузку. 

Несмотря на «неправильный» руль и 
проблемы с доставкой, праворукий рынок 
сдаваться не собирается, пока автолюби- 
тель охотно поддерживает его рублем. 
Правда, ездить «против шерсти», по край- 
ней мере, некомфортно, но вспоминают 
об этом лишь по большим праздникам - 
экономические аргументы для многих 
главнее всех остальных. 


РАСШИФРОВКА НЕКОТОРЫХ ОБОЗНАЧЕНИЙ 
В «АУКЦИ0ННИКЕ» 

Общая оценка состояния автомобиля: 

5 Почти новый, с пробегом до 25 000 км 

4.5 Отличное, с минимальным количеством царапин 

и вмятин 

4 Хорошее, но есть царапины, вмятины, ремонтнро- 
ванные места, возможны замены деталей 

3.5 Небольшие царапины, вмятины, сколы. Возмож- 
но, потребуется чистка салона или замена деталей 

•• 3 Кузов имеет очевидные вмятины и царапины, 

нуждается в ремонте. Второе значение - пробег 
более 110 тыс, км 

2 Заметные вмятины и царапины. Возможен кузов- 
ной ремонт. Второе значение - заявлен большой 
пробег 

1 Плохое техническое состояние 

О, А Аварийный автомобиль, восстановленный с высо- 
ким качеством. При ремонте не затрагивались си- 
ловые элементы 

К Автомобиль, восстановленный после серьезной 
аварии 

Классификация царапин: 

А1 Царапина по лаку 

А2 Царапина по краске 

АЗ Царапина по металлу 

А4 Замет ная царапина, бол ьше 20 см 

А5 Покрывает всю панель или больше 

Классификация вмятин и прочих дефектов кузова: 

Ш Вмя тина мен ьше 5 см 

1)2 Вмятина около 10 см 

1)3 Вмятина больше 12 см 

Е Маленькая вмятина от камешка 

Р Окрашенное мело, возможно, отличающееся по 
цвету 

6 Царапина на лобовом стекле 

С Ржавчина 

X Деталь, требующая замены 

№ Участок отремонтирован и покрашен 

ѴѴ1 Незаметный ремонт 

Ш Заметный ремонт 

ѴѴЗ Очень заметный ремонт 

XX Деталь меняли 
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КІІМНОТѴРЕЗ 


ѵѵѵѵѵѵ. китИоІугез.ги 
е-таіі: іпТо@китГю*уге5.ги 



ВТОРЫЕ РУКИ 


ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


Цены на подержанные автомобили (в тыс. рублей)* 


2006 2005 2004 2003 2002 2001 2000 1999 1998 1997 1996 1995 1994 


“П8 96 7В 65 58“ 

70 60 55 50 40 

— Й5 Т95 Щ Щ 160 

160 150 135 130 125 


«Мерседес-А» 

"Мини-Купер» 

«Купер 5» 

«Мицубиси-Колы» 


мл мд 

“Т5І6 756 750“ 


630 570 

465 460 

тт? тяг 


“5й 556 35Г 

265 260 250 

“385 576 355 

300 290 265 


136 235“ 

200 190 


450 430 400 

350 300 300 

155 585 355" 


156 300“ 

240 210 

ІЯ зяг 

240 215 

165 555 

190 190 


120 266 Ш 165 145 

160145 140 125 


290 210 210 180 


І6Г 136 " 245 Ж“ 

210 200 195 190 


156 345 

250 240 

166 5Гб 


320 270 270 240 220 190 мл 


«ФИАТ-Пунто» 

«Фольксваген- 


мд. мд. т 2І0 205 


310 240 235 


280 205 175 


156 345 395 375 

375 340 335 310 

136 325 320 

280 280 280 мд 


155 210 200 Ж 193 165“ 


370 340 310 220 215 180 170 155 155 150 125 


Т75 І35 150 120 

120 100 


120 110 100 МА 


395 “135 335 335 320 235 230 210 175 І70“ 


180 180 160 135 130 130 мл 


Модсяь 2006 200$ 

2004 

2003 

2002 

2001 2000 

1999 

1998 

1997 

1996 

1995 

1994 

«Рено-Меган» 

560 420 

390 340 

380 

315 

355 

240 

320 

225 

310 зоо 
205 180 

240 

150 

230 

150 

190 
135 

145 

100 

мд. 


«Рено-Символ» 

«Клио Символ» 

“335 ЗЙГ 
265 250 

““255“ 

180 

~Ж 

175 

230 

165 

~Ж М 

155 135 

МД. 



- 

- 


«Рено-Сценик» 

«Меган Сценик» 

630 500 

440 410 

440 

360 

380 

320 

360 

300 

350 320 

290 270 

“186“ 

220 

250 

180 

““210 

170 

мд. 



«Ситроен-Ксара» 

«Пикассо» 

530 490 

405 360 

450 

300 

390 

300 

350 

300 

345 340 

280 275 

мд. 

190 

140 

мд 

- 


- 

•Сузуки-Лиана» 

460 420 

390 350 

400 

320 

““ЖГ 

295 

340 

295 

мд 

- 

- 


- 



«ййота-Королпа» 

550 490 

440 430 

470 

365 

450 

350 

410 

330 

“125 ЗОГ 

250 225 

245 

175 

230 

160 

220 

150 

170 

120 

І5Г 

110 

100 

-Фольксваген- 

Бора» 

510 

мд 430 

500 

395 

““475“ 

330 

440 

325 

400 380 

300 285 

360 

275 

мд. 

- 

- 

- 


«Фольксваген- 

Гольф» 

“670 55Г 

500 450 

~5Г 

390 

530 

340 

470“ 

330 

400 380 

320 290 

“Ж 

225 

330“ 

190 

245“ 

170 

““Ж 

160 

Ж 

150 

“Ж 

135 

«Форд-Фокус» 

520 450 

415 320 

275 

350 

250 

335 

245 

315 290 

235 220 

24Г 

200 

Ж 

200 





«Форд-Фьюжн* 

430 390 

370 345 

385 ' 

342 

380 

340 

МД 

- - 

- 

- 

- 




«Хёндай-Акцет» 

320 300 

270 250 

“176“ 

220 

255 

200 

255“ 

200 

240 225 

195 185 

200 

135 

1ЯГ 

125 

ш“ 

105 

ІЗГ 

90 

“ГГ 

80 

мд 

«Хонда-Сивик» 

660 650 

530 450 

490 

390 

450 

350 

420 

300 

365 310 

240 210 

290“ 

200 

“Ж 

170 

“ІЗГ 

165 

““Ж 

Ш_ 

“ТбГ 

по 

"ТЭТ 

100 

■ Чеои А 

260 

205 








- 

- 

«чери- мулег» 








«Шевроле-Ланос» 

270 215 

200 175 


- - 

- - 

~ 




- 

- 

«Шевроле- 

Лачепи» 

410 375 

335 315 

365 

310 

мд. 

- 

- - 

- 

- 

- 

- 

- 

- 


340 325 320 275 265 


«Ауди- АЗ» 

мд 

мд 

мд. 

мд 

480 450 

400 320 

400 

320 

330 

300 

320 290 

260 230 

270 

Й0 

_ 

ВАЗ-2104 

130 

100 

120 

95 

105 

80 

100 

75 

95 87 

69 58 

/9 

48 

68 

45 

65 62 

40 35 

56 50 

30 25 

45 

20 

ВАЗ-2105 

80 

115 

70 

95 

65 

86 

55 

80 76 

50 46 

/1 

42 

65 

38 

60 55 

35 30 

50 

75 

і 45 
20 

40 

15 

ВАЗ-2106 

- 

ИЗ 

95 

% 

77 

85 

73 

82 80 

62 58 

/5 

53 

т 

44 

64 58 

38 33 

53 

77 

48 

77 

44 

18 

ВАЗ-2107 

100 

125 

95 

ІЮ 

89 

100 

84 

90 84 

67 60 

/9 

54 

/4 

49 

70 64 

46 40 

60 

33 

55 

26 

50 

70 

ВАЗ-2108,-2114 

205 

170 

185 

150 

1/0 

130 

155 

125 

140 130 

115 100 

115 

92 

ПО 

70 

98 80 

68 62 

76 

56 

72 

48 

70 

42 

ВАЗ-2109 

185 

155 

150 

165 

130 

155 

115 

140 135 

100 92 

118 

85 

110 

72 

100 82 

68 62 

76 

55 

72 

43 

70 

40 

ВАЗ-21099 

мд 

мд 

1/5 

135 

160 

125 

145 130 

115 110 

120 

% 

ПО 

84 

100 92 

72 68 

83 

60 

/8 

52 

69 

47 

ВАЗ-2110 

190 

170 

155 

142 

170 150 

138 125 

145 

100 

123 

90 

115 100 

80 70 

мд 

мд. 

- 

ВАЗ-2111 

180 

220 

170 

190 

140 

1/0 

125 

155 

115 110 

120 

95 

І15 

90 

мд. мд 

- 



ВАЗ-2112 

260 

210 

250 

175 

210 

155 

200 

145 

170 160 

130 120 

150 

115 

мд 

- - 


- 

- 

ВАЗ-2115 

210 

170 

200 

160 

185 

145 

160 

130 

150 140 

120 110 

Ш 

100 

ПО 

85 

мд мд 

- 

- 

- 

«Вольво-540» 

ПО 

520 

/00 

510 

650 

390 

430 

320 

390 388 

280 220 

383 

250 

310 

240 

300 275 

200 200 

275 

190 

мд 

- 

«Дэу-Нексия» 

250 

195 

230 

170 

200 

160 

185 

145 

170 165 

130 120 

160 

115 

135 

90 

120 115 

90 85 

100 

75 

95 

70 

- 

ИЖ-2126 

105 

60 

105 

60 

100 

55 

90 

45 

70 60 

30 25 

55 

25 

55 

25 

35 35 

20 20 

35 

20 

МД 

МД 

«КИА-Рио» 

4ІХ) 

355 

365 

240 

230 

260 

210 

250 230 

190 190 

220 

190 

мд. 


І95 

140 

175 

120 

«Мазда-323» 

- 

- 

- 

350 

300 

350 345 

300 275 

285 

250 

2/0 

220 

235 210 

180 155 

200 

155 

«Мазда-3* 

560 

440 

440 

525 

410 

мд. 





«Мицубиси- 

Карнзш» 

- 

- мд. 

350 

290 

350 315 

270 260 

305 

250 

265 

215 

260 235 

205 200 

210 

190 

мд. 


«Мицубиси- 

Лансер» 

500 

360 

470 

350 

450 

330 

400 

310 

320 305 

230 200 

260 

182 

740 

180 

200 195 

160 120 

185 

110 

170 

100 

140 

90 

«Ниссан-Алмера» 

430 

350 

410 

320 

400 

315 

3/5 

300 

340 320 

290 250 

290 

235 

265 

190 

230 220 

185 155 

185 

135 

175 

135 


«Опель-Астра» 

560 

470 

520 

390 

505 

310 

360 

290 

320 300 

260 240 

290 

235 

283 

230 

267 200 

215 175 

190 

140 

175 

125 

170 

115 

«Рено-Логан» 

310 

230 

300 

220 

- 

- - - - 






«Ауди-А4» 

1150 

800 

1010 

700 

800 

550 

700 

500 

650 600 

450 370 

545 

320 

425 

260 

365 

245 

320 

230 

290 

Й5 

280 

Й0 

МД 

БМВ 

3-й серии 

мд 

950 

585 

860 

560 

800 

530 

730 625 

500 445 

525 

395 

4/0 

345 

410 

300 

350 

250 

2/0 

210 

250 

195 

230 

170 

«Вольво-850» 






Й6 

190 

270 

170 

240 

160 

220 

150 

«Вольво-560/Ѵ70» 

1020 

Й0 

930 

560 

855 

533 

6/0 

450 

600 600 

420 390 

400 

373 

395 

325 

330 

265 

- 


- - 

«КИА-Спектра» 

330 

280 

325 

270 

325 

260 

300 

255 

285 280 

235 220 






«Мазда-626» 

- 

- 

- 

> “ 

360 360 

280 260 

320 

245 

290 

205 

285 

180 

280 

180 

230 

140 

200 

140 

190 

130 

«Мазда-6» 

/20 

510 

600 

480 

560 

445 

550 

440 

500 

420 





«Мерседес-С» 

1200 

870 

1015 

700 

860 

650 

/50 

550 

720 650 

500 430 

5/0 

360 

425 

340 

3/5 

280 

360 

270 

340 

255 

330 

Й0 

280 

200 

«Мицубиси- 

Галант» 

мд 

мд 

340 

350 

495 

345 

420 385 

315 275 

360 

Й0 

340 

Й5 

330 

205 

300 

190 

205 

150 

200 

140 

190 

120 

«Ниссан-Примера» 

600 

500 

600 

450 

350 

440 

320 

420 

500 380 

315 265 

340 

250 

310 

Й0 

260 

200 

260 

170 

по 

160 

200 

150 

190 

135 

«Опель-Вектра» 

/00 

530 

630 

475 

600 

410 

555 

390 

470 375 

375 300 

360 

260 

310 

240 

280 

200 

260 

200 

245 

190 

170 

130 

1/0 

100 

«Пежо-406» 

- 

- 

445 

360 

3/5 

280 

370 360 

265 250 

330 

230 

280 

220 

260 

190 

750 

150 

240 

135 

мд 

- 

«Рено-Лагуна» 

610 

465 

605 

390 

450 

375 

450 

330 

420 360 

325 320 

295 

200 

260 

190 

260 

160 

230 

160 

230 

160 

180 

130 

180 

170 

«Субару-Импрезэ» 

900 

610 

8/3 

500 

8/0 

450 

820 

430 

630 550 

430 420 

440 

370 

380 

225 

335 

715 

280 

700 

250 

175 

235 

150 

210 

150 

«Тойота-Авенсис» 

/50 

620 

690 

603 

650 

540 

550 

495 

450 425 

360 330 

380 

300 

330 

275 

320 

250 

МД 

- 

- 

- 

«Хендай-Лангра», 

«Элзнтра» 

4/0 

345 

380 

300 

360 

280 

350 

275 

325 305 

260 250 

295 

245 

215 

160 

200 

160 

195 

155 

180 

90 

150 

90 

120 

85 

«Хонда- Аккорд» 

880 

700 

840 

620 

/00 

550 

630 

465 

610 500 

490 400 

3/0 

300 

350 

280 

330 

240 

300 

210 

250 

160 

210 

155 

200 

150 


«Ауди-100». А6 

1690 

1150 

1550 

1050 

1260 

660 

850 

570 

740 625 

505 450 

620 

410 

475 

380 

450 

340 

370 

780 

330 

270 

340 

210 

320 

200 

БМВ 

5-й серии 

1720 

1290 

1470 

990 

1240 

880 

1100 

650 

830 “Й0 
580 480 

590 

420 

500 

350 

470 

340 

405 

300 

330 

250 

ЗОО 

190 

260 

170 

«Вопьво-580» 

1520 

730 

950 

660 

880 

570 

/50 

500 

700 600 

415 380 

450 

375 

420 

320 

МД. 

- 

- 

5о 

20 

40 

18 

ГАЗ-3102 

мд. 

230 

140 

180 

НО 

160 

ПО 

140 120 

85 65 

100 

45 

100 

43 

100 

40 

/0 

30 

60 

25 

ГАЗ-3110 

260 

150 

220 

130 

180 

100 

140 

75 

130 125 

65 50 

120 

45 

85 

40 

/5 

25 

- 

- 

- 

- 


1300 915 740 720 


168 495 410 400 ЗІО 

345 335 290 270 


530 530 530 МА 


1540 1150 1100 

1000 725 720 


1250 1220 790 


1220 990 930 


“840 266 670“ 

670 550 500 

1170 1110 705 


640 556 465 450“ 


550 520 460 395 360 320 
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Официальные диллеры 

Москва: КАМТЕХ. тел (916)531-48-69. (495)952-19-07. 952-38-95. 952-67-04. 954-00-10; 741-88-93.729-51-92 349-98-70.544-85-14 

і499) 264-90-01. (985) 506-75-18. 1495) 153-85-18. 153-77-93. 708-86-90 ШИНСЕРВИС ТРЕЙД тел. (499) 812-62-17. ,495) 231-20-47 
ТСЦ 'САНТАЙР' тел ,495)123-52-10. (499 1 789-26-47. Новосибирск: Резиновая подксва. тел (383)274-01-00, 274-01-01 
Барнаул: Резиновая лодкова. тел (3852) 77-62-92. Омск: Резиновая подкова. тел 3812) 29-57-25 

Тольятти: ВолгаШииТорг тел (8482) 33-22-09, 72-78-7? Самара: ВолгаШинТорг тег 846 ) 926-30-13, 995-09-90 

Уфа: ГОРСТ, тел (347,, 292-58-66 (многоканальный). 248-93-58, 248-93-65, 292-58-66. 292-49-23 Ишимбай: ГОРСТ, тел (34794 ) 2-69-72 
Нижневартовск: ГОРСТ, тел ,3466) 29-35-45, 29-35-44 Санкт-Петербург: Хорошие колеса, тел (812 1 329-32-32 327-64-04 

Ростов-на-Дону: Югснаб-Холдинг. тел ,863) 2-905-905. Ѵіапог, тел і863)255-04-00. 278-79-02 Краснодар: ЮгШинТорг. тел (861 ) 234-37-01 
Екатеринбург: =>имэкс Трейд. тел (343)216-83-02, 216-83 03. 263-91-39. 355-11-68. 267-27-04. Калининград: Турайю тег (4012) 777 555 
Нижний Новгород: ЗостокШинТорг. тел ,8312)34-95-29.34-99-00.34-94-09, 60-93-03 60-01-’4 12-17-87. 34-66-41 34-90-55. 34-88-33 

Ярославль. Ретейл. тел (4852) 58-02-30, 58-02-40 



Простамол ѣ Уно 



Ф Устраняет расстройства 
мо чеиспускания 

Ф Растительный препарат 

Ф 1 капсула в сутки 


Ф Рекомендуемый курс - 3 мес* 



Просто будь мужчиной! 


гі И) Т I Я (I 

II Г У I я в у 


ЦЕНЫ «ЗА РУЛЕМ» 


|Цены на подержанные автомобили (в тыс. рубле 

«)* 

1 

Модель 

2006 

2005 

2004 

2003 

2002 2001 

2000 

1999 

1998 

1997 

1996 

1995 

1991 

«Ниссан-Максима» 

М,д 

930 
575_ 

680 

500 

660 

490 

530 475 

370 360 

450 

330 

355 

290 

340 

280 

ЗОС 

20С 

1 270 

180 

260 
і 170 

ІИ 


«Опель-Омега» 


- 

- 

560 

400 

180 436 

360 310 

“І5& 

250 

“ІЙ 

245 

556 

215 

ВО 

175 

і 530 

і 160 

Г 210 

| 160 

Й 

Ч( 

«Пежо-607» 

мд 

мд 

67б 

520 

620 

470 

550 475 

430 365 

Ш 

365 

мд 

- 





гСубзру-Пегасм» 

Той 

790 

820 

5М 

810 

500 

690 

470 

460 400 

420 320 

400 

320 

Ш 

270 

320 

220 

270 

180 

і 215 

і 170 

210 
140 

ж 

ІЯ 

СААБ 9-5 

МД 

мд 

500 

530 

420 

525 450 

415 350 

440 

320 

380 

250 

365 

230 

мд 




«Іойша-Кэмри» 

“9М 

730 

Ж 

590 

~Ж 

500 

690 

470 

610 450 

420 355 

“180 

285 

“155 

275 

345 

260 

“ИВ 

185 

230 

175 

5Т5 

170 

и: 

«Фольксваген- 

Пассат» 

85 Г 

610 

Ш 

540 

620 

450 

““ 5М 

425 

560 470 

415 380 

445 

310 

385 

280 

345 

270 

“120 

250 

і 2Й 

190 

- ш 

180 

— 2іі 

і« 

«Форд-Моидео» 

«5: 

520 

635 

450 

“Ж 

395 

475 

360 

445 420 

310 280 

“ІЙ 

210 

556 

190 

Ж 

155 

240 

150 

То 

110 

“175 

105 

Ж 

«Хендай-Соната» 

550 

400 

Ш 

370 

— «26 

350 

375 

330 

370 365 

290 260 

590 

230 

ш 

ш 

““Ж 

150 

““260 

150 

ІЙ 

120 

“160 

110 

“15 

іа 

«Шевроле-Эванда», 

«Дэу-Легаиза» 

640 

«55 

460 

355 

460 

355 


340 330 

280 240 

230 

185 

““Ж 

175 

— 225 

170 

- 

- 


«Шкода-Суперб» 

680 

580 

65Г 

490 

610 

480 

560 

420 

560 

365 ** 

- - - - 

- 



«Ягуар 5-Туре» 

мд. 

1650 

840 

1200 

790 

1200 

775 

950 605 

620 460 

505 

405 

Пб 

400 

мд 

- 




МИНИ ВЭНЫ И РАЗВОЗНЫЕ 

ВИС-2345 

150 

90 

130 

80 

130 

50 

110 

50 

100 65 
40 40 

65 

35 

58 

35 

мд 

мд 




ГАЗ-2217 

1І5 

230 

Ж~ 

195 

250 

150 

220 

150 

200 Ій 

140 120 

90 

І2Г 

68 

мд 

МД 


- 



ГАЗ-2705 

235 

165 

535“ 

150 

220 

140 

Ж 

100 

150 145 

80 50 

“Ж 

50 

“1ЙГ 

40 

« 

90 

35 

80 

35 

мд 


ГАЗ-2752 

300 

195 

25Г 

165 

190 

150 

170 

125 

130 120 

80 70 

ПГ 

60 

110 

50 

мд 

- 

- 

- 


ГАЗ-3221 

“ЗОб 

170 

256 

160 

“2ТГ 

135 

185 

80 

130 130 

75 55 

ТЯГ 

50 

ТЯГ 

50 

96 

40 

мд 

мд 

~ ■ 


ГАЗ-3302 

320 

230 

256 

180 

225 

160 

3/5 

130 

Ш ІбГ 

115 90 

ІЗГ 

70 

140 

гаг 

60 

95 

55 

96 

50 

40 

“1 

і 

1 

і 

«Додж-Караван» 

мд 

630 

430 

620 

420 

360 

440 430 

350 320 

“ія 

240 

“15Г 

260 

зоб 

225 

“ІЙ 

180 

“Ібб 

175 

250 

138 

В 

121 

ИЖ-2717 

мд. 

8“ 

50 

8Г 

45 

76 

35 

50 30 

30 25 

18_ 

56 

15_ 

мд - 

- 

- 


«КИА-Карнавал» 

мд 

620 

_Ш 

61» 

400 

ИГ 

400 

мд мд 

мд 

мд 

- - 

- 

- 



«Крайслер- 

Вояджер* 

мд 

мд 

9Т0 

450» 

450 

390 

440 420 

350 320 

“15Г 

290 

“ІЗГ 

265 

~ 325 

235 

мд 

“ІЙ 

220 

мд 

МА 

«Мазда-МРѴ» 

мд 

736 

560 

166 

520 

620 

450 

560 475 

410 370 

420 

370 

мд 

мд 

мд 

мд. 

мд 

"А 

•Мерседес-Ѵ класс», 

«Виано» 

1556 

1320 

1300 

1000 

пи 

730 

905 

535 

750 640 

490 415 

“Ж 

390 

55б~ 

350 

440“ 

340 

“156 

280 

“ІЯ- 

280 




«Мерседес-Вито» 

мд 

880 

710 

830 

610 

760 

440 

750 660 

425 425 

540 

400 

~Ш 

360 

Ж 

350 

“Ж 

350 

“Ж 

300 



«Мерседес- 

Спринтер» 

Шб 

855 

1220 

670 

1220 

620 

1200 

520 

1190 1100 

490 460 

750 

450 

750 

150 

730 

370 

580 

330 

“156 

275_ 

356 

250 

I 

«Мицубиси- 

Грандис» 

950 

650 

820 

570 

620 

500 

мд 

мд мд 

мд 

МД 

МД 

мд 

мд 

мд 

1 

«Опель-Зафира» 

650 

485 

630 

485 

550 

465 

— 49б 

410 

450 450 

390 350 

“Ж 

315 

~ж 

315 

- - 


- 



«Пежо-Боксер» 

мд 

580 

540 

мд 

5І6 

380 

490 400 

360 210 

“ІЗГ 

200 

ЗЙГ 

200 

290 

200 

мд 

55Г 

195_ 

“ІЙ 

170 

МА 

«Пежо-Партнер» 

мд 

45Г 

280 

166 

190 

мд 

260 245 

190 180 

~Ж 

160 

мд 

мд 

мд 

мд 

- 


«Рено- Канту» 

“Ж 

250 

340“ 

210 

340 

200 

126 

200 

320 310 

195 190 

310 

185 

“Ж 

130 

мд 

мд 

- 


~т 

«Рено-Сценик» 

мд 

550 

400 

460 

370 

400 

310 

380 360 

305 280 

“ІЗГ 

250 

295 

205 

“ІЗГ 

200 

540" 

200 

мд 



■Реио-Мастер» 

мд 

830 

650 

790 

500 

570 

405 

570 540 

400 360 

~Ш 

360 

мд 

мд 

- 

— - 




«Ситроен - 

Берлинго» 

■«б 

310 

400 

285 

380 

250 

326 

230 

300 285 

185 185 

280 

180 

ІЗГ 

130 

мд 

мд 

мд 

- 


Джампер» 

мд 

680 

640 

590 

515 

15Г 

375 

475 400 

370 310 

360 

240 

350 

220 

“ІЗГ 

220 

“Ж 

180 

мд 

МД 

МД 


Мота-ХайЭйс» 

мд 

мд 

мд 

мд 

515 470 

395 385 

мд 

мд 

мд 

“Ж 

185 

ИЯГ 

175 

170 

Ж 

14! 

і 

«ФИАТ-Дукато» 

мд 

мд 

мд 

Й5“ 

385 

520 510 

385 380 

“460“ 

350 

380“ 

270 

370 

250 

320 

230 

“156“ 

200 

“Ж 

180 

“Я 

15! 

«Фольксваген- 

Каравелла» 

МД 

1100 

800 

“960“ 

720 

610 

750 700 

550 515 

650 

480 

610 

450 

“ЯГ 

400 

“Ж 

350 

“Ж 

330 

370 

320 

371 

ЗОС 

і 

«Фольксваген- 

Кэдди» 

мд 

мд 

490 

360 

260 

160 

260 260 

160 150 

МД. 

мд 

200 

137 

100 

мд 

мд 

мд 

«Фольксваген- 

Мулыивэн» 

Шб“ 

Ш 

1500 

820 

1360 

730 

Ж 

700 

920 730 

680 520 

720 

500 

Ж 

500 

мд 

мд. 

мд 

мд 

МД 

«Фольксваген- 

Шаран» 

мд 

78о 

660 

680 

550 

650 

510 

620 540“ 

480 440 

460 

320 

450 

320 

370 

310 

“Ж 

280 

“Ж 

240 

мд 


«Фольксваген-ІТ» 

мд 

1300 

900 

1000 

530 

1000 

450 

760 650 

430 415 

530 

390 

490 

350 

460 

305 

“Ж" 

300 

МД 

мд 

мд 

«Форд-Гэлакси» 

мд 

МД 

660 

540 

590 

520 

565 490 

470 370 

450 

295 

350 

265 

І5б 

250 

350 

250 

мд. 

мд 


«Форд- Транзит» 

мд 

800 

550 

750 

570 

“716“ 

460 

615 5бб 

390 350 

450 

270 

330 

250 

280 

170 

“270“ 

160 

“1бб“ 

ІЯ 

240 

140 

“та 

12С 

«Хёндай-Портер» 

156“ 

250 

430 

250 

мд 

мд 

мд мд 

мд 

мд 

мд 

мд 

мд 

мд 

мд 


"-‘-модель не выпускалась. -кед." - маю данных. 

‘Диапазон иен на леворульные автомобили в хорошем состоянии, ежегодный 
пробег которых, объявленный продавцом, не превышает /0 тыс. км. 


Ня правах реклам» 


Шины для любой машины 


Заканчивается зимний сезон, и перед каждым автомобилистом встает 
проблема - пора менять зимние шины. Какую летнюю резину выбрать? 
Бытует мнение, что на иномарки предпочтительнее ставить импортные шины, 
а российские шины предназначены исключительно для отечественных 
автомобилей. Однако это далеко не так. 

Шины КАМА ЕІІНО предназначены как для отечественных, так и для импорт- 
ных автомобилей, изгртавливаются на оборудовании ведущих мировых фирм, 
для их производства используется только качественное сырье и 

новейшие европейские технологии. 

КАМА ЕІЛККІ27 (175/70 Я13) - летняя высокоскоростная шина. 


Марка шины 

Типоразмер 

Индекс 

скорости 

Применение 

КАМА ЕІІЯО-127 

175/70 Я13 

Т 

ВАЗ, Нуипбаі Ассѳпі, 

Оаеѵѵоо Мехіа 


Широкие продольные канавки протектора эффективно отводят воду из пятна 
контакта с дорогой, что в значительной мере снижает риск аквапланирования. 
Смещенные блоки протектора снижают уровень шума 
Структура рисунка протектора и состав резиновой смеси обеспечивают 
отличную управляемость как на сухом, так и мокром покрытии. 

КАМА ЕІШО-224 (175/70 В13, 185/60 Я14) - шина со всесезонным рисунком. 


Марка шийы 

Типоразмер 

Индекс 

скорости 

Применение 

КАМА ЕІШО-224 

175/70 Я13 

Т 

ВАЗ. Нуипсіаі АссеШ. 

Оаеѵѵоо Мехіа 

КАМА ЕІШО-224 

185/60 Я14 

н 

ВАЗ-2110 и его модификации. 

Зкосіа РаЬіа, Оаеѵѵоо Мехіа, 
Нуипсіаі Ассепі 


Плавность хода, высокая устойчивость при движении по прямой и на поворо- 
тах, управляемость транспортным средством на сухой и мокрой дороге - все это 
обеспечивает оптимальная геометрия профиля протектора и конструкция шины. 
По оценкам специалистов, эту шину отличает уверенная проходимость - 
конечно, новые шины не сделают ваш автомобиль вездеходом, но они 
подходят для тех. кто совершает путешествия не только по асфальтовым, но 
и по грунтовым дорогам 

КАМА ЕІШО-236 (185/65 Н14. 185/70 Я14. 185/60 Я15, 185/65 Я15, 205/60 Я16). 


Четыре продольные канавки по центру протектора и выход рисунка на 
боковину шины значительно снижают опасность аквапланирования. 

Точно просчитанное расположение блоков протектора способствует 
заметному снижению уровня «шумности» шины. 

Снижена и масса шин. а также за счет специальных элементов - «мостиков» - 
в поперечных канавках протектора уменьшено сопротивление качению, что в 
сумме способствует снижению расхода топлива. 

Новый контур брекера обеспечивает устойчивость шин к деформации и 
увеличение срока их службы. 

И еще одна шина, достойная внимания автолюбителей - 
КАМА ЕІШО-225 (195/65 Я15, 205/60 Я15. 205/55 Я16). 


Марка шины 

Типоразмер 

Индекс 

скорости 

Применение 

КАМА Е НО-225 

195/65 Я1 5 

Н 

Г АЗ. Зкоба Осіаѵіа. Ѵоікзѵѵадеп 
ОоК. Рогсі Росиз II. ОреІ Ѵесіга. 
Магба 3, 

ЯепаиІІ Медал 

КАМА ЕІШО-225 

205/60 Я1 5 

V 

Кіа Мадепііз, 

Осіаѵіа СотЬі II 

КАМА ЕІШО-225 

205/55 Я1 6 

V 

Аибі А4. ВМѴѴ З.Зкоба ЗиреФ, 
Тоуоіа Аѵепзіз. Ѵоіѵо 340. 
ЯепаиІІ Медап. 
Ѵоікзѵѵадеп Раззаі, 
Ѵоікзѵѵадеп Вога, 

ЗиЬаги І_едасу 


Всесезонный рисунок с множеством ламелей обеспечивает сцепление на 
любых типах дорожного покрытия. Широкие продольные канавки эффективно 
отводят воду из пятна контакта с дорожным покрытием, снижая риск 
аквапланирования. 

Низкий коэффициент сопротивления качению обеспечивается высокопрочным 
металлокордом в брекере, а также кремнийорганическими наполнителями в 
резиновой смеси. Это способствует топливной экономичности, что на сегод- 
няшний день - немаловажный фактор при выборе шин. 



Начинай движение так. как это умеют делать шины КАМА ЕІІЯО’ 


Телефон «горячей линии» 8-800-100-12-72 





іп(о@1сі-ката.сот 

ѵѵѵт.ігі-ката.сот 


Контактная информация: ООО «Торговый дом «КАМА», 
генеральный дистрибьютор ОАО «Нижнѳкамскшина» : 
тел. (8555) 42-04-50, тел/факс (8555) 43-79-13, отдел экспорта (8555) 
отдел вторичного рынка (8555) 34-28-80, отдел 


Марка шины 

Типоразмер 

Индекс 

скорости 

Применение 

КАМА ЕІШО-236 

185/65 Я14 

Н 

І-аба Ргіога. Кіа Зресіга 

КАМА ЕІШО-236 

185/70 Я14 

| Т 

ЯепаиІІ І_одап 

КАМА ЕІШО-236 

185/60 Я1 5 

т 

Тоуоіа Ѵагіз II. Сіігоеп СЗ, ОреІ 
Мегіѵа, Мегсебез-Вепг Ѵапео 

КАМА ЕІШО-236 

185/65 Н15 

т 

ЯепаиІІ 1_одап, Кіа Сегаіо, Міззап 
АІтега, Реидеоі Рабпег 

КАМА ЕІШО-236 

205/60 Я16 

V 

Нопба НЯ-Ѵ. Міззап Ргітега. 
Реидеоі 407, ЯепаиІІ Зсепіс II 








По шинному календарю 


Каков рейтинг самых популярных летних шин вазовской размерности? Как выглядят появив- 
шиеся здесь новинки на фоне уже известных? В результатах традиционного большого теста 
летних шин разбирался Сергей Мишин. 


В нынешнем году среди 
14-дюймовых шин ско- 
ростной категории Н 
(210 км/ч) новинок не- 
много, разве что в каждой це- 
новой нише заметно неболь- 
шое оживление. В эконом- 
классе (до 1500 руб.) появи- 
лась новинка от СИБУРа - 
«Кордиант Комфорт Р5-400». 
В среднем (1, 5-2,0 тыс. руб.) - 
«Кумхо Экста 5РТ КУ-31» (ра- 
нее эта модель продавалась в 
других размерах, но только те- 
перь ее начали выпускать как 
185/60В14), а также китайские 
шины. Среди дорогих покры- 
шек (свыше 2 тыс. руб.) - «Но- 
киан Хакка Н». Есть еще дебю- 


тантка - «Бриджстоун Потен- 
ца Адреналин». Она, правда, 
размером 195/50В15, индекс 
скорости ѴѴ (270 км/ч), но бла- 
годаря более низкому профи- 
лю имеет тот же наружный ди- 
аметр, что и 14-дюймовые, и, 
возможно, кто-то предпочтет 
именно ее. Умолчать о такой 
интересной шине мы не мог- 
ли, но пустили ее вне зачета. 

Первое место в абсолют- 
ном зачете заняли покрыш- 
ки среднего ценового клас- 
са - «Кумхо Экста 5РТ». Они со- 
ставляют реальную конкурен- 
цию более именитым брендам 
- умеренная цена и выгодное 
соотношение цена/качество 


(2,09) делают эти шины весь- 
ма привлекательными. В кате- 
горию отличных шин (900 и бо- 
лее баллов) вписалась «Конти- 
ЭкоКонтакт 3», немного опере- 
див финскую новинку «Хакка 
Н», занявшую третье место. 

Чуть отстав от призовой 
тройки, на четвертой пози- 
ции расположилась «Тойо СЕ 1 
Проксес» (еще один «товарищ 
с Востока»). Отнюдь не новин- 
ка, но яркий пример эконо- 
мичного решения - для дости- 
жения хороших показателей 
изготовителю достаточно по- 
работать с резиновой смесью, 
не трогая пресс-форму. Вплот- 
ную к японцу стоит «Пирел- 


ли Р6» - шина тоже не новая, 
а рядом с ними старина «Миш- 
лен Энерджи» - экономичная, 
«долгоиграющая». 

«Йокогама» и «Бридж» - 7-е 
и 8-е место в абсолюте, соответ- 
ственно 3-е в среднем ценовом 
диапазоне и 5-е среди дорогих, 
замыкают категорию очень хо- 
роших шин. Год-два еще протя- 
нут, но потом, видимо, потре- 
буют достойной замены. 

«Амтел Планет Т-301» (9-е 
место) пока сохраняет зва- 
ние лучшей среди отечествен- 
ных покрышек, но ей на «про- 
тектор» наступает новинка 
СИБУРа - «Кордиант Комфорт 
Р5-400». У этой шины весьма 
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1 3-е место 

1 2-е место 

11-е место 

1 0-е место 


(4-е место в среднем ценовом классе) 

СТ СНатріго 128 

(3-е место в эконом-классе) 

Ката Еиго-224 

(3-е место в среднем ценовом классе) 

Риісіа Сага* Ргодге$$о 

(2-е место в эконом-классе) 

СогсНап* СотГог* Р5-400 



Место изготовления - Китай 
Рисунок протектора - 
симметричный 
Глубина рисунка 
протектора - 7, 4-7,8 мм 
Твердость - 67-70/71-73 ед* 
Масса шины -7,8 кг 


Место изготовления - Россия 
Рисунок протектора - 
симметричный 
Глубина рисунка 
протектора - 8, 6-9,0 мм 
Твердость -61-66/68-70 ед* 
Масса шины - 7,7 кг 


Место изготовления - Германия 
Рисунок протектора - 
направленный 
Глубина рисунка 
протектора - 7,2-8/ 4 мм 
Твердость - 67-68/69-71 ед* 
Масса шины - 6,5 кг 


Место изготовления - Россия 
Рисунок протектора - 
направленный 

Глубина рисунка протектора - 
6, 7-7, 8 мм 

Твердость - 64-66/67-69 ед* 
Масса шины - 7,4 кг 


Средняя цена -1600 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,00 


Средняя цена - 1 360 руб. 
Соотношение цена/качество - 1,68 


Средняя цена - 2000 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,38 


Средняя цена - 1250 руб. 
Соотношение цена/качество - 1,48 


Китайские шины оказались самы- 
ми слабыми. 

При 90 км/ч довольно экономичны 
- пропустили вперед лишь «Миш- 
лен» и «Йокогаму», при 120 км/ч 
тоже не разорительны. Зато шумят 
и хлопают на любых неровностях, 
мелкие и средние подробно пере- 
дают на кузов. Периодически тре- 
буют небольшой корректировки 
курса. Скорость выполнения пере- 
ставки на сухом асфальте ограни- 
чена в первом коридоре сносом, 
переходящим во втором в силь- 
ный занос. При этом управление 
осложнено очень большими угла- 
ми поворота руля. На мокром по- 
крытии еще хуже - во втором ко- 
ридоре машина неожиданно сры- 
вается в занос, причем задняя ось 
сползает рывками, бороться с ко- 
торыми практически невозможно. 
При торможении на сухом асфаль- 
те колеса блокируются неожидан- 
но резко. Торможение любым спо- 
собом дает слабое. На мокром по- 
крытии на грани блокировки - ху- 
же всех, юзом тоже очень плохо. 
По грунтовке шины едут неохотно. 

Хорошая курсовая устойчи- 
вость, низкий уровень шума, эко- 
номична при скорости 90 км/ч. 

9 Самые слабые тормоза на лю- 
бом покрытии при торможении на 
грани блокировки, юзом - слабые; 
посредственные поперечные сцеп- 
ные свойства и характеристики 
увода на мокром покрытии; слож- 
но управлять на сухом покрытии, 
опасно на мокром, жесткие шины. 

* Здесь и далее: твердость по Шору 
до/после испытаний. 


Из компании транжир (вместе с 
«Бриджстоуном» и «Пирелли»): на 
любой скорости расход топлива по- 
вышенный. Хлопают на стыках, гу- 
дят в диапазоне 80-130 км/ч, но 
любые неровности проходят мягко. 
На прямой плавают, норовят уве- 
сти автомобиль на соседнюю поло- 
су. Выполнение экстремальных ма- 
невров на сухой дороге затруднено 
большими углами поворота руля и 
запаздывающими реакциями авто- 
мобиля. Успешная переставка воз- 
можна лишь с упреждающим ру- 
лением. Намеченную траекторию 
удержать невозможно - со стороны 
хорошо видно, как в повороте под- 
ламывается боковина внешней пе- 
редней покрышки. На мокром ас- 
фальте вяло реагируют на действия 
рулем, углы поворота «баранки» 
остаются очень большими, потому 
скорость на переставке самая низ- 
кая. На сухом асфальте тормоза са- 
мые слабые - на пару с «Конти», за- 
то на блоке - самые лучшие. На мо- 
кром покрытии плохо тормозят лю- 
бым способом. По грунтовке идут 
очень уверенно. 

Лучшие тормоза юзом на сухом 
покрытии, хорошая плавность хода. 
9 Самые слабые тормоза на грани 
блокировки на сухом покрытии; 
слабые поперечные сцепные свой- 
ства и уводные характеристики на 
любом покрытии; сложная управля- 
емость на сухом покрытии, про- 
блемная на мокром; повышенный 
расход топлива, замечания по кур- 
совой устойчивости. 

Рекомендуем для неспешной езды 
по любым дорогам. 


В прошлогоднем тесте эти шины 
выглядели гораздо лучше. Не бе- 
ремся категорично утверждать, 
что покрышки модернизирова- 
ны, но твердость резины по срав- 
нению с испытанными ранее изме- 
нилась. Средние по экономичности 
при любых скоростях. Озвучивают 
малейшие стыки и трещины, трясут 
на мелких и средних неровностях. 
Курсовая устойчивость посред- 
ственная - ощутимый увод в сторо- 
ну. При переставке на сухой дороге 
водитель не чувствует четкого «ну- 
ля». Скорость ограничена сильным 
сносом. Руление на мокром даже 
экстремальное, допустимо только 
в рамках «вкатывания», без сколь- 
жений. Однако момент перехо- 
да в скольжение не уловишь - ма- 
шина резко «теряет» дорогу и так 
же резко восстанавливает сцепле- 
ние с ней. И если уж шины сколь- 
зят, то контролировать машину не- 
возможно. На сухом асфальте лю- 
бым способом тормозят слабо. На 
мокрой дороге на грани юза тормо- 
зят неплохо, но сделать это сложно 
- колеса блокируются очень резко. 
Впрочем, торможение юзом тоже 
средненькое. Грунтовка допустима 
в ограниченных дозах. 

ѵІ Приличная управляемость на 
сухом покрытии; низкий уровень 
шума. 

9 Слабые поперечные сцепные 
свойства и характеристики увода на 
любом покрытии; посредственно 
тормозят на сухом асфальте при лю- 
бом способе; проблемная управля- 
емость на мокром покрытии. 
Рекомендуем для спокойной езды 
по асфальту в любую погоду. 


Новинка от СИБУРа не вполне со- 
ответствует названию - плав- 
ность хода далека от идеала. Тем 
не менее прорыв на второе место 
в ценовом классе - несомненный 
успех. Расход топлива при 90 км/ч 
средний, при более высокой ско- 
рости повышенный. Всю дорож- 
ную «мелочь» передают на ку- 
зов и органы управления. По пря- 
мой идут ровно, но запаздывают 
при подруливании. Скорость «су- 
хой» переставки ограничена рва- 
ным заносом. Углы поворота руля 
большие, а реакция автомобиля 
запаздывает. На мокром покры- 
тии «Лада» на этих шинах не лю- 
бит резких движений - норовит 
сорваться в занос, но небольшой, 
легкоустранимый. С управляемо- 
стью проблемы те же, что и на су- 
хом покрытии, только в меньшей 
степени: великоваты углы пово- 
рота рулевого колеса, от водите- 
ля требуются опережающие дей- 
ствия. Тормозит на грани бло- 
кировки колес на сухом асфаль- 
те очень хорошо, лучше только 
«Кумхо». Юзом останавливается 
средне. На мокром асфальте тор- 
моза среднего уровня при любом 
способе. Грунтовых дорог, даже 
сухих, лучше избегать. 

Очень хорошо тормозят на су- 
хом покрытии; приличные курсо- 
вая устойчивость и управляе- 
мость на мокром покрытии. 

9 Сложная управляемость на 
сухом покрытии; повышенный 
расход топлива при скорости 120 
км/ч; жесткие шины. 

Рекомендуем в любую погоду по 
хорошему асфальту. 


За рулем 03/2008 1 69 






(3-е место в среднем ценовом классе) 


(5-е мело в классе дорогих шин) 


ТЕСТ ЛЕТНИЕ ШИНЫ 185/60Р14 


Место изготовления - Россия 
Рисунок протектора - 
направленный 
Глубина рисунка 
протектора - 7, 3-7, 4 мм 
Твердость - 67-68/68-69 ед.* 
Масса шины - 7,2 кг 
Средняя цена - 1450 руб. 
Соотношение цена/качество - 1,72 


Место изготовления - Япония 
Рисунок протектора - 
направленный 
Глубина рисунка 
протектора - 7, 3-7, 6 мм 
Твердость - 64-66/72-75 ед.* 
Масса шины - 8,1 кг 
Средняя цена - 2100 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,47 


Место изготовления - Япония 
Рисунок протектора - 
асимметричный 
Глубина рисунка 
протектора - 7, 0-7, 4 мм 
Твердость - 69-70/71-72 ед* 
Масса шины - 7,7 кг 
Средняя цена - 2000 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,33 


Место изготовления - Италия 
Рисунок протектора - 
асимметричный 
Глубина рисунка 
протектора - 7, 3-7, 6 мм 
Твердость - 66-67/65-66 ед.* 
Масса шины - 7 Л кг 
Средняя цена - 2300 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,60 


883,6 балла 


(4-е мело в классе дорогих шин) 

МісЬеІіп Епегду ЕЗА 


( 1 -е мело в эконом-классе) 

Атіеі Ріапеі Т-301 


Этим шинам удалось сохранить 
наивысшую позицию в своем цено- 
вом классе. Расход бензина сред- 
ний на любой скорости. Не очень 
шумные, но в диапазоне 80-100 
км/ч неприятно гудят. Как и «Кор- 
диант», отслеживают дефекты до- 
рожного полотна. По курсовой 
устойчивости похожи на «Фульду» 
- есть небольшие уводы. Скорость 
выполнения переставки на сухом 
асфальте очень высока - нарав- 
не с «Конти» и всего на 0,2 км/ч ни- 
же, чем на «Пирелли». Реакция ав- 
томобиля на руль несколько вялая, 
а углы его поворота больше сред- 
них. В пределе поведение «Лады» 
удовлетворительное - снос-занос 
На мокром асфальте скорость пе- 
реставки средняя. Машина рано- 
вато начинает скользить, скорость 
ограничена сносом передка. Нача- 
ло скольжений и восстановление 
происходят плавно. Не хватает ин- 
формативности на рулевом коле- 
се. На сухом асфальте на грани юза 
тормозит средне, при заблокиро- 
ванных колесах хуже всех. На мо- 
крой дороге тормозной путь вели- 
коват, а юзом, как и на сухом, - са- 
мый длинный. На грунтовке дер- 
жатся вполне уверенно. 

ѵі Хорошие поперечные сцеп- 
ные свойства и уводные характе- 
ристики на сухом покрытии; ста- 
бильная управляемость на любом 
покрытии. 

3 Худшие тормоза юзом на лю- 
бом покрытии; слабые тормоза на 
грани блокировки на мокром по- 
крытии, жесткие шины. 

Рекомендуем для любых асфаль- 
товых дорог в любую погоду. 


Как и «Кама Евро», «Туранца» бы- 
ла на нашем тесте два года назад. 
С тех пор шины практически не из- 
менились: самые тяжелые, с тол- 
стенной боковиной, вызывающей 
ощущение прочности и надежно- 
сти. Прожорливы и на любой ско- 
рости. Не шумят, однако после про- 
езда неровностей шины долго по- 
качивают автомобиль, что выда- 
ет неважные демпфирующие свой- 
ства. На прямой требуют постоян- 
ного подруливания. Скорость пере- 
ставки на сухом асфальте чуть ни- 
же средней. Плохо слушаются руля 
в скольжениях, но если выполнять 
маневр аккуратно, в пределе воз- 
никает небольшой занос, который 
легко корректируется. При этом 
срыв плавный и такое же плавное 
восстановление. На мокрой доро- 
ге скорость ограничена тем же за- 
носом, но уже прогрессирующим, 
требующим от водителя немедлен- 
ных, а то и опережающих действий. 
При этом скольжения излишне за- 
тянуты. На сухом покрытии на гра- 
ни блокировки колес тормозят сла- 
бо, юзом, наоборот, очень хорошо. 
На мокром асфальте тормоза чуть 
лучше средних, наравне с «Фуль- 
дой». Грунтовка допустима в огра- 
ниченных дозах. 

^ Очень хорошие тормоза юзом 
на сухом асфальте; низкий уровень 
шума. 

0 Скромные тормоза на грани бло- 
кировки на сухом покрытии; сложно 
управлять машиной на мокром по- 
крытии; высок расход топлива при 
любой скорости. 

Рекомендуем для хороших асфаль- 
товых дорог в любую погоду. 


С этим покрышками читатели знако- 
мы по прошлогоднему тесту. При ско- 
рости 90 км/ч лидируют по экономич- 
ности на пару с «Мишленом». При 120 
чуть-чуть ему проигрывают, но на фо- 
не остальных шин расход топлива 
весьма умеренный. Неприятно шу- 
мят, пик «вертолетного» звука прихо- 
дится на 95-100 км/ч. Трясут машину 
даже на мелких неровностях так, что 
гремит вся пластмасса в салоне. Под- 
прыгивают на неровностях, начиная 
со средних. Немного увсдят в сторо- 
ну, хотя остаются в пределах полосы. 
Скорость при переставке на сухой до- 
роге одинакова с земляком - «Бридж- 
стоуном», а вот на мокрой дороге по- 
зволяют выполнить сложное упраж- 
нение на чуть большей скорости. При 
экстремальных маневрах на сухом 
асфальте автомобиль слегка запаз- 
дывает - реакции шин чуть затянуты. 
Впрочем, поведение «Лады» понятно 
и предсказуемо - в пределе снос пе- 
реходящий в легкий занос, который 
легко корректируется. На мокрой до- 
роге поведение ухудшается; здесь 
скорость ограничена заносом, кото- 
рый глубже, чем на сухой. Впрочем, 
как и на сухом покрытии, он поня- 
тен и вполне контролируем. Тормо- 
зят стабильно, без провалов и вспле- 
сков на любом покрытии независи- 
мо от способа торможения. Грунтовка 
допустима, но нежелательна. 

Экономичны, хорошая управля- 
емость на сухом покрытии. 

3 Жестковаты; небольшие замеча- 
ния по курсовой устойчивости и 
управляемости на мокром асфальте. 
Рекомендуем для хороших асфаль- 
товых дорог в любую погоду тем, 
для кого важна экономия топлива. 


Постоянно участвуют в наших те 
стах и отличаются завидной ста- 
бильностью - лидируют в топлив- 
ной экономичности и проигрыва- 
ют в торможении юзом. Они созда- 
ны для автомобилей с АВ5. Самые 
экономичные. Плавно проходят 
почти все неровности, не шумят. 
Немного «уплывают» с намечен- 
ного курса на продавленных ко- 
леях в асфальте, требуя подрули- 
вания. Скорость при выполнении 
переставки средняя - и на сухой, 
и на мокрой дороге. Сухая пере 
ставка типична для переднепри- 
водного автомобиля и хорошо по- 
нятна - легкий снос-занос. На мо- 
кром покрытии поведение «Лады» 
практически не меняется - тот же 
снос-занос. Только при стабилиза- 
ции автомобиля занос прогресси- 
рует с увеличением скорости. Тор- 
мозят на сухом асфальте при не 
заблокированных колесах слабо- 
вато, юзом - совсем слабо, нарав- 
не с «Амтелом». На мокрой дороге 
торможение чуть лучше среднего, 
но стоит пережать педаль - резко 
сорвутся в блокировку. Юзом тор- 
мозят чуть хуже среднего. Грун- 
товка ограниченно допустима. 

ѵі Хорошая управляемость на су- 
хом покрытии; высокий уровень 
комфорта; весьма экономичны на 
любой скорости. 

3 Худшие тормоза юзом, слабо- 
ватые на грани блока при сухом по- 
крытии; небольшие замечания по 
управляемости на мокром покры- 
тии и курсовой устойчивости. 
Рекомендуем для любых асфаль- 
товых дорог и для автомобилей 
с АВ5. 
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реклама 


Свечи зажигания ВозсИ - 

максимум надежности! 



Фирма ВоссН является изобретателем и одним из ведущих мировых произ- 
водителей свечей зажигания. Постоянный поиск инновационных технических 
решений и чуткая реакция на нужды автомобилистов привели к появлению но- 
вых поколений свечей зажигания, эти свечи делают современные двигатели 
экономичнее и экологичнее. На протяжении всего срока службы свечи зажига- 
ния ВозсЬ призваны оптимизировать работу двигателя автомобиля независимо 
от режимов его эксплуатации. 

Жесткий контроль качества производства гарантирует высочайшие эксплуата- 
ционные свойства каждой свечи зажигания. Компания ВозсЬ постоянно расши- 
ряет ассортимент выпускаемых изделий, что позволяет Вам подобрать свечу 
зажигания идеально подходящую к двигателю именно Вашего автомобиля, при 
этом по доступной цене. 

Автозапчасти Во5сН - Инновации, Качество, Безопасность! 


0 В05СН 

Разработано для жизни 


млмж.ЬозсН.ш 



ЗАЩИТА С ХАРАК 


СОВРЕМЕННЫЕ 

ПРОТИВОУГОННЫЕ 


СИСТЕМЫ 

Сверхсекретный код • 
Контроль автомобиля на расстоянии • 
Максимальная дальность в режиме оповещения до 2 км’ • 
Безопасная блокировка двигателя • 
Никаких ложных срабатываний • 
Защита от захвата • 


■Для некоторых моделей 

Дальность действия зависит от рельефа местности, характера застройки, 

взаимного расположения передатчика и приемника и от совокупности других физических факторов 


Представитель компании Заіигп НідЬ-ТесН бгоир Ш. в Москве - ^'мрм 

ЗАО «Сатурн Хай-Тек», тел.: (495) 788 45 00. е-таіі: заіигп @ заІигп-ПІ. ги, ѵѵѵѵѵѵ.заІигп-М.ги 

Розничная торговля в магазине «Ѵігіеоѵох.ш», Сигнальный пр., 5, тел.: (495) 788 4523, 788 4524; ѵѵѵѵѵѵ.ѵісіеоѵох.ги 
Официальный представитель на территории Украины - «Сатурн Хай-Тек Украина», тел.: 8 (044) 248 0080. 248 6848; ѵѵѵѵѵілзаіигп-ііі.сот.иа 




(2-е место в классе дорогих шин) 

Мокіап Накка Н 


2-е место 


885,0 балла 


(1-е место в классе дорогих шин) 

Сопііпепіаі 
СопііЕсоСопіасі 3 


895,1 балла 


901,0 балла 


Место изготовления - Испания 

Место изготовления - Япония 

Место изготовления - Россия 

Место изготовления - Германия 

Рисунок протектора - 
симметричный 

Рисунок протектора - 
асимметричный 

Рисунок протектора - 
асимметричный 

Рисунок протектора - асимме- 
тричный 

Глубина рисунка 
протектора - 7,4-8, 1 мм 

Глубина рисунка 
протектора - 7, 3-7,6 мм 

Глубина рисунка 
протектора - 7, 6-8, 4 мм 

Глубина рисунка протектора - 
7,2-7, 9 мм 

Твердость - 72-73/69-71 ед.* 

Твердость - 64-66/69-71 ед* 

Твердость - 71-72/70-71 ед* 

Твердость - 72-74/69-71 ед* 

Масса шины - 7,7 кг 

Масса шины - 6,9 кг 

Масса шины - 7,0 кг 

Масса шины - 6,9 кг 

Средняя цена - 2300 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,60 

Средняя цена - 2000 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,25 

Средняя цена - 2400 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,68 

Средняя цена - 2400 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,66 


4-е место 


3-е место 


(3-е мело в классе дорогих шин) 

РігеІІі Р6 


(2-е место в среднем ценовом классе) 

ТоуоСРІ Ргохе$ 


5-е место 


В этом тесте «Пиб» подтвердили 
имидж надежных покрышек для 
водителей, знающих толк в управ- 
ляемости. Транжирят топливо не 
хуже «Бриджстоуна» и «Камы Ев- 
ро». Хлопают на швах, озвучивают 
разнородное покрытие. Потряхива- 
ют машину даже на мелких неров- 
ностях. По прямой же на любой ско- 
рости идут без замечаний. Рекор- 
дсмены по скорости переставки на 
любом покрытии. При выполнении 
резких маневров на сухой доро- 
ге поведение машины стабильно, 
утлы поворота руля минимальны. 
Перебор скорости ограничен зано- 
сом, требующим от водителя кор- 
ректировки, за что и снижена оцен- 
ка по управляемости. Поведение на 
мокром покрытии и на сухом оди- 
наково, реакции «Лады» четкие и 
понятные. Скорость ограничена не- 
большим заносом, который плавно 
самовосстанавливается. Тормозят 
на сухом асфальте слабовато лю- 
бым способом; на мокром на грани 
блокировки - средне, юзом - очень 
хорошо. Грунтовые дороги не реко- 
мендуем. 

ѵі Лучшее сочетание поперечных 
сцепных свойств и характеристик 
увода на любом покрытии; хоро- 
шие курсовая устойчивость на пря- 
мой и управляемость на мокром 
покрытии. 

Э Слабые тормоза юзом на сухом 
покрытии; небольшие замечания 
по комфорту и управляемости на 
сухом; повышенный расход топли- 
ва на любых скоростях. 
Рекомендуем для хороших асфаль- 
товых дорог, если хотите ездить 
быстро в любую погоду. 


«Старичок» третий год выступает 
в наших тестах, но после модерни- 
зации даст фору многим новинкам. 
Нынче «Тойо», в отличие от «Фуль- 
ды», едет гораздо лучше - чувству- 
ется, над составом смеси успешно 
поколдовали. По экономичности - 
средние. На прямой отмечены не- 
большие уводы в сторону. Тихие 
шины, хотя тональность их шурша- 
ния меняется в зависимости от по- 
крытия. Подробно передают на ку- 
зов дорожную мелочь. Поперечные 
сцепные свойства и уводные харак 
теристики - средние, но управляе- 
мость хороша и стабильна на лю- 
бом покрытии. Поведение авто- 
мобиля на переставке на сухом ас- 
фальте понятно и прогнозируе- 
мо, Скорость выполнения упраж- 
нения ограничена легким заносом. 
На мокрой дороге поведение «Ла- 
ды» практически не меняется: тот 
же легкий занос, который легко ис- 
править небольшим встречным по- 
воротом руля. Тормозят на сухом 
асфальте на грани блокировки про- 
сто отлично, юзом средне. На мо- 
кром, наоборот, без блокировки 
колес средне, а юзом очень хоро- 
шо. Грунтовка допустима в ограни- 
ченных дозах. 

Очень хорошие тормоза на гра- 
ни блокировки на сухом покрытии и 
юзом на мокром; хорошая и стабиль- 
ная управляемость на любом покры- 
тии. 

® Небольшие замечания по курсо- 
вой устойчивости и плавности хода. 

Рекомендуем для хороших асфаль- 
товых дорог тем, кому важна ста- 
бильность поведения в любую по- 
году. 


Новинка нашего финского соседа от- 
нюдь не прожорлива при любых ско- 
ростях, хотя слегка уступает лидерам 
в номинации «топливная экономич- 
ность» - «Мишлену» и «Йокогаме». 
На прямой не совсем внятное поло- 
жение «прямо» - сложно понять, на- 
сколько надо довернуть колеса при 
подруливании. Не шумят, мелкие 
стыки хорошо прячут, а вот на сред- 
них и покрупнее - энергично толка- 
ют машину. Скорость выполнения 
экстремальных маневров доволь- 
но высокая, причем на любом по- 
крытии. На сухом асфальте углы по- 
ворота руля небольшие, поведение 
автомобиля хорошо понятно. Ско- 
рость ограничена легким сносом, за- 
носа нет вовсе. На мокром покры- 
тии ощущения от управления те же, 
что и на сухом, а вот поведение авто- 
мобиля слегка меняется - здесь ско- 
рость переставки ограничена лег- 
ким заносом. Тормозной путь на су- 
хом асфальте средний, причем неза- 
висимо от применяемого способа. 
На мокром покрытии хорошо ощу- 
тим момент начала блокировки ко- 
лес. Юзом тормозят очень хорошо. 
На грунтовку лучше не выезжать. 

^ Хорошо тормозят любым спосо- 
бом на мокром покрытии; привлека- 
тельное сочетание поперечных 
сцепных свойств и у водных характе- 
ристик на любом покрытии; надеж- 
ная управляемость на любом покры- 
тии; экономичны при 90 км/ч. 

3 Небольшие замечания по курсо- 
вой устойчивости и плавности хода. 
Рекомендуем. дл я хороших асфаль- 
товых дорог тем, кому важна 
стабильность поведения в любую 
погоду. 


При 90 км/ч расход топлива сред- 
ний, а при 120 экономичнее «Кон- 
ти» лишь «Мишлен» и «Йокогама». 
Не шумят, но дорожные неровно- 
сти исправно передают на кузов. 
По прямой на любой скорости идут 
ровно, без замечаний. В перестав- 
ке на сухом асфальте уступают ли- 
деру упражнения «Пирелли» лишь 
0,2 км/ч. Реакции и поведение авто- 
мобиля близки к идеалу, скорость 
ограничена плавным «подруливаю- 
щим» заносом, не требующим кор- 
ректировки. На мокром покрытой в 
переставке «Конти» отстает от «Пи- 
релли» уже на 1,7 км/ч, а поведение 
«Лады» держит водителя в напря- 
жении. Углы поворота руля увели- 
чиваются, занос становится более 
размашистым и требует нейтрали- 
зации. Тормозят на сухом асфальте 
хуже всех, на уровне «Кама Евро». 
При этом машина сильно рыскает. 
У заблокированных результат сред- 
ний. На мокром покрытии любой 
способ торможения дает очень хо- 
роший результат. Грунтовку не ре- 
комендуем. 

Хорошо тормозят при любом 
способе торможения на мокром 
покрытии; очень хорошее сочета- 
ние поперечных сцепных свойств и 
уводных характеристик на любом 
покрытии; отличная управляе- 
мость на сухом асфальте. 

Э Слабо тормозят на грани бло- 
кировки на сухом покрытии; не- 
большие замечания по управляе- 
мости на мокром асфальте и плав- 
ности хода. 

Настоятельно рекомендуем для 
хороших асфальтовых дорог в лю 
бую погоду. 
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КОМПОНЕНТЫ 


ТЕСТ ЛЕТНИЕ ШИНЫ 185/60К14 


1-е место Вне зачета 


(1-е место в среднем ценовом классе) 

КшпЬо есйа 5РТКЦ-31 


Вгібдезіопе Роіепга ВЕ001 
Абгепаііп 195/50К1 5 VI 



Место изготовления - Корея 
Рисунок протектора - 
направленный 
Глубина рисунка 
протектора - 7,4-7,6 мм 
Твердость - 62-63/66-68 ед.* 
Масса шины - 7,4 кг 
Средняя цена - 1 900 руб. 
Соотношение цена/качество - 2,09 

Экономичность средняя. Хотя для 
шин с такими высокими сцепными 
свойствами расход топлива при 90 
км/ч можно назвать отличным, но 
при 120 все-таки хочется помень- 
ше. Катятся очень тихо, но бухают 
и подбрасывают на крупных неров- 
ностях По прямой идут очень хо- 
рошо, если дорога ровная, а на по- 
перечных уклонах тянут вниз. На 
сухой переставке поведение ма- 
шины очень понятно: упругий, на- 
литый усилием руль с отменной ин- 
формативностью. Скорость огра- 
ничена легким подруливающим 
заносом. На мокром асфальте за- 
нос увеличивается, требуя неболь- 
шой коррекции. При сухой доро- 
ге на тормоза можно давитъ от ду- 
ши - заблокировать колеса не так 
просто. Результат на грани юза луч- 
ший из всей компании, а при бло- 
кировке уступают лидеру упраж- 
нения «Каме Евро» всего 20 см. На 
мокром асфальте на грани блоки- 
ровки тормозят тоже здорово, ото- 
рвавшись от ближайшего конку- 
рента почти на полметра. Юзом - 
наравне с «Адреналином», но за- 
метно лучше остальных Грунтовка 
возможна в ограниченных дозах 

Лучшие тормоза на любом по- 
крытии; отличная управляемость 
на сухом и хорошая на мокром; хо- 
рошее сочетание поперечных сцеп- 
ных свойств и уводных характери- 
стик на любом покрытии. 

® Небольшие замечания по плав- 
ности и курсовой устойчивости. 
Настоятельно рекомендуем для 
активного стиля езды по хоро- 
шим асфальтовым дорогам в лю- 
бую погоду. 


Место изготовления - Япония 
Рисунок протектора - 
асимметричный, направленный 
Глубина рисунка 
протектора- 7,3-8, 1 мм 
Твердость - 69-71 /74-75 ед.* 

Масса шины - 8,4 кг 
Средняя цена - 3300 руб. 
Соотношение цена/качество - 3,58 

«Потенца Адреналин» не экономит 
топливо - не для того создана! Не 
шумная, но чувствует на дороге лю- 
бые микронеровности - едешь, буд- 
то босиком идешь. Прямую держит 
надежно, хорошо ощутим «ноль» на 
руле. Скорость при переставке на 
любом покрытии очень высокая, хо- 
тя не превышает показатели лучших 
14-дюймовых шин. Отменные реак- 
ции, поведение автомобиля очень 
четкое. Скорость ограничена лег- 
ким заносом, не требующим коррек- 
тировки, но позволяющим пропи- 
сать желаемую траекторию. На мо- 
кром асфальте управляемость не на- 
столько хороша. Скользить эти ши- 
ны не любят, связки поворотов на- 
до проходить вкатыванием. Только 
угадать, когда начнется скольжение, 
не удается - этот момент не чувству- 
ется. Тормозят на сухом асфальте от- 
лично, впрочем, и на мокром очень 
неплохо. Даже юзом тормозят здо- 
рово, причем на мокром асфальте 
лучше других. Впрочем, объясняет- 
ся это не только высокими сцепны- 
ми свойствами шин, но и более ши- 
роким пятном контакта. Грунтовка 
противопоказана. 

ѵ) Отличные тормоза на грани бло- 
кировки и юзом; отменное сочета- 
ние поперечных сцепных свойств и 
характеристик увода на сухом по- 
крытии; великолепны курсовая 
устойчивость и управляемость на су- 
хом покрытии. 

0 Небольшие замечания по управ- 
ляемости на мокром покрытии; вы- 
сокий расход топлива; шины жест- 
кие. 

Настоятельно рекомендуем ак- 
тивным водителям. 





п ВгМокіопе РОТЕША 

0 КЕ001 АбгепаВп 


0 ятшкпыш 

54 

75,7 

74 75,7 

1 К11МИ0 еша 5РТ КО-31 

54 

77,1 

і кимно «яаіртки-зі 

74 75,7 

2 СогпіпепіаІ СопйЕсоСотзп з 

« 

77,1 

2 Сопііпспізі СопііЕсоСопІасі 3 

74 774 

5 НоЬап НАШ Н 

54 

7*4 

3 Мокіап НАККА Н 

74 774 

4 ТоуоСНРВОХЕі 

ІА 

77,1 

4 Тоуо СП РК0ХЕ5 

74 7*4 

5 РігеШРб 

ІА 

75,7 

5 РііеІИРб 

74 75,7 

6 МкЬеііп Епегду ЕЗА 

54 

*М 

6 МкЬеШі Епегду ЕЗ А 

7.1 8*4 

7 ѴокоНата Сбгіѵе 

54 

МА 

7 УокоЬата Сбгіѵе 

74 7*4 

8 ВгісІдеЯоое ТІІКАН2А СЯ-80 


74 4 

8 ВгібдеЯопе ТИКАН2А СК-80 

74 75,7 

9 АтіеІ Ріапеі Т-301 

54 

77,1 

9 АпКеі Ріапеі Т-301 

74 7*4 

10 Согбіапі СотТопР$-400 

54 

77,1 

10 Согбіапі Соапімі Р5-400 

74 75,7 

11 ТІШМ сагаі РВОСВЕ550 

54 

77,1 

11 ЮША сагаі РЯ0СЯЕ550 

74 7*4 

12 Ката Ей го-224 

54 

75,7 

12 Ката Еиго-224 

74 75,7 

13 СТСНАМРІВ0128 

54 

784 

13 СТ СНАМРІЯ0 128 

74 774 



* 




5.7 








°Шіаг 

Метры 

3*4 

614 

• іЕійІР”* ■» •» 

1 КЦМН0 еога 5РТ КІІ-31 

40,7 

«84 

і кимно «я*5рт кц-31 

114 7М 

2 СоіліпелиІ СопііЕсоСотаст 3 

44,7 

544 

2 СопЙпепЫ СопііЕсоСопІасі 3 

31,* (1.7 

3 Кокіап НАККА Н 

434 

55,7 

3 ШЯиап НАККА Н 

314 **.7 

4 Тоуо СТ1 РЯ0ХЕ5 

424 

57,1 

4 Тоуо а 1 РВ0ХЕ5 

33,1 *54 

5 РігеШРб 

44 4 

544 

5 РігеШРб 

334 «54 

6 МісЬеіт Епегду ЕЗА 

444 

5*4 

6 МісЬеІіп Епсгду ЕЗА 

32, ( ««,« 

7 УокоЬата Сбгіѵе 

434 

35,7 

7 УокоЬата С.6Нѵе 

35,7 М4 

8 ВгіОдеяооеТШІАІЦА СВ-80 

444 

554 

8 ВгібдеЯопе ТѴВАК2А СВ-80 

334 **4 

9 АтИИапН Т-301 

434 

554 

9 АтіеІ Ріапеі Т-301 

374 314 

10 СопііалТ СотТоН Р5-400 

42,7 

574 

10 Согбіапі СотГоп Р5-400 

3*4 594 

11 НЛО* сагаі РК0СЯЕ550 

44,1 

554 

11 ГОША сагаі РВ0СВЕ550 

33,5 «44 

12 Ката Ешо-224 

44,7 

544 

12 Ката Еиго-224 

3*4 НА 

13 СТ СНАМРІК0 128 

444 

54 А 

• | 

13 СТ СНАМРІВ0 128 

414 524 

7 




31 32 33 34 35 36 37 38 


1 КІІМН0 есйа 5РТ КЦ-31 

1*4 

5*4 


М, 224 Ь 7*4 

1*4 

5*4 

1 КиМНО есЯаіРТ КЦ-31 

224 7М 

2 СоМІпепЫІ СопііЕсоСопІасі 3 

1*,7 

574 

2 СопІІпегЛаІ СопііЕсоСопІасі 3 

224 «74 

3 Нокіап НАШИ 

14,7 

57,5 

3 Нокіап НАККА Н 

22.7 «74 

4 Тоуо СП РВ0ХЕ5 

1*4 

5*4 

4 Тоуо СИ РК0ХЕ5 

224 «74 

5 РігеШРб 

17,1 

56,1 

5 РвНІіРб 

224 «74 

6 МісЬеІіп Епегду ЕЗА 

174 

54,5 

6 МісЬеІіп Епсгду ЕЗА 

23,7 *54 

7 УоЫіата Сбгіѵе 

1*,7 

57,5 

7 УокоЬата Сбгіѵе 

234 «О 

8 ВгібдеЯопе ТВКАМ2АСК-80 

1*4 

3*4 

3 8Пбде1опе ТиВАН2А СВ-80 

23,7 «54 

9 АтіеІ Ріапеі Т-301 

174 

544 

9 АтіеІ РІапеіТ- 301 

25,1 «14 

10 Согбіапі СотТол Р5-400 

1*4 

5*4 

10 Согбіапі СошТол Р5-400 

23,1 И,7 

11 Е1Л0А сагаі РК06ВЕ550 

17.1 

5*»1 

11 ЕШДА сагаі РВ06ВЕ550 

23,3 б«,1 

12 Ката Еиго-224 

НА 

«м 

12 Ката Еиго-224 

24,9 «14 

13 СТ СНАМРІЯО 128 

17,1 

5*,Т 

13 СТ СНАМРІЯО 128 

244 «24 


ІВ 


22 а 2 

4 25 


•Ш& ,И 

714 

*»,» 

' 0 ВгібдеяміеРОТША 

0 КЕОиІАбгепаІіп 

78,4 12*4 

1 киМНО есяа 5РТ КЦ-31 

7*4 

»*4 

1 КЦМН0 еоіа 5РТ КІІ-31 

4*4 11*4 

2 Сопііпепіэі СотіЕсоСотасІ 3 

714 

**,7 

2 СосЧіпекІаІ СоаМЕсоСоШаст 3 

*8,7 117,1 

3 Иокіап НАККА Н 

7*4 

«84 

3 ИоКіал НАККА Н 

«8.1 114,1 

4 Тоуо СП РК0ХЕ5 

«94 

»74 

4 Тоуо СИ РЯ0ХЕ5 

*7,9 115,7 

5 РігеШРб 

| 714 ИМ 

5 РігеИіРб 

Р7М 12*4 

6 МісЬеІіп Епеѵду ЕЗА 

**4 

**,* 

6 МкЬеііп Епегду ЕЗА 

*7,7 1154 

7 УокоЬата Сбгіѵе 

а.» 

**4 

7 ѴокоЬата С.бгіѵе 

*74 114,2 

8 вгібдеяопе ПІКАША СЯ-80 

**4 

**4 

8 ВобдеЯопе ШКАНТА СК-80 

**4 1124 

9 АтИ Ріапеі Т-301 

714 

**,7 

9 АтіеІ Ріапеі Т-301 

«74 1144 

(10 Согбіапі СотІоП Р5-400 

**,1 

**4 

10 Согбіапі СотіогШ 400 

«*4 113,9 

11 ГШЛА сагаі РЯ0СЯЕ550 

«84 

*54 

11 ЕЦІОА сагаі РВ06ВЕ550 

«64 1124 

12 Ката Еиго-224 

«*, 1 

924 

12 Ката Еиго-224 

«54 1114 

13 ОТ СНАМРІВО 128 

**,7 

*54 

13 СТ СНАМРІВ0 128 

«54 1114 

12 

66 67 68 69 70 7 



' 66 67 ' 68 ' 69 1 

іо 

спортивные 1^) дорогие 

средней цены недорогие 
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неплохой потенциал: стоит не- 
много улучшить сцепные свой- 
ства на мокрой дороге - и «Ам- 
тел» будет повержен. 

«Фульда» неожиданно для 
нас провалилась на 11-е место, 
даже пропустила вперед две 
российские шины. По соотно- 
шению цена/качество (2,38) это 
самое невыгодное приобрете- 
ние среднего ценового диапа- 
зона. А ведь в прошлом году 
они выглядели гораздо лучше. 

«Кама Евро-224» стоит 
особняком, заметно отстав от 
одноклассников. Надеемся, 
что новый цех резиносмеше- 
ния и импортные технологии 
изготовления смесей помогут 
улучшить и стабилизировать 
характеристики шин из Ниж- 
некамска. 

Замыкают строй китайские 
«<ЗТ Чампиро 1 28». Пока они не 
очень хороши, но делать кру- 
глые, ровные покрышки с лю- 
бым рисунком протектора ки- 
тайцы уже научились. Вот раз- 
берутся в нюансах резиновой 
смеси - и тогда уж точно зат- 
кнут за пояс многих. Похоже, 
это время не за горами. □ 

Вместе с автором шины испы- 
тывали Антон Ананьев, Вадим 
Кораблев, Юрий Курочкин, Евге- 
ний Ларин, Антон Мишин, Ан- 
дрей Образумов и Валерий Пав- 
лов. 

Благодарим за техническую 
поддержку сотрудников авто- 
полигона ДТР ВАЗа, тольят- 
тинские компании «Волгашин- 
торг» и «Премьера», а также 
компании-производители шин. 



ТАБЛИЦА ЭКСПЕРТНЫХ ОЦЕНОК 


Шина 

Управляемость 

автомобиля 

на сухом на мокром 

асфальте асфальте 

Курсовая 

устойчивость 

Комфорт 

внутренний плавность 

шум хода 

Проходимость 

ВгісідеЯопе Роіепга 
КЕ001 АОгепаІіп 

10/80 

7/70 

9/72 

8/40 

6/30 

5 

Китііо ЕсЯа 

5РШ-31 

9/72 

8/80 

7/56 

8/40 

7/35 

6 

Сопііпеп&І 
СопІіЕсоСопіасІ 3 

9/72 

7/70 

8/64 

8/40 

7/35 

5 

Иокіап Накка Н 

8/64 

8/80 

7/56 

8/40 

7/35 

5 

Тоуо СП Ргохи 

8/64 

8/80 

7/56 

8/40 

7/35 

6 

РігеІІі Рб 

7/56 

8/80 

8/64 

7/35 

7/35 

5 

МісЬеІіп Епегду ЕЗА 

8/64 

7/70 

7/56 

8/40 

8/40 

6 

ѴокоНата С.сігіѵе 

8/64 

7/70 

7/56 

6/30 

6/30 

6 

ВгігідеЯопе 

Тигапга СК-80 

7/56 

6/60 

7/56 

8/40 

7/35 

6 

АшіеІ РІапеІ Т-301 

7/56 

7/70 

7/56 

7/35 

6/30 

7 

СоггііапТ 

СотТогГ Р5-400 

6/48 

7/70 

7/56 

7/35 

6/30 

5 

Риігіа Сагаі 

Ргодге$5о 

7/56 

5/50 

7/56 

8/40 

7/35 

6 

Каша Еиго-224 

6/48 

5/50 

6/48 

7/35 

8/40 

8 

СТ СІіашріго 128 

6/48 

4/40 

7/56 

7/35 

6/30 

6 

Коэффициент 

значимости 

8 

10 

8 

5 

5 

вне зачета 

Примечание: числитель 

- экспертная оценка, знаменатель 

- начисленные баллы. 






ЗАЩИТНЫЕ АВТОМОБИЛЬНЫЕ ПЛЕНКИ 


На правах рекламы 


Шлш. 


Компания «Соларекс» — официальный дистрибьютор 
пленок ІХитаг на территории России и стран СНГ 

+ 7 (495) 777-57-55 тѵѵѵѵ.зоіагех.ги 
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Чтоб ты растаял! 


Наверное, эту фразу мысленно произносят коммуналь- 
щики, выливая или высыпая на дороги противогололед- 
ные реагенты. Однако последствия такого ухода далеко 
не однозначны, убедился Алексей Воробьев-Обухов. 


В се, что попало на дорожное по- 
крытие, в конечном итоге стекает в 
ливневую канализацию. Но прежде 
грязное месиво успевает облепить 
автомобиль до самой крыши, попробовать 
на прочность его антикоррозионное по- 
крытие, а также обувь пешеходов и водите- 
лей. Впрочем, министры-администраторы 
не устают повторять: нынче, мол, на доро- 
ги льют самые прогрессивные составы, они 
растапливают лед и снег, но щадят все вы- 
шеперечисленное. Однако ум человека, зи- 
му напролет барахтающегося в грязи, отка- 
зывается этому верить. 

Поэтому на экспертизу в АНО «Инже- 
нерный Центр - Экология» отправили не 


сами противогололедные составы, а пре- 
вратившийся в серую кашу снег, который 
снегоуборщики сгребли к тротуарам и 
обочинам. Ведь именно эти безрадостно- 
го вида кучи либо растают и стекут в лив- 
невую канализацию, а потом в Москву- 
реку, либо их растопят в снегоплавилках 
- и отправят по тому же адресу. Мы вы- 
брали восемь характерных мест, среди ко- 
торых МКАД и третье кольцо, Лубянская 
площадь и шоссе в ближнем Подмоско- 
вье, Садовое кольцо, второстепенная ули- 
ца и рядовой московский дворик. И, ко- 
нечно же, родной Селиверстов переулок. 

В лаборатории центра наши пробы 
взяли не без доли брезгливости. Суб- 


станцию, уже мало напоминавшую снег, 
проверили на содержание ионов каль- 
ция, магния и натрия, хлоридов и нефте- 
продуктов - основных веществ, которые 
могли бы оказаться на зимних дорогах. 
Заодно решили оценить обоснованность 
слухов, будто бы в Москву с Челябинско- 
го комбината «Маяк» завезли шлак, в ко- 
тором содержатся радиоактивный поло- 
ний, цирконий и бог знает что еще жут- 
ко вредное. Пришлось применить ра- 
диометр, способный обнаружить и гам- 
ма-, и бета-, и альфа-радиацию, чем черт 
не шутит? 

И вот первый результат: ни в одной 
пробе не оказалось никаких радиоактив- 
ных элементов! Показатели радиометра - 
на уровне окружающего фона. Но зато все 
остальное... 

Содержание хлоридов в тающем мо- 
сковском снеге превышает предельно до- 


При профилактической обработке реагентами дорож- 
ное покрытие на некоторое время становится скольз- 
ким, причем на глаз это незаметно! 
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НОРМЫ И КЛАССЫ 

Галогенсодержащие антигололедные 
реагенты на основе МдСІ 2 , СаСІ 2 , №СІ 
относятся к третьему классу опасности 
(вещества умеренно опасные) по ГОСТ 
12.1.007-76 «Вредные вещества. Клас- 
сификация и общие требования безо- 
пасности». Указанные вещества обла- 
дают раздражающим действием на ко- 
жу и слизистые оболочки глаз при не- 
посредственном контакте. 

При работе с упомянутыми реаген- 
тами требуется применять средства ин- 
дивидуальной защиты глаз, рук, а так- 
же спецодежду в соответствии с Типо- 
выми отраслевыми нормами. 

Гигиенические нормативы в атмос- 
ферном воздухе населенных мест со- 
гласно ГН 2.1.6.1338-03 и ГН 2.1.6.1339-03 
составляют: МдСІ 2 - 0,1 мг/м 3 , СаСІ 2 - 
0,05 мг/м 3 , №СІ - 0,5/0,15 мг/м 3 (в чис- 
лителе указана разовая ПДК, в знамена- 
теле - среднесуточная). 

Предельно допустимые концен- 
трации (ПДК) содержания хлори- 
дов в поверхностно-ливневых сто- 
ках - 300 мг/л, для нефтепродуктов - 
0,05 мг/л. 

Для справки: 


ХАРАКТЕРИСТИКИ РАСТВОРОВ ХЛОРИДОВ: 


Классификация раствора 

Концентрация соли 
в растворе, мг/л 

Пресная вода 

200-500 

Слабоминерализованная вода 

500-1000 

Солоноватая вода 

1000-3000 

Соленая вода 

3000-10000 

Морская вода 

10000-35000 


пустимую концентрацию (ПДК) для лив- 
невых стоков в 1 0, а то и в 25 раз! Почти 
столько же соли в морской воде. А как она 
воздействует на металл, наверное, нико- 
му объяснять не нужно. Другое дело, что, 
по заверениям властей, в состав противо- 


гололедных реагентов, кроме хлоридов, 
входят специальные ингибиторы корро- 
зии. Похоже на правду: иначе многие фир- 
мы разорились бы на гарантийном ремон- 
те кузовов. А вот Москве-реке и уцелев- 
шим еще деревьям вдоль обочин и троту- 


аров придется несладко. Вы не пробовали 
поливать огород морской водой? 

По ионам кальция, магния и натрия 
картина тоже довольно удручающая. ПДК 
для них не установлен, но эксперты по- 
яснили: проблемы со здоровьем начнут- 
ся, когда дороги подсохнут и эти металлы 
в виде мельчайших частиц пыли попадут 
нам в легкие. Кашель, першение, аллер- 
гия при таком содержании гарантирова- 
ны. Впрочем, не зря по весне московские 
дороги и улицы отмывают шампунями - 
это позволяет хотя бы летом свести к ми- 
нимуму возможность переноса щелочно- 
металлической пыли. 

Еще один сюрприз преподнесли не- 
фтепродукты: по ним ПДК превышены в... 
300 раз! Но, позвольте, они-то откуда? Раз- 
ве из всех машин струей льются масло, 
тосол, незамерзайка (ее спирты тоже по- 
падают в эту графу)? И, главное, неужели 


Содержание хлоридов в придорожном снеге местами 
превышает ПДК в 25 раз, а нефтепродуктов - до 300 раз! 

РЕЗУЛЬТАТЫ АНАЛИЗА ПРОБ 


Место отбора пробы 

Са, мг/л 

Мд. мг/л 

На, мг/л 

Нефтепродукты, мг/л 

Хлориды, мг/л 

Для (правки : ПДК дяя ливневых стоков 

НИН 

тшш 

- 

0,05 

300 

Быковское шоссе (13 км от МКАД) 

369 

46,4 

1684 

8,75 

4250 

ВА0, Гольяново, двор дома 

1192 

20,4 

187 

11,90 

3000 

ВА0, ул. Чусовская 

1945 

11,7 

104 

4,60 

2800 

МКАД, 5-й км, внутренняя сторона 

1269 

92,7 

1181 

10,60 

4160 

Третье транспортное кольцо, юг 

3624 

69,6 

1351 

11,20 

7664 

ЦАО, Лубянская пл. 

1357 

340,0 

936 

15,40 

7134 

Садовое кольцо, север 

1730 

104,0 

729 

12,20 

4806 

Селиверстов пер., уд. 10 

3116 

14,6 

412 

6,50 

7126 
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ТАЮЕМ 


ЭКСПЕРТИЗА ТАЛЫЙ СНЕГ 


Выбирай лучшее! 


• Уникальная технология изготовления 

• Повышенный ресурс 

• Официальный поставщик конвейера 
АВТОВАЗ. ГАЗ. КАМАЗ. МАЗ, УАЗ 


Ф 



Отчего у одного владель- 
ца автомобиль практически 
без поломок проезжает ки- 
лометр за километром, а у 
другого едва ли не каждая 
поездка превращается в ЧП 
— то аккумулятор разрядит- 
ся, то движок закипит? 

Все дело в том, слово «надежность» эти ав- 
товладельцы трактуют по-разному. Один счита- 
ет, что она — дело случая, а для другого она рав- 
нозначна исправности всех узлов и агрегатов. 

К примеру, износился резиновый ремень под 
капотом. Первый, не задумываясь, поставит лю- 
бой подходящий по сечению и размеру. Если вы 
думаете так же — вечно вам голосовать на обо- 
чине с просьбой о помощи! 

Дорожащий же своей машиной владелец 
знает: все ремни без исключения (зубчатые, 
клиновые, ГРМ из полоски резины) давно уже 
превратились в высокотехнологичную деталь 
автомобиля. Поэтому замена их китайскими или, 
произведенными неизвестно кем и неизвестно 
где, наверняка обернется незапланированным 
капитальным ремонтом двигателя. 

Тем не менее в погоне за надежностью не 
стоит переплачивать за известный зарубеж- 
ный бренд. Единственное, что отличает ремни, 
к примеру, произведенные ОАО «Балаковоре- 
зинотехника». от ремней из-за границы — лишь 
более низкая цена. Технологии ОАО «БРТ» ни- 
чуть не хуже зарубежных. Вся продукция про- 
изводится на современном импортном обору- 
довании из высококачественного натурального 
каучука, поставляемого так же из-за границы. 
Каркас ремней изготавливается из высокомо- 
дульного стеклокорда повышенной тепло- и мо- 
розостойкости, придающего готовому изделию 
небывалый запас прочности, что позволяет экс- 
плуатировать продукцию ОАО «БРТ» в любом 
климатическом поясе планеты при температу- 
рах от -45 до +125 градусов. Каждое изделие 
завода сертифицировано по Международному 
стандарту 150 9001. Немаловажно, что ставить 
ремни БРТ можно, не дожидаясь планового ТО, 
так как их срок службы превышает все ныне су- 
ществующие заводские лимиты пробега. 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВА: 


г. Москва 
(495) 311-94-36 
эИо»огт@таіІ.ги 

г. Волжский (Волгоградская обл.) 

(Ѳ443) 25-15-91 

гаЬо»вк@ѵіг.ги 

г. Новосибирск (новый филиал) 

(383) 335-82-94, 335-82-95 
аѵ 1 о 1 огш@пд 8 .пі 
г. Самара 

(846)929-21-41,926-18-09 

іа6ет@5атагя . ги 


г. Краснодар 

(861-35) 228-19-03, 228-19-04 
аиІо)огткиЬап@>таіІ . ги 
г. Балаково (Саратовс кая обл.) 
(8453) 49-62-51 , 62-62-12 
зи1о(огт@ЬП .5ал . ги 

г. Москва 

(495)312-06-84,311-52-14 
ІабвтаіКо- т*к@таі . ги 
ичж.іагіет-аиіо.ги 


эти гипотетические протечки столь рав- 
номерно распределены по всей уличной 
сети Москвы? Рискнем предположить: ре- 
агенты частично растворяют асфальто- 
вое покрытие. Не этим ли объясняется его 
плачевное состояние по весне? Впрочем, 
это только гипотеза, тут нужны дополни- 
тельные исследования. В будущем мы обя- 
зательно привлечем к подобной экспер- 
тизе специалистов-дорожников, а также 
врачей и биологов: пусть прояснят вопрос 



Ъы 

Все наши пробы выглядят весьма неаппетит- 
но, где бы их ни брали. 



СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 


Как меняется экология вашего города 
(региона)? 



о воздействии столь высоких концентра- 
ций хлоридов и ионов металлов на флору, 
фауну и на наше здоровье! 

Увы, даже относительно чистого снега 
на дорогах мы не нашли. Нигде. Тем более 
интересным выглядит опыт Скандинав- 
ских стран, опирающихся не на химию, 
а на физику: там просто посыпают дороги 
гранитной крошкой. А по весне собирают 
ее машинами-пылесосами. До следующей 
зимы... 


СВОЙСТВА 

ПРОТИВОГОЛОЛЕДНЫХ 

РЕАГЕНТОВ 

В качестве основы для противоголо- 
ледных реагентов в настоящее время 
используются 23%-ный раствор хло- 
рида натрия, 26%-ный раствор хлори- 
да кальция, 32%-ный раствор хлори- 
да кальция, 25%-ный раствор хлори- 
да магния, 50%-ный раствор ацетата 
калия и 28%-ный раствор кальциево- 
магниевого ацетата. 

Эффективно использовать жидкие 
реагенты для предупредительной об- 
работки. Однако применение раство- 
ров с высокой вязкостью (они - в конце 
списка) может вызвать эффект «смаз- 
ки» дороги. Поэтому наиболее прием- 
і лемы здесь растворы хлорида натрия 
и 26%-ный раствор хлорида кальция 
(ХКМ). При обработке любыми жидки- 
ми реагентами дороги с уже образовав- 
шимся ледяным покрытием на неко- 
торое время резко возрастает скольз- 
кость. И только после того, как лед рас- 
плавится, создаются нормальные усло- 
вия для движения автотранспорта. 

Предупредительная обработка су- 
хими реагентами на основе хлоридов 
кальция и магния также способна соз- 
давать ситуацию повышенной опасно- 
сти, так как на дороге сухие реагенты 
превращаются в растворы с большой 
концентрацией и высокой вязкостью. 
Они рекомендованы к использованию 
лишь во время снегопада при низких 
температурах и на дорогах с большой 
интенсивностью движения. 

Оценка фитотоксичности реаген- 
тов показала, что при концентрации 
до 2000 мг/л значимые эффекты не 
проявляются. Наибольшую толерант- 
ность растения проявляют к хлористо- 
му кальцию. А вот использование маг- 
нийсодержащих солей создает угрозу 
токсичного воздействия иона магния 
на растения. 


ѵі/ѵѵѵѵ.іасіет.ги 




Реклама 


КАЧЕСТВО АВТОМОБИЛЬНОЙ СВЕТОТЕХНИКИ - ГАРАНТИЯ БЕЗОПАСНОСТИ! 


Наступление весеннее-летнего сезона для автомобилистов большая радость. Нет больше снежных заносов и гололеда. Впереди вождение на 
больших скоростях. Для того чтобы обеспечить хорошую видимость дороги и заметность своего автомобиля для других участников дорожного 
движения, не забудьте проверить состояние светотехники, так называемых «глаз» автомобиля. Именно от исправности светотехнических 
приборов вашего автомобиля зависит безопасность вашего движения. 

Если возникает необходимость замены светотехники, то лучшим выбором для вашего автомобиля будут «родные» детали, то есть те, которыми 
ваш автомобиль комплектуется на конвейере автозавода. Такие приборы имеют оптимальное соотношение по параметрам «цена-качество». 
Необходимо опасаться покупки дешевой светотехники, собранной в кустарных условиях, так как ее отличает некачественная сборка, дефекты 
комплектующих или их частичное отсутствие. Такая продукция в большинстве случаев не имеет сертификатов из-за низкого качества и ее 
эксплуатация на автомобиле может быть небезопасна: от перегрева и выхода из строя самого прибора до замыкания и электрической цепи и 
возгорания автомобиля. Автовладельцы, для которых безопасность превыше незначительной экономии средств, выбирают 
качественную продукцию «Завод Автосвет» или «Освар». 


Продукцию конвейерного качества изготавливает российский произ- 
водитель ОАО «Завод Автосвет». Сегодня в России практически ни 
одно транспортное средство не выходит на дорогу без светотехники, 
изготовленной этим предприятием. «Завод Автосвет» осуществляет 
поставки на сборочные конвейеры «ВАЗ», «ГАЗ», «УАЗ», «КАМАЗ». 
«Завод Автосвет» реализует свою продукцию уже более 75 лет и ее 
качество заслуживает высокого доверия автовладельцев. При 
изготовлении продукции используются высококачественные 
отечественные и импортные материалы и комплектующие, а сборка 
изделий осуществляется на специальном оборудовании в заводских 
условиях, что гарантирует качество изделия и наличие всех 
комплектующих. Вся продукция «Завод Автосвет» сертифицирована 
на соответствие международным правилам, что подтверждено соот- 
ветствующими сертификатами. Изделия «Завод Автосвет» полностью 
герметичны, что позволяет защитить их от попадания внутрь грязи и 
влаги, возникновения замыканий и выхода изделий из строя. 
Светотехника «Завод Автосвет» обеспечивает высокую яркость 
светового пучка, необходимую для оптимальной видимости в любых 
дорожных условиях. Такие характеристики светового пучка 
достигаются правильной конструкцией и геометрией стекло- 
рассеивателя и светоотражателя. 

Несомненно, «визитной карточкой» предприятия являются фары 
головного света. При этом полный ассортимент выпускаемой 
продукции состоит из более чем 300 наименований светотехнических 
приборов: фары дальнего и ближнего света, противотуманные фары, 
плафоны освещения салона, фонари заднего хода, указатели пово- 
рота, габаритные огни и многое другое. Светотехнические приборы 
«Завод Автосвет» обеспечат вам светлую и безопасную дорогу! 


Хорошо известна российским автовладельцам светотехника для 
отечественных автомобилей производства ОАО «ОСВАР» - 
качественная, надежная и проверенная. 

Завод «ОСВАР» по праву считается одним из ведущих производителей 
светотехники. Уже более 30 лет светотехника под маркой «ОСВАР» 
поставляется на конвейеры автосборочных предприятий для 
комплектации автомобилей ВАЗ, ГАЗ. УАЗ и других российских марок. 
Качество автозапчастей, поставляемых в розницу, полностью иден- 
тично качеству конвейерных автодеталей. Светотехника «ОСВАР» 
популярна и пользуется достаточно высоким спросом, это говорит о 
том, что многие автовладельцы ей доверяют. Все технические харак- 
теристики светотехники «ОСВАР» находятся на высоком уровне, 
необходимом для оптимальной эксплуатации автомобиля. Поставщики 
материалов и комплектующих для изделий проходят жесткий отбор на 
предмет качества их продукции, а при поступлении на производство все 
материалы подвергаются входному контролю качества. Каждый этап 
сборки приборов «ОСВАР» контролируется, 100% готовых изделий 
проходит конечный стендовый контроль. Продукция соответствует 
международным правилам Европейской Экономической Комиссии при 
ООН, что подтверждается соответствующими сертификатами. В 
ассортименте, который предприятие предлагает своему потребителю, 
широкий спектр светотехнических приборов: фары, фонари задние и 
подфарники, указатели поворота, противотуманные фонари, 
дополнительные сигналы торможения, фонари освещения номерного 
знака, фонари габаритные, знаки аварийной остановки и многое другое. 
Светотехника «ОСВАРж'обеспечит ваш автомобиль надежным светом 
и светосигнализацией, создаст световой комфорт в салоне вашего 
автомобиля. 




ЕДИНСТВО СВЕТА И БЕЗОПАСНОСТИ 



[ Надежность 

1 ІДІР 
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Светотехника от ведущего поставщика конвейеров 
ОАО -АВТОВАЗ’, ОАО “ГАЗ", ОАО "УАЗ" 


Реализацию продукции осуществляет ООО Торговый Дом "ОСВАР-АВТ ОМАРКЕТ" 


ОзкЛ * 
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МИРОВЫЕ СМАЗОЧНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 

Официальный представитель торговой марки 
ЕКЕОЗ на территории России и в странах СНГ 
приглашает партнёров к сотрудничеству. 

г. Владивосток. Океанский пр-т, 87, 
тел.: (4232) 42-92-20, 42-95-26 
іпГо25@ѵѵ1Ь8.ги ѵѵлѵѵѵ.ѵѵІЪз.ги 
г. Москва, ул. Нижние поля, 31, 
оф. 305, 306, тел.: (495) 617-15-31 
іпГо@лѵ1Ъз.ги 

г. Хабаровск, пер. Трудовой, 1Б, 
тел.: (4212) 22-86-97, іпГо27@\ѵ1Ьз.ги 



П риобретение «Амтелом» 
голландского «Фредеш- 
тайна» не только ши- 
роко распахнуло российским 
шинникам ворота на'европей- 
ский рынок, но и открыло им 
доступ к новым технологи- 
ям и дизайнерским решениям. 
Одним из плодов этого альян- 
са стала премьера 2008 года 
- летняя шина Атіеі РІапеІ 3, 
призванная заменить хорошо 


известную РІапеі 2Р. Мне дове- 
лось испытать новые шины на 
автодроме в Мячково еще осе- 
нью - как говорится, с пылу, 
с жару. В качестве носителя взя- 
ли народную российскую ино- 
марку - «Форд-Фокус 2», а для 
сравнения часть машин высту- 
пала на второй «Планете». В те- 
стовые упражнения вошли пе- 
реставка, разного шага змей- 
ки, в том числе и разнесенная, 



«Планету 3» пред- 
ставлял Анатолий 
Вольное, главный 
конструктор шин 
«Амтел». За его 
плечами богатый 
конструкторский 
опыт, в частности, 
создание шин 
для космического 
корабля «Буран». 
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тормозной створ, ну и, конеч- 
но, «чистая», скоростная трас- 
са, один из поворотов которой 
был полит водой. 

Во-первых, шина оказалась 
сравнительно тихой, как и обе- 
щали конструкторы. В этом за- 
слуга не только новых резино- 
вых смесей, но и рисунка про- 
тектора с переменным шагом 
наклонных «шашек», каждая из 
которых входит в контакт с до- 
рогой постепенно. Современ- 
ные автомобили, особенно 
в ценовом сегменте до $25 тыс., 
не слишком хорошо шумоизо- 
лированы, поэтому не будем 
сбрасывать со счетов этот фак- 
тор, который в конечном итоге 
тоже влияет на безопасность. 

Существенно улучшилась 
управляемость. В целом реак- 
ции стали мягче, но нет и наме- 
ка на «размазанность»: просто 
там, где шины предыдущего 
поколения уже уводят автомо- 
биль наружу поворота, «третья 
планета» еще цепляется за ас- 
фальт и хоть с уводом, но дер- 
жит траекторию. Особенно это 
заметно на скоростной раз- 
несенной змейке, где автомо- 
биль склонен к раскачке. 

У меня за плечами опыт вы- 
ступления на этой трассе в «Куб- 
ке Лада-Калина», поэтому есть 
возможность, пусть грубо, но 
сравнить работу этих шин с го- 
ночными сликами. Да, на два 



колеса машину на этих покрыт- | 
ках, конечно, не поставить, но 1 
темп прохождения скоростных * 
поворотов вполне достойный, | 
а небольшие ошибки легко под- | 
править сбросом газа - «Фокус» 
тут же начинает мягко ввинчи- 
ваться внутрь. На курсе машина 
устойчива. Шины неплохо соче- 
таются с АВ5. Все вполне пред- 
сказуемо, а значит, надежно. 

На шинах-предшественницах 
(кстати, неплохо зарекомендо- 
вавших себя в больших тестах 
ЗР) скольжения возникают ку- 
да раньше, резче, и выходить из 
них не так просто. 

За несколько часов теста по- 
крышки заметно поистерлись - 
но и только. Это хорошая заяв- 
ка на долговечность, ведь вы- 
рывы резины, особенно в пле- 
чевой зоне, при езде по поре- 
брикам здесь не редкость. 

Выпускать АтіеІ РІапеі 3 бу- 
дут на заводе в Кирове вначале 
в пятнадцати, а вскоре в двад- 
цати типоразмерах (посадоч- 
ные 13, 14 и 15 дюймов). Реко- 
мендуемые розничные цены - 
от 1200 руб. за 175/70К13 до 
1900 за 195/65В15. Возможно, 
приживутся они и на конвейе- 
ре, ведь, по данным на конец 
прошлого года, каждая четвер- 
тая шина «Амтел» шла на завод- 
скую комплектацию, в том чис- 
ле и собираемых в России ино- 
марок. 


АтіеІ РІапеІ 3 разработана 
совместно с ѴгебеЯеіп специаль- 
но для России. Рисунок протекто- 
ра - направленный, Ѵ-образный 
с мощным центральным ребром 
и двумя глубокими продольными 
канавками. Протектор - двух- 
слойный: беговая часть изготов- 
лена из бутадиен-стирольного 
каучука с повышенной изно- 
состойкостью, с добавлением 
активного углерода. Низкое 
сопротивление качению шин и, 
соответственно, экономичность 
обеспечивает подканавочный 
слой с низким коэффициентом 
потерь на основе комбинации 
натурального и бутадиенового 
каучука. У шины достаточно 
жесткая боковина, стойкая 
к атмосферным воздействиям и 
УФ-излучению. В каркасе исполь- 
зован полиэфирный корд повы- 
шенной крутки. 


Хороший выбор 
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Саентология 
масла '/" 


Какое масло лучше залить^ не в смысле бренда, а для 
пользы мотору: скажем, ОѴѴ 30 или 10ѴѴ-40? Или стоит 
взять 15ѴѴ-50? В общем, что выбрать - и почему? Жанр 
«аналитической эксперта* представляют Михаил Ко 
лодочкин и Александр ІШбжэв. 


«Масляную» тему подсказал случай с до- 
водкой на стенде тюнингового мотора. Со- 
брали его из хороших деталей, с индиви- 
дуальной подгонкой по зазорам, обката- 
ли (масло - «сороковка»), сняли характе- 
ристики, все - о'кей. А к приезду клиента 
залили «пятидесятку», на которой в даль- 
нейшем планировалось гонять моторчик. 
Ожидали, естественно, прибавки момента 
и признательности заказчика... 

Однако все пошло не так, как было до 
сих пор: мотор даже «на глазок» стал «ту- 
пым»! Измерения на стенде подтвердили 
потерю 12% мощности на высоких обо- 
ротах (рис.1). Но ведь «пятидесятка», судя 
по аннотации, специально предназначена 
для тюнинговых и спортивных моторов. В 
чем же дело? 

ТОЛСТЫЙ слой 
ШОКОЛАДА 

Так пожиже или погуще? Масленщики не- 
многословны: мол, чем больше вязкость 
масла, тем толще масляные пленки, об- 
разующиеся в парах трения двигателя 
- в подшипниках коленчатого вала, под 
поршневыми кольцами... А чем толще - 
тем лучше: ведь они защищают от износа. 
Двигателисты соглашаются, но напомина- 
ют: и мощность мотора, и расход масла на 
угар, и даже на температуры его деталей - 
а Значит, и общая надежность двигателя, 
тоже зависят от вязкости масла. Поэтому 
применительно к вязкости «больше» не 
значит «лучше»: надо искать некий опти- 
мум для каждого конкретного мотора. Вот 
этим и займемся. 

САЕ - РАЗ, САЕ - ДВА! ОПТИМУМ? 

Сначала замерим мощность двигателя и 
расход топлива на различных маслах: вы- 
явим зависимость поведения мотора от 
вязкости масла. Потом оценим влияние 
свойств масла на скорость износа. Перед 
испытанием каждого сорта мотор (в дан- 
ном эксперименте - ВАЗ-21083) разби- 
раем, взвешиваем поршневые кольца и 
вкладыши подшипников. Вновь собира- 
ем и заливаем испытуемое масло, обка- 
тываем в течение часа. Затем испытываем 
в течение 20 моточасов на режимах уско- 
ренного износного цикла. Дополнитель- 
но имитируем пусковые режимы. По окон- 
чании - повторная разборка, снова взве- 
шиваем вкладыши и кольца. Вычитаем, де- 
лим на время - получаем скорость износа 
на цикле ускоренных испытаний. 

Для трех масел - 5АЕ 5ѴѴ-40, 1 0ѴѴ-40 и 
15ѴѴ-40, полученные результаты легли в 
пределы погрешности измерений. Стало 
быть, при прогретом моторе первая циф- 


НАША СПРАВКА 

На банках с маслом нанесено обозна- 
чение вязкости по классификации 5АЕ. 
Наличие двух цифр, разделенных бук- 
вой ѴѴ, говорит о всесезонности мас- 
ла. Первая указывает на минимальную 
отрицательную температуру, при ко- 
торой двигатель можно «провернуть». 
Так, например, масло 0ѴѴ-40 должно 
прокачиваться до -35°С, 15ѴѴ-40 - до 

ра в обозначении масла не влияет ни на 
мощность, ни на расход! Что до ресурса, 
то очевидно: чем быстрее масло начина- 
ет прокачиваться через систему смазыва- 
ния, тем ниже интенсивность «пускового» 
износа. Для нас важно: чем меньше пер- 
вая цифра, тем меньше мотор изнашива- 
ется при холодном пуске. Кстати, это будет 
заметно и по поведению автомобиля - на 
таком масле он быстрее начинает прини- 
мать нагрузку по мере прогрева. 

Со второй цифрой все гораздо слож- 
нее. На графиках зависимости крутяще- 
го момента двигателя от вязкости мас- 
ла (рис.2) сразу прорисовались те самые 
оптимумы, о которых говорилось выше. 
Подтвердилось и то, что по мере увели- 
чения скорости оптимум смещается в зо- 
ну более высокой вязкости. Так, если мо- 
тор преимущественно работает на уме- 
ренных оборотах (2000.. .3000 об/мин), 
характерных для эксплуатации в городе, 
то ближе всех к оптимуму «сороковка». 
Зато выше 4000 об/мин оптимум сдвига- 
ется к «пятидесятке». 

А что с ресурсом? Если пренебречь пу- 
сковым износом, на который влияют в 
основном присадки, включенные в состав 
базового пакета, то зависимость проста - 
чем больше вязкость, тем меньше износ 
(рис.З). 

УДАРИТ МОРОЗ... 

Бытует мнение, что на зиму лучше зали- 
вать масло с меньшей вязкостью, пожиже. 
То есть в индексе 5АЕ и первую, и вторую 
цифру надо иметь поменьше. С первой все 
понятно - ведь предельная отрицатель- 
ная температура эксплуатации определя- 
ется именно ею. Но экстремально низкие 
температуры выпадают не всегда и не вез- 
де: в большинстве регионов России при- 
вычнее ездить при умеренном «минусе». 

И здесь снова приобретает важность вто- 


-20°С. Вторая цифра говорит о вязко- 
сти масла при 100°С, точнее - о допу- 
стимом диапазоне ее изменения: для 
«тридцатки» - от 9,3 до 12,5 сСт (санти- 
стокс - единица измерения вязкости), 
для «сороковки» - от 12,5 до 16,5 сСт, а 
для «пятидесятки» - от 16,3 до 21,9 сСт. 
Иными словами, кинематическая вяз- 
кость может меняться почти на 30%, 
оставаясь в пределах допустимого. 


рая цифра индекса. А как влияет она, по- 
пробуем разобраться. 

Итак, при изрядном морозце мы все-таки 
запустились. А в стадии прогрева чем боль- 
ше вязкость масла, тем выше потери на тре- 
ние. Значит, для достижения одних и тех же 
оборотов холостого хода топлива придется 
сжечь больше, чем в теплую погоду. Трение 
в целом пропорционально вязкости, а на- 
сколько возрастает она при низких темпе- 
ратурах? Измерили: при температуре 20°С 
вязкость у «тридцатки» составила 666 сСт, 
«сороковки» - уже 91 7 сСт, а «пятидесятки» - 
1 343! То есть в два раза больше, чем самого 
«жидкого» из взятых нами масел. А прогрев 
зимой идет долго, значит, топлива на вязких 
маслах израсходуем заметно больше. О ток- 
сичности и говорить не приходится - смесь- 
то надобно обогащать. 

Впрочем, узлы трения двигателя на эти- 
кетку не смотрят - для них важна реаль- 
ная, рабочая вязкость. Эта вязкость, как 
мы показали раньше, имеет четко выра- 
женный оптимум. Но зимой масло в под- 
доне градусов на 20-40 холоднее, чем ле- 
том. Конечно, в подшипнике оно дополни- 
тельно прогревается, но его рабочая тем- 
пература все-таки ниже (рис. 4). Посколь- 
ку дискретность классификации вязкости 
по 5АЕ достаточно грубая, вывод прост - 
на морозе оптимальным для эффективной 
работы узлов трения двигателя будет мас- 
ло с вязкостью, на «десятку» меньшей - 
например, 30 вместо 40, 40 вместо 50. 

КУДА СБЕЖАЛИ «ЛОШАДИ » 

Вернемся к началу статьи: почему же «за- 
тупел» мотор на «спортивном» масле? Ра- 
зобрав двигатель, увидели картину, харак- 
терную для начала температурного зади- 
ра поршней во всех цилиндрах. Но ведь 
на масле 1 0ѴѴ-40 все было нормально? Де- 
ло в том, что масляные пленки, формиру- 
емые поршневыми кольцами, создают се- 


Хочешь сделать мотору хорошо - лей то, что рекомендует 
производитель МОТОРА, а не МАСЛА! 
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АНАЛИТИЧЕСКАЯ ЭКСПЕРТИЗА 




Рис. 1. Мотор на «спортивном» масле вдруг «затупел» - двигатель под 
него не проектировали. 


Рис. 2. Вот они, «оптимумы» механических потерь. Чем выше обороты, 
тем заметнее они сдвигаются в область более вязких масел. 


Изношенная машина просит масло большей вязкости; 
эксплуатируемая зимой - меньшей, причем по обеим 
цифрам индекса 5АЕ. 


ЭТО ЛЮБОПЫТНО 

Кстати, если насчет пленок в подшипниках 
никто не сомневался, то сомнения в том, 
есть ли они под поршневыми кольцами, 
окончательно развеяли только в 80-х годах 
прошлого века. Тогда практически одновре- 
менно и у нас, и в Штатах, и в Японии были 
поставлены эксперименты, в ходе которых 
измерили толщины пленок и выявили неко- 
торые закономерности их жизни в цилин- 
драх двигателя. (Кстати, один из авторов 
принимал непосредственное участие в этих 
работах.) В частности, установили, что мощ- 
ность мотора зависит от толщины масля- 
ного слоя и, кроме того, от вязкости мотор- 
ного масла. Эти выводы и легли в основу 
описанного здесь эксперимента. 

рьезное тепловое сопротивление - ведь 
60-80% тепла, воспринимаемого порш- 
нем от газов в камере сгорания, отводит- 
ся через кольца. А теплопроводность мас- 
ла очень низкая. И чем толще пленки, тем 
меньше тепла отводится от поршня - его 


температура растет, а значит, увеличива- 
ется и диаметр детали. Кстати, допуски за- 
зоров по размерным группам учитывают 
возможность работы двигателя на маслах 
четко определенных классов. А «пятиде- 
сятка» в число рекомендованных АВТОВА- 
Зом не входит. . . 

Так вот, простой переход с «сороковки» 
на «пятидесятку» для нашего мотора при- 
водит к увеличению температуры поршня 
на 8-15 градусов в зависимости от режи- 
ма его работы. Но кто это учитывает при 
выборе масла? 

И еще. Очевидно, чем более толстые 
пленки остаются в цилиндре, тем больше 
масла израсходуется на угар. Поэтому, ис- 
пользуя более вязкое масло, не удивляй- 
тесь, если его расход возрастет. 


ТАК КАКОЕ ЖЕ МАСЛО ЛИТЬ? 

Ответ на главный вопрос прост: только тех 
групп вязкости, которые рекомендованы 
производителем. Причем МОТОРА, а не 
МАСЛА! Но и тут есть выбор - часто про- 
изводитель рекомендует два соседних 
класса. Какой из них выбрать, приведен- 
ные результаты говорят достаточно четко. 

АЕсли режим эксплуатации ближе к город- 
скому, то масло с меньшим классом вязко- 
сти. Если же машина чаще гоняет по трас- 
се, то лучше подойдет более вязкое - по- 
зволит немного сэкономить на топливе. 
Но все это применительно к мотору с не- 
высокой степенью износа. А вот старым, 
недужным «железным коням» маловязкие 
масла противопоказаны явно. Это летом... 
Как поступить зимой - читай выше! I 



5АЕЗО 5АЕ40 5АЕ50 5АЕ60 

Вязкость масла 


Рис. 3. С износом все просто: чем больше вязкость масла, тем меньше 
изнашивается мотор. 



Температура масла, "С 

Рис. 4. «Оптимальность» масла меняется в зависимости от сезона. Зимой 
масло в поддоне холоднее, значит, его температура и в узлах трения 
ниже. Поэтому отходим от «сороковки» и приближаемся к «тридцатке». 
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Реклама 


АВТОДЕТАЛИ «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» - УВЕРЕННЫЙ ВЫБОР! 


Готовь сани - летом, а автомобиль - весной! 
Ведь зимние дороги, мороз и гололед, соль и 
химические реагенты могли значительно изно- 
сить рабочие системы автомобиля. Да и 
технический осмотр не за горами. Прежде всего 
необходимо проверить состояние элементов 
трансмиссии, рулевого управления, непосред- 
ственно влияющих на безопасность вождения 
автомобиля. При покупке автодеталей 
рекомендуем обратить внимание на ориги- 
нальные автозапчасти «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» - 
продукцию хорошо известного автовладельцам 
российского производителя, качественную и 
надежную. Продукция «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» 
реализуется на российском рынке более 15 
лет. Автодетали «ВАЗИНТЕРСЕРВИС», одни 
из немногих, поставляются на главный 
хонвейер ОАО «АВТОВАЗ», что связано с 
высоким доверием профессионалов автомо- 
5ильного рынка к их качеству. Автозапчасти 
«ВАЗИНТЕРСЕРВИС» популярны и пользуют- 

І ся достаточно высоким спросом, это говорит о 
том, что многие автовладельцы им доверяют. 
Сегодня каждый третий покупатель, имеющий 
автомобиль ВАЗ не старше 15 лет, выбирает 
звтодетали «ВАЗИНТЕРСЕРВИС». 

Нажимные и ведомые диски и комплекты 
сцепления «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» обладают 
зысоким крутящим моментом, благодаря 
которому улучшается динамика разгона 
автомобиля в любых дорожных условиях. Запас 
ло крутящему моменту сцеплений 
«ВАЗИНТЕРСЕРВИС» до 4-х раз превышает 
необходимую норму. Это значит, что повышают- 
ся износостойкость и эксплуатационные харак- 
теристики сцепления. Далеко не все зарубеж- 
ные аналоги могут демонстрировать такие по- 
казатели. Высокая износостойкость фрик- 
ционных накладок на длительный срок 
исключает возможность «пробуксовки» сцепле- 
ния. Расчетный ресурс дисков сцепления 
«ВАЗИНТЕРСЕРВИС» составляет 120 тысяч 
километров пробега. 


Рулевые тяги и наконечники, шаровые 
опоры «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» обеспечи- 
вают надежную связь управляемых колес 
автомобиля и рулевого механизма. При этом 
изделия обладают высокой ударопроч- 
ностью, которая достигается за счет исполь- 
зования в производстве легированной стали, 
имеющей специальную термическую обра- 
ботку. Усилие вырыва шарового пальца 
рулевых тяг и наконечников соответствует 
норме с запасом до 200%. Углы качания в 
поперечном и продольном направлениях 
полностью соответствуют требованиям 
чертежа оригинальной конструкции данных 
автодеталей для автомобилей ВАЗ. 100% 
готовых изделий проходят стендовые 
испытания на предмет соответствия всех 
параметров ТУ и ГОСТ. 

Особого внимания заслуживают детали под 
торговой маркой «ѴІРІТЕК5» от компании 
«ВАЗИНТЕРСЕРВИС». Это автозапчасти, 
обладающие улучшенными техническими 
характеристиками и увеличенным ресурсом. 
По своим показателям запасные части 
«ѴІЫТЕК5» не уступают лучшим зарубеж- 
ным аналогам и повышают важнейшие харак- 
теристики автомобиля: управляемость, плав- 
ность хода, эффективность торможения. 
Многолетний опыт «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» в 
разработке и изготовлении автозапчастей, 
конвейерные технологии производства и 
постоянная работа по усовершенствованию 
материалов позволяют автодеталям 
«ВАЗИНТЕРСЕРВИС» являться эталоном 
высококачественной продукции на россий- 
ском рынке. Автозапчасти «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» 
являются «родными» для автомобилей 
«ВАЗ», что гарантирует их полную 
совместимость со всеми узлами автомобиля 
ВАЗ. Установив автозапчасти 

«ВАЗИНТЕРСЕРВИС» на свой автомобиль, 
Вы можете полностью полагаться на их 
безотказную работу с полной отдачей. 


ВНИМАНИЕ! НОВИНКА! 

С 2008 года начат выпуск новых 
ведомых дисков сцепления 

«ВАЗИНТЕРСЕРВИС» с улучшенными 
эксплуатационными характеристиками - 
11183 и 11186. Диски сцепления 
предназначены для установки на автомобили 
семейства «Лада -Калина 1118», а также на 
следующие виды автомобилей ВАЗ: диск 11183 
- на автомобили девятого; а диск 11186 - на 
автомобили десятого семейства со всеми 
типами двигателей, выпускаемых ОАО 
«АВТОВАЗ». Модернизированная конст- 
рукция данных дисков сцепления 
позволяет мягко трогаться с места и 
легко переключать передачи, а также 
обеспечивает снижение шумов и 
вибрации в трансмиссии при работе 
двигателя, повышает эффективность 
работы ведомого диска сцепления и 
сохранность его исходных харак- 
теристик в течение всего срока 
эксплуатации. Улучшение свойств ведомых 
дисков сцепления 11183/11186 произошло за 
счет внедрения новых конструктивных 
решений: демпфера гашения крутильных 
колебаний и лепестковых пружинных пластин 
фрикционных накладок, изготовленных из 
высокотехнологичного материала. 

ВНИМАНИЕ! ЛАЗЕРНАЯ МАРКИРОВКА! 

С 2008 года все диски сцепления и 
рулевые тяги «ВАЗИНТЕРСЕРВИС» имеют 
лазерную маркировку. Маркировка на 
деталях содержит наименование изготовителя 
(ѴІ5), знак соответствия Госстандарту, месяц и 
год изготовления, обозначение детали, знак *. 



Данный способ защиты эффективно обеспечи- 
вает подтверждение подлинности изделия. 



ВАЗИНТЕРСЕРВИС 


Поставщик конвейера ОАО "АВТОВАЗ" 


Высокое качество автодеталей 
для автомобилей ВАЗ 



Диски и комплекты 
сцепления 
Рулевые тяги 
и наконечники 
V Тормозные колодки 
Шаровые опоры 



под заЩИТой 

НОВОГО 

качества 

лидирующего на отечественном рынке 
производителя сцеплений, 
рулевых тяг и колодок 


И степеней защиты 
вашей уверенности 
на дороге 


■неральный дистрибьютор ЗАО "ВолгаПромМаркет" 


Оу/Ѵ 






Флэш-накопители упорно напрашиваются в компанию привычному дуэту: 
тюнер и СО. Ресиверы с ІІ5В-портом изучает Денис Чиликин. 


С егодняшняя подборка вклю- 
чает недорогие модели МРЗ- 
ресиверов, оснащенных 115В- 
портом. Недорогие - не значит 
дешевые: цена - от 4500 до 6800 рублей! 
А все потому, что с функциональной точ- 


ки зрения это далеко не самые простые 
модели известных брендов. Иными сло- 
вами, формальная переплата за сам ИБВ- 
порт составляет менее 1000 рублей. Но, 
сверх того, появляются и откидывающи- 
еся передние панели с увеличенным дис- 


плеем (правда, не моторизированные), и 
несколько пар линейных выходов, и бо- 
лее широкие звуковые настройки. 

Д Удобство, конечно же, неоспоримое - 
особенно для пользователей компьютеров 
и интернета. Скачал - и слушай. 



вишрішкт кінобтон мрд7 

Ориентировочная цена: 6800 руб. 

Ресиверы с немецкими корнями стоят 
особняком от азиатских моделей. И вы- 
ражается это не только в дизайне, но и в 
общем подходе к конструкции. 

В сегодняшней подборке ВІаирипк* - 
единственный, у которого ІІБВ-порт не 
выведен на переднюю панель (дабы не 
портить внешний вид)! Как пользовать- 
ся? Взамен предусмотрены разъем на ты- 
ловой части и провод-удлинитель, кото- 
рый можно вывести, например, в барда- 
чок (и к нему подключать флэш-память). 
Передняя панель - откидная, но не мо- 
торизированная, на ней же расположен 
вход АЦХ для дополнительных аудио- 
устройств. Цвет дисплея может изме- 
няться: вариантов оттенков - аж 4096. 

Эргономика - без существенных изъ- 
янов: придраться можно лишь к чрез- 
мерно тугим клавишам. Система меню на 
первый взгляд запутанная, но после про- 
чтения инструкции все становится ясно. 


Ресивер богат настройками звучания. 
Предусмотрен не просто регулятор тем- 
бра с готовыми предустановками, а пол- 
ноценный трехполосный эквалайзер с 
выбором центральной частоты и доброт- 
ности. Выход для сабвуфера также регу- 
лируемый - и по уровню, и по частоте 
среза. В качестве еще одного приятного 
дополнения - система усиления баса. 

Среди «понимаемых» форматов - МРЗ 
и ѴѴМА. Русские заголовки не читаются. 
Тестовые диски (Аисііо СЭ и МРЗ) аппарат 
распознал за 9 секунд. 

Навигация по диску и поиск радио- 
станций отличаются средней (ближе к 


быстрой) скоростью. Тюнер - без россий- 
ского УКВ-диапазона, но с системой Н05. 

Звучание аппарата - детальное, без 
серьезного окраса, комфортное и сба- 
лансированное. Но для любителей вы- 
жать максимум «драйва» с помощью 
встроенного усилителя этот вариант - не 
самый подходящий. 

Две пары выходов, регулируемый вы- 
ход сабвуфера, параметрический трех- 
полосный эквалайзер, возможность под- 
ключения іРосі и ВіиеІооіН адаптеров, 
в Требуется докупить переходник для 
организации линейных выходов. 
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СІ.АВІОМ ОВ568ЯІІ5В 

Ориентировочная цена: 5300 руб. 
Лакированная черная рамка и эффектный 
внешний вид - с подобным дизайном мо- 
дели СІагіоп среднего уровня выступают 
уже несколько лет. К качеству изготовле- 
ния претензий, как всегда, нет, а компро- 
миссы эргономики в угоду внешнему виду 
в данной модели минимальны. Дисплей 
- средних размеров, но информативная 
часть его невелика; на экране чересчур 
много небольших пиктограмм и «развле- 
кательной» графики. 

1)5В-порт деликатно прикрыт 
заглушкой-крышечкой. А дополнитель- 
ный аудиовход АІІХ и вовсе расположен на 
тыльной стороне аппарата (а не на панели). 
Линейных выходов - 2 пары. 

Тюнер, как и следовало ожидать, - без 
расширенного УКВ-диапазона, но с систе- 


мой В05 и традиционно быстрой скоро- 
стью настройки. На прочтение СО-диска 
потребовалось 7 секунд, а вот с МРЗ аппа- 
рат возится аж 1 7. 

Одна из ключевых особенностей «Кла- 
риона» - разъем для подключения штатных 
ДУ автомобиля. С помощью интерфейсно- 
го кабеля (для каждой модели он - свой) 
к устройству можно подключить клавиши 
управления ДУ на руле. Есть в комплекте и 
привычный беспроводной пульт. 

Настройки звучания обычные: регули- 
ровка высоких/низких частот, незамысло- 
ватый фирменный эквалайзер 2-ЕпЬапсег 
и система усиления баса Мадпа Ва$5. Зву- 
чание проработанное и живое. 

Эффектный внешний вид, возмож- 
ность подключения ДУ на руле. 

в Скромные настройки звучания. 


Л/С КЭ-С447 ЕЕ 

Ориентировочная цена: 4500 руб. 

Поначалу ресивер напомнил простую мо- 
дель 3-й серии, которая совсем недавно 
была у нас на тесте. Но сходство оказалось 
чисто внешним - выяснилось, что помимо 
1)5В-разъема здесь уже есть и контрастная 
синяя подсветка, и более серьезный ди- 
сплей, и кое-какие изменения в функцио- 
нальном оснащении. 

К эргономике серьезных претензий 
нет, но одну особенность все же отметим. 
Клавиша-джойстик для переключения тре- 
ков, папок и т.п., которая лишь на милли- 
метр меньше, нежели в 3-й серии, лиши- 
лась острых граней, а потому нажимается 
уже не так легко и как на простой младшей 
модели. 

Среди поддерживаемых форматов - 
МРЗ и ѴѴМА. Наш тестовый СО был прочи- 


тан за 7 секунд, МРЗ-диск - за 14. И это не 
предел скорости: навигация по диску (пе- 
реключение папок и треков) и поиск ра- 
диостанций - просто молниеносные! 

Фирма .ІѴС неизменно радует россий- 
ского потребителя ВР5 тюнером с расши- 
ренным РМ-диапазоном (65-74 МГц) и под- 
держкой заголовков-тэгов на кириллице. 

Настройка параметров звучания обыч- 
на для подобного класса устройств: высо- 
кие, средние и низкие частоты, в виде го- 
товых предустановок, тонкомпенсация. 

Звучание - динамичное, взвешенное, 
без серьезного окраса, с агрессивной вы- 
сокочастотной составляющей. 


Поддержка заголовков на кирилли- 
це, расширенный ЕМ-диапазон, завидное 
быстродействие. 

Я Отсутствие линейных выходов. 




80ЫАХ 


Формула 1 - вершина автоспорта. 
Человеческие и технические 
возможности на пределе. Здесь 
безупречным должно быть все. 
Поэтому Мс1.агеп Мегсебез 
доверяет марке ЗОИАХ. 
Присоединяйтесь! 


Лаборатория 50ЫАХ 

(инновационные технологии НАНО-ПРО) 
- внешняя и внутренняя 
обработка автомобиля. 

Тел.: 8 (499) 612-43-й 






КОМПОНЕНТЫ 


ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ РЕСИВЕРЫ С 115В 


РАЫА50НІС СО-С5355Н 

Ориентировочная цена: 5000 руб. 

Дизайн ресиверов Рапазопіс с характер- 
ной фирменной дугой стал легкоузнаваем 
уже не только поклонниками марки. И те- 
стируемый ресивер - не исключение. 

Внешний вид, в целом - гармоничный и 
современный, но некоторым элементам не 
помешало бы «освежиться». Например, на 
общем фоне бросается в глаза уж слишком 
простое оформление энкодера и дисплея. 

Управлять аппаратом на ощупь можно 
без особой сноровки. Расположение кла- 
виш удачное, а вот форма некоторых из 
них (в угоду дизайну?) - не самая лучшая. 
Меню ресивера привычное и незапутан- 
ное. Подсветка кнопок изменяемая: зеле- 
ная или красная, а для подсветки экрана 
предусмотрено 7 цветов. 

По звуковым настройкам РапаБОПІс - 
бесспорный лидер сегодняшней подбор- 
ки. Здесь есть не только традиционные ре- 



гулировки (высокие, низкие частоты), го- 
товые предустановки, но и трехполосный 
параметрический эквалайзер. А вдоба- 
вок к этому - система оптимизации звуча- 
ния 5В5 ѴѴОѴѴ с возможностями настройки 
(фокусировка звукового поля и т.п.). 

Линейный вход АІІХ расположен на 
тыловой части аппарата. Там же есть две 
пары линейных выходов (фронт и тыл) и 
разъем для подключения модулей расши- 
рения (ВІиеіоотЬ, ІросІ и т.п.). 1)5В-разъем 
выведен на переднюю панель и скрыт ак- 
куратной крышечкой. 


Поддерживаемые форматы - МРЗ и 
Ѵ\/МА. Тестовый СЭ-диск распознавался 7 
секунд, тогда как МРЗ читался 1 0. Навига- 
ция по диску (переключение треков, па- 
пок) и поиск радиостанций также не отли- 
чаются «скорострельностью». 

Звучание полностью соответствует це- 
новому диапазону: не самое выразитель- 
ное, но с объемной картиной. 

Две пары линейных выходов, пара- 
метрический 3-полосный 

в Небольшая задумчивость. 


КТО ЛУЧШЕ? 

ЭРГОНОМИКА 

Наиболее простым и незапутанным ре- 
сивером, на наш взгляд, оказался 5опу. 
Чуть более сложными - СІагіоп, .ІѴС и 
Рапазопіс. А ВІаирипкі отличается немец- 
ким подходом - разумным, но слегка не- 
привычным для тех, кто успел сроднить- 

меру, «ураганный» звук от встроенного 
усилителя лучше других выдает .ІѴС. Бопу 
- достаточно универсальный. СІагіоп и 
ВІаирипк* - более сдержанные, но отлич- 
но передают мелкие нюансы. Рапазопіс 
же предлагает интересные варианты с 
обработкой звука, которые актуальны 

- ВІаирипкі. Далее, на ступеньку ниже: 

5опу, .ІѴС и СІагіоп. 

ВНЕШНИЙ ВИД 

Самое эффектное исполнение, безуслов- 
но, у СІагіоп: шикарной лакированной 
пайелью не может похвастать, пожалуй, 


ся с азиатской техникой. 

ЗВУЧАНИЕ 

У всех моделей - вполне достойный уро- 
вень, но со своими изюминками. К при- 


даже для простои акустики. 

НАСТРОЙКИ ЗВУЧАНИЯ 

Рекордное количество аудионастроек - 
у ресивера Рапазопіс. Вплотную за ним 


больше никто. ВІаирипкі, наоборот, вы- 
полнен менее вызывающе, но не безли- 
ко. Что касается .ІѴС, Рапазопіс и Золу, то 
они, несомненно, узнаваемы. Но разве 
это плохо? 



5ОПѴС0Х-ОТ4КШ 

Ориентировочная цена: 4300 руб. 

Это не первый аппарат ЗОІЧѴ с дизайном 
Хріоб, побывавший у нас в редакции. Все 
недорогие модели этой линейки крайне 
похожи, различия обнаружили лишь в де- 
талях. В данном случае это - флуоресцент- 
ный дисплей, которого не бывает в самых 
дешевых ресиверах, и, само собой, 115В - 
порт, весьма удачно вписанный в перед- 
нюю панель. 

Быстрота выполнения команд и эрго- 
номика - на традиционно высоком для 


ЗОІЧѴ уровне. На распознавание тестово- 
го СР ушло б секунд, МРЗ - 1 0. 

Дисплей хоть и небольшой по размеру, 
но отлично читается - благо, на нем пре- 
обладают крупные символы, а не мелкие 
пиктограммы. Для лучшего «вливания» в 
интерьер подсветку клавиш можно изме- 
нить с агрессивно-красного на нейтраль- 
ный зеленый цвет. 

По количеству воспроизводимых фор- 
матов ресивер - в числе лидеров. Это и 
распространенные форматы МРЗ.ѴѴМА, и 
более редкие - ААС и АСТРАС. Последний, 


правда, хоть и разработан самой ЗОНУ, но 
уж совсем экзотика. 

Что касается звуковых настроек, есть 
незамысловатый трехполосный эквалай- 
зер и готовые предустановки. Особо сто- 
ит выделить то, что одна из пар линей- 
ных выходов переключается в сабвуфер- 
ный режим. А значит, с ресивера сможете 
управлять громкостью и уровнем саба. 

Тюнер у 50ИѴ с системой Р05, без рас- 
ширенного РМ-диапазона, но с высокой 
скоростью поиска станций. 

Звучание можно охарактеризовать как 
универсальное. Даже со встроенным уси- 
лителем можно добиться агрессивной басо- 
витости или тонкостью воспроизведения. 

Регулируемый выход сабвуфера, 
две пары линейных выходов, пульт ДУ, 
возможность подключения дополнитель- 
ных устройств (чейнджера и т.п.). 
в Поднадоевший внешний вид. 
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новости 


І»н»ІКІ 


Кто лучше Моіог Неаіеп 

озаботится о двигателе автомобиля? 

По независимой оценке самого авторитетного автоиздания в России, 
эепараты «Технология РиМЕТ» уменьшают износ деталей ДВИГАТЕЛЯ 
КПП на 40 %, показывая максимальную эффективность среди отечест- 
інных и зарубежных продуктов схожего назначения. Реметаллизанты, 
«изводимые компанией Ріпе Меіаі Роѵѵбегз на основе ультратонких 
шц особого сплава, увеличивают мощность, восстанавливают 
выравнивают по цилиндрам компрессию, снижают расход масла, 
«ньшают содержание СО в выхлопных газах. При этом цена 
«паратов серии «РиМЕТ» в 2-3 раза ниже зарубежных 
алогов. 

Особо необходимо отметить препарат 
кого поколения «Моіог Неаіег ЫЕѴѴ» с улуч- 
енным составом. С момента разработки 
Мог Неаіег ИЕѴѴ» существенно возросли 
іьемы продаж этого препарата как в России, 

< и в странах Западной Европы и США 
йгодаря отличным потребительским свой- 
йм. Уникальность «Моіог Неаіег МЕѴѴ» в том, 
з он значительно снижает трение и увели- 
аает мощность двигателя, в зависимости 
степени износа, до 20 %, являясь в то же вре- 
ізащитным и восстановительным препаратом, 
ижает уровень шума двигателя. Идеально 
даодит для любого двигателя: от двигателя 
зрки «прошлого века» до самого современ- 
но, так как устраняет износ на самой ранней 
ідии эксплуатации двигателя, значительно 
еличивает ресурс изношенного двигателя, 
взаимодействует с маслом и не изменяет 
з свойств. Применяется с любыми типами 
норных масел. Постоянно присутствуя 
масле, поддерживает поверхности пар трения 
оптимальном состоянии, работая как «интеллектуальная 
тема». Увеличивает ресурс двигателя до 3 раз. 

Сегодня компания Ріпе Меіаі Роѵиіеге предлагает не только серию 
шоизносных препаратов, но и высококачественные смазочные 
гериалы, антикоррозионные цинкнаполненные композиции, средства 
гохимии. В 2007 году продукция компании награждена серебряной 
далью Международной выставки изобретений «ІЕЫА-2007» 
мания) в номинации «Новые материалы и инструменты». 




Компания Ріпе Меіаі Роѵѵбегз пос- 
тоянно пополняет линейку противо- 
износных материалов и наряду с вы- 
пущенным препаратом «ПеМЕТаІІ» 
возобновила выпуск препарата 
«ПеМЕТаІІ-Т», позволяющего устра- 
нить износ и улучшить работу транс- 
миссионных узлов легковых и грузо- 
вых автомобилей. 


Контакты: 

ТЕЛЕФОН ГОРЯЧЕЙ ЛИНИИ 

| в Москве: (495) 540-38-47 

8 - 800 - 333 - 777-8 

" в Екатеринбурге: (343) 267-94-28 

бесплатные звонки по всей России 

тпяпш.гітег.ги 



С 1 января 2008 года ЗАО «ВАЗИНТЕРСЕРВИО 
(входит в Группу «СОК») вывело свои автокомпоненты 
для автомобилей 1.А0А на новый уровень защиты от 
контрафакта. 


С этого момента все диски сцепления и рулевые тяги, которые 
«ВАЗИНТЕРСЕРВИО» поставляет на сборочный конвейер ОАО 
«АВТОВАЗ» и в розничную сеть, маркируются лазерным лучом. 
Маркировка на деталях содержит наименование изготовителя (ѴІ5), 
знак соответствия Росстандарту, месяц и год изготовления, обо- 
значение детали. Детали, реализуемые через сеть магазинов, 
будут дополнительно обозначаться знаком «* «(после обозначения 
детали). Таким образом, потребители могут быть уверены, что по- 
купаемая ими деталь действительно подлинная, а компания -произ- 
водитель тщательно следит за качеством. 


ЗАО «ВАЗИНТЕРСЕРВИО» шесть лет применяет лазерную 
маркировку, но с 2008 года такой метод защиты распространился 
на все диски сцепления и рулевые тяги для автомобилей І_АОА. 
Надписи на автокомпонентах, позволяющие идентифицировать их 
и отличить среди других изделий, - это одно из требований 
международного стандарта качества ИСО/ТУ 16949. Осенью 2007 
года ЗАО «ВАЗИНТЕРСЕРВИО» еще раз подтвердило свое 
соответствие стандарту, успешно пройдя контрольный аудит 
фирмы ІЛАС (Франция). 

Подробнее информацию об изменении лазерной маркировки 
автокомпонентов ѴІЗ см. на сайте ѴѴѴѴѴѴ.ѵагІПІег.ги 


® 


Ж 

ГЖ ЗАКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО 

ВАЗИНТЕРСЕРВИС 

РФ, Тольятти, ул. Макарова, 23. Тел.: (8482) 75-85-05 





ЭЛЕКТРОНИКА НА БОРТУ НОВИНКИ 



кондиционером металла 81/ГГ 

(почти по А.М. Горькому) 

Трение - это, в принципе, неплохо. Иногда оно 
даже доставляет удовольствие... 

Однако давайте обратим внимание на лошадиные 
силы, беснующиеся под капотом нашего авто: 

- на номинальном режиме работы двигателя на тре- 
ние расходуется не менее 15% мощности; 

- в режиме городского цикла езды на трение прихо- 
дится уже 50% мощности двигателя; 

- на холостом ходу - в пробках или перед светофо- 
ром - оно сжирает все 100%! 

Вот куда уходят денежки, которые мы исправно ос- 
тавляем на АЗС. - не в коня корм! 


Масло без 8МТ 2 - бензин на ветер! 


Добавление всего лишь 3% кондиционера металла 
ЗМГ к моторному маслу обеспечивает уменьшение 
трения, шумов и вибрации, снижение расхода топли- 
ва на 8-10%*, повышение износо- и задиростойкости 
деталей двигателя. 



Под капотом 
нет места для игр! 
Залейте 5МГ и за- 
будьте о пройден- 
ных километрах! 
А деньгам, кото- 
рые мы оставляем 
на бензоколонке, 
можно найти луч- 
шее применение. 

' Подробная ин- 


формация - на сайте 
ѵѵш. адэіш 

Слева «о 



Сеть АВТОМАГов; Москва (495) 721-33-33 
Санкт-Петербург (812) 331-97-57 
Волгоград (8442) 26-87-56, Ростов-на-Дону (863) 242-48-93 
ѴѴѴѴѴѴ.А6АН.ВІІ - электронный каталог продукции 
ОПТОВЫЕ ПОСТАВКИ; 
по Москве (495) 975-73-71 
по регионам (495) 721 -33-33 
факс (495) 975-73-72, 124-51-11 
МЕЛКИЙ ОПТ ѳ-таіі: ѵз@адаП.ги 



Монитор АІріпе ТМЕ-М680 

Ориентировочная цена - 13 000 руб. 

Самый маленький монитор АІріпе 
ТМЕ-М6Й0 рассчитан на установку в подго- 



ловник: для этого он комплектуется рам- 
кой. Коммутационный кабель снабжен ми- 
кроразъемом, потому его можно провести 
внутри трубки подголовника. 

Диагональ монитора 

- 5,8 дюйма. ТГГ-матрица 

- с разрешением 400x234 
пискелей. В комплекте 
коммутационный блок 
с двумя АѴ-входами и 
один переключаемый 
вход/выход. Таким обра- 
зом, к монитору можно 
подключить до трех АѴ- 
источников. Кроме то- 
го, новинка оснащена 
встроенным в корпус ИК- 
передатчиком для бес- 
проводных наушников. 


1)$В/СО-ресивер 
Ріопеег ОЕН-400<ШВ 
Ориентировочная цена - 5500 руб. 

Универсальный ОБВ/СЭ-ресивер с об- 
новленным дизайном и завидным функ- 
циональным оснащением предлагает 
автомобилистам компания Ріопеег. 

На лицевой панели устройства СІ5В- 
разъем (ѵ2.0). Через него можно под- 
ключать не только 1)5В-накопители, но 


и ІІ5В-аудиоплееры и управлять ими 
с головного устройства. Для хороше- 
го звучания сабвуфера на борту име- 
ются фильтры низких и высоких частот, 
3-полосный параметрический эквалай- 
зер ЕЕО. В ресивер также интегриро- 
ван «прямой привод» сабвуфера Рігест 
5иЬ Огіѵе. Значит, можно подключать 
пассивный сабвуфер вместо задних АС 
напрямую от встроенного усилителя с 



РѴО-проигрыватель Ргоіоду 
ОѴО-ІООО 

Ориентировочная цена - 15 000 руб. 

Ргоіоду сообщает о поступлении в 
продажу нового 10-дискового ОѴО- 
проигрывателя. В комплекте пульт дис- 
танционного управления и выносной 
приемник сигналов ДУ, что позволяет раз- 


местить проигрыватель в любой части са- 
лона горизонтально, вертикально либо 
под углом. В числе поддерживаемых фор- 
матов ЭѴР, ѴСЭ, СО, МРЗ, ЗРЕО. Системы 
цветности РА1./МТ5С. Ключевая особен- 
ность - цифровой аудиовыход, весьма 
полезный для построения в автомобиле 
сложных мультимедийных систем. 








Компания Музіегу представляет МРМ- 
54ВТ - универсальный ЕМ-трансмиттер с 
функцией ВІиетоотН. 

Устройство принимает аудиосиг- 
нал с мобильного телефона (по прото- 
колу ВІиеіооіЬ) и транслирует его в РМ- 
диапазон. Это означает, что посред- 
ством любой аудиосистемы автомоби- 
ля (в которой есть РМ-тюнер) можно слу- 
шать мелодии (например, МРЗ) из теле- 
фона. Но не только! Благодаря встроен- 
ному микрофону у водителя будут «сво- 
бодные руки» (Напсіз-Ргее). Причем спе- 
циального подключения не требуется 
- только вставить модулятор в разъем 
прикуривателя. 


ОѴО-ркив«р ѴЕІ.А5 Ѵ011-М701 

Ориентировочная цена -4000 руб. 

і ѴЕІ.А5 расширяет модельный ряд ОѴЭ- 
I ресиверов. В нем - головное устройство 
ѴОІІ-М701. При невысокой цене оно мо- 


жет похвастать поддержкой видеоформа- 
тов РѴО/ОіѵХ/МРЕС-4, тюнером с системой 
(Ю5, 1)5В-портом, входом А1)Х. Для подклю- 
чения усилителей предусмотрены две па- 
ры выходов ВСА и выход на сабвуфер. 



Мультимедийная станция ѴАКТА 
Ѵ-АѴМ7110 

Ориентировочная цена - 17 000 руб. 

ѴАКТА ЕІесігопісз соорудила много- 
функциональную мультимедийную 
станцию формата 20М с сенсорным 
семидюймовым экраном. Аппарат мо- 
жет работать с навигационным 0Р5- 
блоком, поддерживает ВІиегооіЬ, рус- 


скоязычное меню. Есть ТВ-тюнер и 
встроенный многоканальный усили- 
тель. Для расширения возможностей 
системы предусмотрены многоканаль- 
ный аудиовыход 5.1, видеовыход ви- 
деовход для камеры заднего вида, от- 
дельный выход на сабвуфер, разъем 
АІІХ, а также встроенные слот для карт 
памяти 5Э/ММС и порт У5В. 



Тюнинг двигателя (улучшение имеющихся 

показателей) всегда был уделом специализиро- 
ванных сервисов и считался довольно дорогос- 
тоящей операцией. Однако специалисты компа- 
нии Ні-6еаг считают, что возможны варианты... 

I. Компания Ні-6еаг поставляет на российский рынок и класси- 
ческие комплексы присадок к маслу, позволяющие оптимизиро- 
вать работу двигателя, и новейшие уникальные разработки. 

Так, например, «Комплекс присадок к маслу (ОіІ Тгеаітепі) 
для новых двигателей без износа, с 5МТ» от компании Ні-беаг 
позволяет получить эффект, эквивалентный ручной доводке де- 
талей и эксклюзивной сборке узлов двигателя, производимых на 
спортивных автомобилях и по спецзаказу. 

Важно и то, что предлагаемые комплексные присадки к мо- 
торному маслу позволяют учитывать специфические условия 
эксплуатации автомобиля и его техническое состояние. Безу- 
словный интерес представляют «адресные» разработки: комп- 
лексы присадок для изношенных двигателей, машин, эксплуати- 
рующихся в режиме такси, и для дизельных двигателей. 

Все комплексные присадки к моторному маслу от Ні-Беаг серти- 
фицированы РОСТЕСТом. адаптированы к реальным российским 
условиям эксплуатации и ГСМ. рекомендованы специалистами к 
использованию для отечественных автомобилей и иномарок. 



Сеть АВТОМАГов: Москва (495) 721-33-33 
Санкт-Петербург (812) 331-97-57 
Волгоград (8442) 26-87-56, Ростов-на-Дону (863) 242-48-93 
ѴѴѴѴѴѴ.А6АН.НІІ - электронный каталог продукции 
ОПТОВЫЕ ПОСТАВКИ: 
по Москве (495) 975-73-71 
по регионам (495) 721-33-33 
факс (495) 975-73-72, 124-51-11 
МЕЛКИЙ ОПТ е-таіі: ѵзѲадаІг.ш 
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Дальний родственник 


Отечественные авто всегда славились ремонтопригодностью. Продолжит ли эту тради- 
цию русский «Фокус», проверял Игорь Козлов. 


КАК ПО МАСЛУ 

С заменой масла в двигателе особых про- 
блем нет, если, конечно, не относить к ним 
демонтаж защиты моторного отсека: на 
подопытном авто в ней не оказалось тех- 
нологических отверстий, хотя варианты с 
ними не редкость. Поборите соблазн оста- 
вить громоздкую деталь в гараже - ведь 
легкосплавный картер мотора хрупок. Не 
забываем проверить прокладку сливной 
пробки: если она уже сильно обмята, луч- 
ше поставить новую. 

Свечи зажигания в моторах 1,4-1, 6 л 
поменять проще некуда - просто выни- 
маем наконечники (тянуть только за них!) 
высоковольтных проводов. На агрегатах 
йигаіес-НЕ 1,8 и 2,0 л предварительно сни- 
маем декоративную накладку - аккуратно 
сдергиваем ее с трех направляющих вверх, 
стараясь (если дело на морозе) не раско- 
лоть пластик. Дальнейшие действия про- 
блем не вызовут, особенно когда под рукой 
добротный ворот с головкой «на 16». Пере- 
путать провода сложно - все они помече- 
ны, как и выводы на модуле зажигания. 

Воздушный фильтр имеет несколько 
вариантов исполнения. Для замены пря- 


моугольного элемента сперва отсоединя- 
ем гофр впускного патрубка и отводим его 
в сторону - иначе не подобраться к одно- 
му из шести саморезов крепления крыш- 
ки корпуса. Если элемент цилиндриче- 
ский, то доступу ничто не мешает, а крепе- 
жа на пару шурупов меньше. Зато устано- 
вить «бочонок» несколько сложнее: что- 
бы его тыльная заглушка вошла в ответ- 
ные пазы, надо придавить элемент по оси, 
слегка отгибая наружу противоположную 
стенку с округлой постелью. Перед сбор- 
кой обязательно проверяем фильтр вен- 
тиляции картера, расположенный в ниж- 
ней половинке корпуса. Важно, чтобы этот 
«кубик» был сухим, иначе на морозе, не- 
ровен час, он превратится в льдышку, за- 
купорив систему. Тогда из-за избытка дав- 
ления масло полезет через уплотнения, 
а то и вовсе выдавит один из сальников - 
такие случаи бывали. 

Для слива охлаждающей жидкости в 
левом бачке радиатора имеется пробка. 
К ней легче подобраться снизу - нужна ка- 
нава или эстакада, но это благо не всег- 
да доступно. Правда, мелкое неудобство 
с лихвой компенсируется большим интер- 


валом замены - родной «фордовский» ан- 
тифриз МоіогсгаЛ Бирег РІиз рассчитан аж ' 
на 10 лет! 

Масла в коробках передач по регламен- | 
ту вовсе не подлежат замене: при ТО про- | 
веряем их состояние и уровень, доливая 
при необходимости только «фирменные» - 
ѴѴБО-М2СКОО-С для «механики» и ЕБОМ2С- 
166-Н для автомата. Но слепо уповать на 
вечность смазки не стоит: в АКП она темне- 
ет и приобретает паленый запах порой уже 
к 40 тыс. км. Здесь-то и поджидает первая 
проблема - у агрегата нет сливной пробки! 
Заводская технология предусматривает за- 
мену путем постепенного замещения ста- 
рого масла через магистраль масляного ра- 
диатора 8 четыре приема порциями по 3 л, 
что, как несложно подсчитать, потребует аж 
1 2 литров свежака! Мы делаем иначе: отво- 
рачиваем крепеж поддона коробки (фильтр 
внутри все равно менять) и сливаем масло 
лишь из картера - это около 5 л, которые и 
восполняем потом свежей порцией через 
трубку щупа. По опыту, примерно 2 л ста- 
рого масла из гидротрансформатора все- 
рьез не портят «кашу», поэтому такой спо- 
соб в ходу даже у некоторых дилеров. 
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Позиция 

Периодичность, 
тыс. км (лет) 

Масло в двигателе, 
масляный фильтр 

20 

Воздушный фильтр 

40 

Свечи зажигания 

20 

Ремень ГРМ и навесных агрегатов 

160* 

Фильтр салона 

20 

Масло КП, жидкость ГУР 

** 

Охлаждающая жидкость двигателя 

(Ю) 

Жидкость в приводе 
тормозов и сцепления 

(2) 


‘Пиперы рекомендуют іомену по состоянию, как правило, через 
80- 1 00 тыс. км. ** Га пью контроль уровня, іомена по состоянию. 


ПРИМЕРНАЯ СТОИМОСТЬ ЗАПЧАСТЕЙ 


Крыло переднее/заднее 

6245/14430 

Бампер передний/задний 

8800/9680 

Блок-фара/задний фонарь 

2730/1680 

Капот 

11800 

Фильтр масляный/ 
воздушный/салона 

240/540/1010 

Свечи зажигания, комплект 

510 

Комплект ремня ГРМ 
(двигатель 1,6 л) 

5660 

Комплект поликлинового ремня 
(с оправками) 

2540 

Іормозные колодки передние/ 
задние дисковые (барабанные) 

2180/2135(5290) 


СТОИМОСТЬ НЕКОТОРЫХ РАБОТ У ДИЛЕРОВ 


Работа 

Стоимость, 

руб. 

Компьютерная диагностика двигателя 

1790 

Замена масла и фильтра двигателя 

890 

Замена свечей зажигания 

675* 

Замена ремней ГРМ 
и навесных агрегатов 

4470* 

Замена воздушного фильтра 

120* 

Замена фильтра салона 

480* 

Замена тормозных колодок передних 

945* 

Замена тормозных колодок задних 
(дисковые / барабанные) 

945*/1350* 

Нормочас 

1300-1790** 


’ С учетом скидки іа приобретение « раиодников » у дилера. 
" В зависимости от вида работ. 


МОЕМ УШИ 

При нестабильных оборотах холостого хо- 
да или вялой реакции мотора на сброс га- 
за некоторые спешат промыть дроссель- 
ный узел. Торопиться не надо! После вы- 
ключения зажигания механизм еще некото- 
рое время живет своей жизнью: жужжит за- 
слонкой, стремясь сбросить с нее лишний 
мусор, после чего заново калибрует свои 
датчики. Если в этот момент отсоединить 
питание, то весьма вероятно, что контрол- 
лер двигателя укажет на ошибку. Тревожить 
дроссель, каков бы ни был повод, необхо- 
димо только по окончании процедур, что 
легко проверить на слух. Убедившись в же- 
лаемом, разъединяем колодку, для чего вы- 


двигаем из нее красную чеку. Далее снима- 
ем гофр впуска, выворачиваем четыре бол- 
та крепления узла, отсоединяем два шлан- 
га охлаждения (в некоторых вариантах их 
может не быть), заранее подготовив для 
них заглушки, и, наконец, снимаем деталь. 
Сборка, разумеется, в обратном порядке. 

АККУРАТНЕЕ С ГАЗОМ! 

Для замены салонного фильтра надо сни- 
мать педаль газа, иначе не подобраться к 
лючку на отопителе. Работаем только при 
выключенном зажигании, убрав для нача- 
ла весь мусор с коврика и подготовив леж- 
бище. Педаль крепится тремя самоконтря- 
щимися гайками Мб - отворачиваем их 
ключом с карданчиком. Благодаря капро- 
новому пояску даже ослабленный крепеж 
не идет «от руки», поэтому приходится ору- 
довать инструментом до победного конца. 
Здесь важно не давать воротку сильно пе- 
рекашиваться, так как при этом можно об- 
ломить шпильки на кузове. Тогда беда: для 
ремонта придется снимать весь педальный 
узел, а это, учитывая, что он наделен меха- 
низмом складывания при ДТП, занятие не 
из простых. Далее (внимание!), отводим пе- 
даль на проводке в сторону, не отсоединяя 
электрический разъем. Контакты-иголочки 
в нем настолько нежные, а цифровой сиг- 
нал, проходящий через них, настолько сла- 
боточный, что соединение, по сути, являет- 
ся одноразовым. 

Заветный лючок близок, но добрать- 
ся до верхнего самореза весьма непро- 
сто. Здесь удобнее работать короткой кре- 
стовой отверткой. Когда, наконец, кре- 
пеж осилен, вынимаем фильтр, выводя его 
с изгибом за педалью тормоза. 

ГОТОВЫЕ МЫЛО 

С заменой ГРМ на моторах 1,4-1, 6 л вовсе 
несладко: шкивы валов удерживаются толь- 
ко за счет трения (шпонок или штифтов 
нет!). Для работы нужны приспособления, 
фиксирующие валы, описание которых есть 
в литературе по ремонту. 

Перед тем как отворачивать болт шки- 
ва, выставляем метки и фиксируем колен- 
чатый вал оправкой через отверстие над 
промопорой правого ШРУСа (там на бло- 
ке есть резьбовая заглушка). Полагать- 
ся только на этот «тормоз» опасно - блок 
может не выдержать (случаи были), поэто- 
му устанавливаем стопор-оправку на ме- 
сто стартера, который, разумеется, надо 
снять. Лишь зафиксировав маховик, стра- 
гиваем болт шкива, что весьма непросто - 
он затянут «намертво». 

Как лучше вывесить силовой агрегат, 
не раз рассказывали в предыдущих ма- 



на 35% превосходит 


требования 
международного 
стандарта РІИ (Германия). 


ОѴЕКНДІІІ. - качественный и до- 
ступный по цене инструмент на все 
случаи жизни! Сработан для работы 
любой сложности, способен обес- 
печить потребности и высококлас- 
сного механика автосервиса, и про- 
стого гаражного мастера-самоучки. 


Сеть АВТОМАГов: Москва (495) 721-33-33 
Санкт-Петербург (812) 331-97-57 
Волгоград (8442) 26-87-56, Ростов-на-Дону (863) 242-48-93 
ѴѴѴѴѴѴ.А6АН.РШ - электронный каталог продукции 
ОПТОВЫЕ ПОСТАВКИ: 
по Москве (495) 975-73-71 
по регионам (495) 721-33-33 
факс (495) 975-73-72, 124-51-11 
МЕЛКИЙ ОПТ е-таіі: Ѵ5@адаб.ги 




РЕМОНТ И СЕРВИС 


ТЕСТ-РЕМОНТ КИЮ РОСІІ5 II 


ОигаІесТі-ѴСТ:для 
замены ремня ГРМ 
силовой агрегат 
надо вывешивать, 
при этом гайки 
опоры (на переднем 
плане слева) 
одноразовые, как 


которые вдобавок 
бывают разной 
длины. 


Меняя воздушный 
фильтр, обязательно 
проверяем 
сухость его 
собрата - фильтра 
вентиляции картера 
(в кружочке). Вода 
на него может 
попасть, например, 
при проезде по 
луже и, замерзнув, 
закупорить систему. 


замена достаточно 
сложна: даже 
в четыре руки 
промучаетесь 
не меньше часа. 
Главное - хорошо 
намылить участок 
захода ремня и 
не прикладывать 
больших усилий. 


Перед установкой 
колодок 
вдавливаем 
поршень и следим, 
чтобы при этом 
не переполнился 
бачок. 

Направляющие 
пальцы под 
шестигранник «на 7» 
(стрелка) очищаем 
от продуктов износа 
и смазываем. 

Колодки барабанного 
механизма ходят 
очень долго, но 
при каждом ТО 
узел разбираем 
и очищаем. Не 
отчаивайтесь, 
если при сборке 
запутались в 
деталях, зеркальный 
образец есть на 
другом колесе. 
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ОРИГИНАЛЬНЫХ 

ЗАПЧАСТЕЙ 


На правах рекламы 



-'для автомобилей ВАЗ, Г АЗ, УАЗ, 

Спрашивайте у дилеров 


КАМАЗ, тракторов МТЗ, ВМТЗ 

ТОВАР СЕРТИФИЦИРОВАН 


РОССИЯ, г. Чебоксары, 
пр. Тракторостроителей, д. 101 
тел:+7 (8352) 63-27-20, 54-18-93 
факс: 62-09-78, 63-35-24 
Е-таіІ: таіІ@еІекІгот.ги 



§ (лат. ѵегіісиіит вертеть, вращать) 


• карданный шарнир , у которого 
угловые скорости соединяемых 
им валов одинаковы вне 
зависимости от фазы их 
совместного вращения. 


Наиболее распространенный по виду конструкции - 
Бирфильд - шарнир равных угловых скоростей с шариками, 
позволяющий передавать вращение равномерно, повышая 
комфортность езды и увеличивая ресурс трансмиссии, 
которая не испытывает знакопеременных нагрузок. 

При передаче крутящего момента рабочее усилие 
распределено между всеми шариками с радиальными 
делительными канавками, расположенными в сепараторе. 





РЕМОНТ И СЕРВИС 


ТЕСТ-РЕМОНТ РОІГО РОСУ5 II 


ОЦЕНКА ТРУДОЕМКОСТИ ОБСЛУЖИВАНИЯ* 


I Название 
операции 

Описание операции 

я 

Замена масла 
в двигателе 

+ Большой интервал замены - через 20 тыс км 
- Если нет технологических отверстий 
в защите картера, ее придется снимать 

4 

3,5 

5 1 

Замена 

воздушного 

фильтра 

Хороший доступ 

- Бочкообразный элемент можно установить 
мимо пазов на корпусе 

Замена свечей 
зажигания 

+• Отличный доступ 

- Минусов не нашлось 

Замена 
ремня ГРМ 

+ Большой интервал замены 

2 

- Много одноразовых деталей, нужны спецприспособления 

Замена 

поликлино- 
вого ремня 

+ Большой интервал замены 

2,5 

- Нет натяжного ролика, 
для установки нужны оправки 

Замена ОЖ 
двигателя 

ч- Очень редкая операция, есть сливная пробка 

4,5 1 

- Доступ к пробке слегка затруднен 

Замена 
масла МКП 

+ Работа не предусмотрена регламентом 

5 

- Минусов не нашлось 

Замена 
масла АКП 

+ Работа не предусмотрена регламентом 

-** 

- На практике замена необходима, а сливной пробки нет 

Замена 

передних 

колодок 

+ Сложностей с заменой не возникло 

4 

- Для доступа к колодкам надо выворачивать 
обе направляющие 

Замена 

задних 

колодок 

+ Большой интервал замены колодок 
барабанного механизма - до 100 тыс. км 

3,5*” 

- Сложный механизм распорной планки колодок 

Замена 

салонного 

фильтра 

+ Достоинств найти не удалось 

3 1 

- Плохой доступ, есть вероятность повредить шпильки 
и электропроводку педали газа 

Замена ламп 
в фарах 

+ Легкосъемное крепление фары 

4 

- После снятия, возможно, потребуется 
корректировка светового пучка 

Замена ламп 
в задних 
фонарях 

+ Продуманный доступ (седан) 

3,5*** 

- Надо снимать фонари (хэтчбек), при этом на морозе 
легко обломить защелки 


' Авто с двигателем 1,6 л, по 3-балльной шпале в сравнении с « Ладой Приора », трудоемкость 
обслуживания которой условно оценено та четыре » (ЗР 2008, № 1 ). ” У « Приоры » отсутствует. 


' Средний балл за несколько в^иантов исполнения. 



«Форд-Фокус» второго поколения (код модели 007) был создан европейским 
отделением компании и представлен в 2004 году. С 2005 года выпускается во 
Всеволожске. Кузова: седан, 3-5-дверный хэтчбек и универсал. Двигатели: 
бензиновые серии ОигаТес 1,4, 1,6, 1,8, 2,0 и 2,5 л (80-225 л. с.) и дизельный серии 
Оигаіогц с системой впрыска «коммон-рейл» и турбонаддувом - 1,8 л, 115 л. с. (другие 
модификации к нам официально не поставляли). Коробка передач: М5, Мб (только 
с мотором 2,5 л) и А4. 


териалах. Далее срезаем поликлиновые 
ремни - они, как болты шкивов и гайки 
опоры двигателя, все равно одноразовые. 
На 115-сильном моторе (Ті-ѴСТ) отвора- 
чиваем болты кожуха ГРМ, а на остальных 
еще и клапанной крышки. Сняв эти дета- 
ли, устанавливаем приспособления, соот- 
ветственно, на зубчатые шкивы или непо- 
средственно на распредвалы. Затем сни- 
маем старый ремень, ослабив крепление 
натяжного ролика, который вместе с об- 
катным тоже меняем. 


При сборке «попасть по меткам» весьма 
непросто: ведь при затяжке шкива тот но- 
ровит провернуться вслед за болтом, поэ- 
тому делаем поправку на этот «паразитный» 
угол. Как правило, с третьей-четвертой по- 
пытки все метки занимают законное поло- 
жение, позволяя довершить сборку. Остает- 
ся лишь одна трудность - установить поли- 
клиновые ремни. Здесь тоже нужны оправ- 
ки (как правило, они идут в комплекте), и... 
мыло. Им смазываем ремень, после чего за- 
водим его на шкив по заходному сектору 


приспособления, вращая вал двигателя и 
помня: чем выше усилие, тем больше веро- 
ятность надорвать корд. 

Моторы 1,8 и 2,0 л в этом плане выгля- 
дят намного гармоничнее - там и поли- 
клиновой ремень с автоматом натяжителя 
(причем есть ухват под ключ), и цепной 
привод ГРМ практически не требуют вни- 
мания. 

Благодарим компанию «МА)ОК» на 47 км 
МКАД за помощь в подготовке материала. 


АККУМУЛЯТОРНЫЕ ИЗДЕЛИЯ 


С.. 0 



ігут объединяться в Экономичные Наборы, 
««сколько изделий 


тел.: (81 2) 380-6480 
ѵѵѵѵѵѵ.аігііпе.зи 
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Д вигатель не вечен - рано или 
поздно владельцу приходится рас- 
кошеливаться на ремонт! Когда- 
и дефиците автомобилей, с этим 
«горем» сталкивался почти каждый - ибо 
ездили, что называется, до победного 
конца. Нынче картина другая: те, кому 
позволяет личная экономика, «бэушный» 
автомобиль стараются вовремя продать. 
Новый владелец позже поступит так же. 
Конечно, «крайний» в этой цепочке все 
равно окажется перед мучительным вы- 
бором - сдать авто в утиль или ремонти- 
ровать. Таких машин на наших дорогах 
миллионы, - ведь народ в среднем живет 
бедно. 

Есть у этой медали одна грустная сторо- 
на. Прежде считалось престижным хоро- 
шо знать автомобиль - на любом заводе, 
фабрике и тд. знатоки-консультанты были 
в большом почете, остальные на них равня- 
лись. Нынче ценится другое... - во всяком 
случае, не технические знания. Это хорошо 
поняли мы, ремонтники, - все чаще к нам 
попадают машины, совершенно «убитые» 
владельцами, ведь и самый простой авто 
нуждается в элементарном внимании. 

Конечно, снижение мощности чувству- 
ет всякий, кому поведение машины небез- 


различно. Так же любой заметит провалы 
в работе двигателя, рывки, посторонние 
шумы, вибрации. А вот выросший расход 
топлива и масла, изменившийся тепловой 
режим кто-то осознает не сразу. 

Тем приятней, что есть еще люди, не 
чурающиеся техники. А если это еще и 
дамы, коих отчего-то принято считать чуж- 
дыми «железякам», приятней вдвойне. 

О своей «девятке» молодая владелица 
пеклась, как о живом существе, - с ее 
работой без машины никак. Но время 
всесильно. К 200 тыс. км упала мощность, 
вырос расход бензина, канистру масла 
и свечи хозяйка уже привычно возила 
с собой, но известно, что и агонии когда- 
нибудь приходит конец! Катя обратилась 
в авторитетный, еще с советских времен, 
сервис. Знакомый мастер по-отечески 
шепнул: «Пробег большой - пока чего не 
вышло, мотор надо «капиталить». А то, не 
приведи господь, стуканет!» Уже через 
два дня машина была готова. А неде- 
лей позже хозяйка, по привычке глянув 
на щуп, ахнула: масла в двигателе нет! 
Долила. Но спустя. неделю картина повто- 
рилась. Катя - в сервис. Там успокоили: 
вот приработается мотор - и масло есть 
перестанет. 



Без измерений видно, что отверстие в 
направляющей втулке изношено, разбито 
- выглядит овальным. Имея такую свободу, 
клапан садится в седло «как ему удобней», не 
обеспечивая требуемой компрессии. 



Эта пружина никак «не тянет» на роль 
отработавшей восемь тысяч километров. 
Специфические потертости, да и осадка гово- 
рят о куда более долгой трудовой жизни! 

Минуло два месяца. Улучшений в ра- 
боте мотора не наблюдалось: за восемь 
тысяч километров он израсходовал 10 
литров масла! Катя в конце концов на- 
доела мастерам, и те вынесли приговор: 
«Вы, мадам, ездить не умеете! Ремень ГРМ 
наполовину съеден, а угар масла только 
из-за того, что вы эксплуатируете машину 
неправильно. Мы лишаем вас гарантии, 
а ремень и колпачки можем заменить за 
ваш счет». 

Что делать? Детали заменили, Катя за- 
платила. Но запас масла в багажнике вози- 
ла, как и прежде. У этой предыстории лишь 



Виновник потери компрессии в первом цилиндре - выпускной клапан с частично разрушенной 
тарелкой. Видна привалочная плоскость головки с хаотичными рисками. Признаков фрезерова- 
ния нет и в помине. 
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один плюс: столкнувшись с таким «серви- 
сом», клиенты быстро умнеют - и больше 
туда ни ногой. Наука выживания! 

Возле наших боксов «девятка» троила 
безбожно, синий дым с привкусом масла 
заволок округу. Проверяем компрессию 
в цилиндрах: в первом - ноль! В осталь- 
ных плохая - 8-9 кгс/см 2 , но они все же 
работали. Свечи в масле... Ну как тут не 
заглянуть в заказ-наряд «фирмы», кото- 
рый обманутая владелица возила с собой. 
Ремонт обошелся в 29 489 руб. 40 коп.! 
Напомню: новый двигатель в солидном 
московском магазине стоит 29 500 руб., а 
его установка - примерно 3600 руб. 

Какже «заработали» мастера эту сумму? 
Расточку блока цилиндров, фрезеровку 
плоскости головки, шлифовку коленвала 
оценили в 8220 рублей. Ну-ка, посчитаем: 
трудоемкость этих работ по нормативам 
ВАЗа - 8,12 нормочаса. Стоимость одного 
н/ч на этой СТО - 450 руб. Получается 
3654 руб.! 

Дальше: если блок растачивали, то как 
могли забыть о поршнях? Коленвал шли- 
фовали? Где в списке запчастей вклады- 
ши? И как попал сюда маслонасос, один 
из самых долговечных узлов? Ни одной 
детали Катя, между прочим, не покупала, 
мастера колдовали сами. 


Снимаем головку: на плоскости хао- 
тичные риски, будто «шкурили» вручную. 
Никаких признаков фрезеровки! Клапаны 
болтаются в направляющих, отверстия во 
втулках разбиты, седла предельно изно- 
шены - овальные следы клапанов видны 
невооруженным глазом. А по бумаге, кото- 
рая все терпит, тут новые втулки, клапаны, 
седла, пружины! 

В цилиндрах нет и намека на пла- 
тохонингование. Глубокие, неровные 
риски, на ощупь неприятно шерохова- 
тые. Видать, «растачивали» на коленке. 


Размеры - это уже особая песня. Дело 
в том, что новый поршень диаметром 
82,4 мм класса «А» вошел бы в самый 
«полный» цилиндр с зазором 0,02 мм, а 
в самый «худой» встать просто не мог - 
тут натяг в сотку! Как же мотор работал? 
Очень просто: цилиндры шлифовали под 
изношенные поршни, а этого добра на 
задворках многих СТО просто завались: 
ушлые мастера приберегают железяки 


для случаев, подобных описанному. Взять 
деньги за вторсырье постеснялись. Или 
просто забыли приписать еще одну «бу- 
мажную» работу. 

Зато вот коленвал!.. Шейки в порядке, 
вкладыши родные! За какую же «шли- 
фовку» взяли 2400 рублей? И, кстати, 
где новый маслонасос? Мы увидели ста- 
рый, но еще очень бодрый, - давление 
в системе нормальное. Пора посчитать 
убытки. Статьи УК пусть считает про- 
курор, такие суммы - уже не мелкое 
мошенничество. 


Итак, работы на сумму 7920 руб. не вы- 
полнены, объемы части работ завышены 
на сумму 2100 руб., приписки по запча- 
стям составили 1417 руб. В итоге хозяйку 
«развели» на 1 1 437 руб., при этом выдали 
неисправный автомобиль! 

Увы, пока автовладельцы не научатся 
защищать свои права и добиваться воз- 
мещения хотя бы прямых убытков, жулики 
будут процветать. 


Когда стоимость ремонта достигает стоимости 
нового мотора, поневоле заинтересуешься техноло- 
гией «мастеров». 


На правах рекламы 


Контрафакт под маркой «БРТ» 

Покупай, но проверяй: рынок автозапчастей заполнили 
подделки под продукцию ОАО «Балаковорезинотехника» 


Поддельные товары — бич отечествен- 
ных рынков. И бьет он в первую очередь 
не по производителям оригинальной 
продукции, а по потребителям. Ведь 
именно они страдают от низкого качества 
контрафактной продукции, которую при- 
няли за оригинальную. И действительно, 
обычный человек ни за что не отличит 
оригинальную запчасть от ее копии. 
И там, и там может быть написано: «Про- 
изведено в Балаково». В графе «произ- 
водитель» в обоих случаях может стоять 
«Завод резинотехнических изделий». 
Формально закон не нарушается, но фак- 
тически речь идет о недобросовестной 
конкуренции, и уберечься от приобрете- 
ния контрафакта можно, лишь зная как 
на самом деле маркируется и упаковы- 
вается оригинальное изделие. 

ОАО «Балаковорезинотехника» счи- 
тает своим долгом проинформировать 
своих клиентов, о необходимости тща- 
тельным образом проверять приобре- 
таемый под маркой «БРТ» товар. 

Как же отличить фирменный и одо- 
бренный производителем товар от низ- 
кокачественной подделки-близнеца? 


ковываются в блистерную пленку или 
в картонные коробки. Продукция ОАО 
«Балаковорезинотехника» не может быть 
упакована в промасленную бумагу или 
пластиковый пакет, скрепленный ско- 
росшивателем или целлофанновый файл 
с вложенным туда цветным листком- 


Точки за каждый после- 
дующий год после изго- 
товления пресс-формы 


Во-вторых, как на упаковке, так и на 
любом изделии ОАО «Балаковореэино- 
техиика» имеется фирменный логотип в 
виде стилизованной ладьи. 

В-третьих, вся упаковка для продук- 
ции ОАО «Балаковорезинотехника» 
выполнена в единой цветовой гамме: 
терракотово-белой. Рисунок и надписи 
на упаковке не стираются при механи- 
ческом воздействии. 

И. наконец, еще одним обязатель- 
ным элементом защиты является само- 
разрушающаяся голограмма, которая 
может быть размещена как на самом из- 
делии, так и на его упаковке. 



Товарный знак ОАО «Ба- 
лаковорезинотсхника» 
стилизованная ладья 


Обозначение детали 
по чертежу 

(конструкторский номер) 


Самоклеящаяся голографическая эти- 
кетка на разрушаемой основе с изобра- 
жением логотипа ОАО «БРТ». 

Имеет персонализированный 
7-значный номер. 



ТАИЕМ 


ОФИЦИАЛЬНЫЕ ПРЕДСТАВИТЕЛЬСТВА. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ДВИГАТЕЛИ ЗМЗ 


Заволжское братство 

Двигатели ЗМЗ знакомы миллионам автомобилистов. Переход к нормам Евро III 
вынудил модернизировать их конструкции. Инженерные «секреты» раскрывает 
Геннадий Емелькин. 


Д вигатель ЗМЗ-406 ра- 
бочим объемом 2,3 
литра в России весь- 
ма популярен, широ- 
ко распространен. С учетом 
пожеланий отечественных по- 
требителей на его основе соз- 


У двигателя 406 диаметр 
цилиндра 92 мм против 95,5 мм 
у 405-го. Старый, до введения 
норм Евро III, блок 405 легко 
«узнать» по характерным 
поперечным прорезям-щелям 
шириной 2 мм в системе охлаж- 
дения между цилиндрами. Они 
улучшали теплоотвод от стенок 
цилиндров, однако снижали 
жесткость верхней «плиты» 
блока. При затяжке болтов кре- 
пления головки дополнительно 


даны варианты увеличенного 
рабочего объема - 2,5 л (ЗМЗ- 
405) и 2,7 л (ЗМЗ-409). При раз- 
работке новых моделей мо- 
торный завод стремится уни- 
фицировать конструкции, по- 
этому в них немало общих де- 


талей. Но есть и отличия. В по- 
следнее время двигатели пре- 
терпели ряд изменений, свя- 
занных с введением более 
жестких экологических норм - 
Евро III. О них мы и расскажем. 
Внешние скоростные харак- 


теристики двигателей пред- 
ставлены на графиках. Напом- 
ним, что двигатель 40525.10 
предназначен для «Волги», 
40524.10 - для «Газели», «Собо- 
ля», 40904.10 - для современ- 
ных автомобилей УАЗ. 



деформировались стенки 
цилиндров, создавая пробле- 
мы, которых двигатель 406, 
имеющий выполненные в литье 
протоки между цилиндрами 
(за счет большей величины 
межцилиндровой перемычки - 
14 мм против 10,5 мм), не знал! 
Забегая вперед, скажем, что эта 
конструкция, к счастью, оказа- 
лась временной: найдя более 
удачное решение, от прорезей 
отказались. 


С января 2008 г. для автомоби- 
лей ГАЗ и УАЗ завод начал выпу- 
скать двигатели, отвечающие 
нормам токсичности 
Евро III. Среди них двигателя 
406 уже нет, на конвейеры 
автозаводов поставляются 
только двигатели 405 и 409. 
Блок цилиндров у них единый. 
Внешне он отличается от преж- 
него 406-го формой отверстий 
системы охлаждения между 
цилиндрами: у старого они 
круглые, у нового напоминают 
треугольники со скруглениями. 



Для снижения расхода масла на 
угар у нового блока изменены 
параметры плосковершинного 
хонингования цилиндров (глу- 
бина, ширина и углы наклона 
рисок). К заднему торцу блока 
шестью болтами Мб крепится 
крышка с резиновой манжетой, 
уплотняющей цапфу коленвала. 
Для установки картера сцепле- 
ния есть два центрирующих 
штифта и шесть резьбовых 
отверстий М10. 


Совершенствуя двигатель, 
конструкторы совместно 
с технологами сумели дора- 
ботать блок цилиндров и 
усовершенствовать процесс 
литья - в блоке 405 (назовем 
его новым) также удалось сде- 
лать протоки в отливке между 
цилиндрами (показаны стрел- 
ками). От этого выиграла жест- 
кость блока, а изменения, вне- 
сенные в крепление головки 
цилиндров, - более глубокие 
резьбовые отверстия в блоке, 



удлиненные болты, новая про- 
кладка (см. ниже) - позволили 
обеспечить более точную, 
с меньшими деформациями, 
геометрию цилиндров в зоне 
работы поршневых колец. 

В нижней части блока видны 
приливы, которые совместно 
с крышками коренных под- 
шипников образуют опоры 
коленчатого вала. Крышки 
изготовлены из высокопроч- 
ного чугуна, каждая крепится 
двумя болтами М 12x1, 25. 
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ВНЕШНИЕ СКОРОСТНЫЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ ДВИГАТЕЛЕЙ 
ЗМЗ-40524.10, -40525.10, -40904.10. 



Обороты коленвала, об/мин 



В новых моторах увеличена длина болтов крепле- 
ния головки (как и глубина резьбовых отверстий 
в блоке). Это позволило несколько разгрузить зону 
работы поршневых колец от напряжений, вызван- 
ных усилием затяжки болтов. Новые болты крепле- 
ния головки - под ключ ТОВХ 60 с резьбой М 14x1,5 
- стали на 24 мм длинней. 


Ресурс новых приводных ремней фирмы КиЬепа 
не меньше, чем автоматического натяжителя. 

С установкой его изменились длины ремней. Так, на 
двигателях без насоса гидроусилителя руля раньше 
был поликлиновой ремень длиной 1220 мм, теперь 
применяется ремень длиной 1275 мм. С насосом 
гидроусилителя ставился ремень длиной 1370 мм, 
а теперь он удлинен до 1413 мм. 




Головка блока цилиндров всех 
двигателей ЗМЗ Евро II была 
единая. С введением требований 
Евро III она доработана, с прежней 
невзаимозаменяема. Исключены 
каналы системы холостого хода - 
ее функции выполняет электронно- 
управляемый дроссель. В передней 


части головки есть два отверстия 
для крепления крышки цепи, 
а с левой стороны - две бобышки 
с резьбовыми отверстиями для 
крепления кронштейнов ресивера 
впускной системы. Оптимизируя 
конструкцию головки, ее массу сни- 
зили на 1,3 кг. 



Переход на управление двига- 
телем с электронным дросселем 
позволил избавиться от ряда 
деталей. Среди них регулятор 
холостого хода с воздушными 
патрубками, дроссельный патру- 


бок с датчиком положения заслон- 
ки, а также шланги для подогрева 
дроссельного узла от системы 
охлаждения. На снимке показано, 
что представляла собой эта кон- 
струкция! 



Так как при электронно- 
управляемой системе холостого 
хода традиционный регулятор 
холостого хода не нужен, ресивер 
системы впуска воздуха избавился 
от резьбовых отверстий для кре- 
пления регулятора и кронштейна 
троса механического привода дрос- 
сельной заслонки. Для снижения 
уровня вибраций и шума системы 


впуска воздуха на ресивере сдела- 
ли приливы для крепления крон- 
штейнов, связывающих ресивер 
с головкой цилиндров. В зависи- 
мости от модели двигателя при- 
меняют разные дроссели - фланцы 
ресиверов для их крепления также 
различны. Для двигателей 40524 и 
40525 - три точки крепления дрос- 
селя, для 40904 - четыре. 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ДВИГАТЕЛИ ЗМЗ 


Прежнюю прокладку голов- 
ки блока из безасбесгового 
армированного материала 
с металлическими окантов- 
ками уплотнения цилиндров 
сменила металлическая, 
фирмы ЕІгіпд КІіпдег - двух- 
слойная, с пружинящими 
«зигами», обеспечивающими 
уплотнение газовых стыков, 
каналов систем смазки и 
охлаждения. Эта прокладка 
предназначена для двига- 
телей 405 и 409 под нормы 
Евро III. В сжатом, рабочем 



состоянии ее толщина 0,5 мм 
против 1 ,5 мм у прежней, мягкой 
прокладки. Современная более 
термостойка и к тому же позво- 
ляет надежно герметизировать 
соединение головки и блока 
цилиндров при меньшем моменте 
затяжки болтов по сравнению 
с прежним. А это тоже уменьшает 
деформацию цилиндров. В про- 
кладке есть два дополнительных 
отверстия под болты крепления 
крышки цепи к головке. С про- 
кладками для двигателей Евро II 
она невзаимозаменяема. 


В крышке цепи для двигателя 
40524, 40525 и 40904 под 
нормы Евро III, в отличие от 
предшественников 406, 405 и 
409, появились два дополни- 
тельных отверстия для крепле- 
ния головки блока цилиндров. 


Кроме того, она получила 
обработанную площадку для 
установки автоматического 
натяжителя фирмы Шеп$ 
ремня привода вспомогатель- 
ных агрегатов. Узел рассчитан 
на пробег 150 тыс км. 




Вместо механических дроссель- 
ных патрубков, работающих 
достаточно примитивно и часто 
не обеспечивающих необходи- 
мую чистоту выхлопных газов, 
начали применять электронные 
дроссели, позволяющие выпол- 
нить более жесткие экологиче- 


ские требования. При этом ГАЗ 
предпочел для двигателей 40524 
и 40525 дроссель 1 $ІЕМЕ№, 
а УАЗ для двигателя 40904 дрос- 
сель 2 - В05СН. 

Продолжение - в следующем 
номере журнала. 



На правах рекламы 


НОВОСІ 


454038 Россия, г. Челябинск 
ул. Хлебозаводская, д. 5 


тел. /факс: (351) 
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ОТВЕЧАЮТ СПЕЦИАЛИСТЫ ВАЗА, ГАЗА 



На ВАЗе: 


ЕВГЕНИЙ ШМЕЛЕВ 

главный 

конструктор 

НИКОЛАЙ ОВЧИННИКОВ 

отдел доводки 
ходовой части 

ГЕННАДИЙ РОДИОНОВ 

отдел дорожных 
испытаний 
и доводки 
автомобилей 


■ В сервисной книжке «Приоры» 
почему-то не предусмотрена за- 
мена зубчатого ремня привода 
газораспределительного меха- 
низма. В сервисе же предлагают 
менять ремень при пробеге 45 
тыс. км - как это понимать? 

В сервисной книжке данного ав- 
томобиля предусмотрены только 
контроль и осмотр зубчатого рем- 
ня после пробега 105 тыс км. Долго- 
вечность деталей привода газора- 
спределительного механизма - зуб- 
чатого ремня, автоматического на- 
тяжителя и опорного ролика - рас- 
считана на весь срок службы авто- 
мобиля. Замена данных деталей не 
регламентирована. 

От отдела эксплуатации ЗР: 

Надеемся, в дальнейших выпу- 
сках сервисной книжки появится ис- 
черпывающая информация о сро- 
ке службы ремня и самого автомо- 
биля. Известно, что некоторые ав- 
томобили ВАЗ служили более 300 
тыс. км. Как быть с ремнем, если 
«Приора» окажется столь же долго- 
вечной? 

■ В 2004 г. купил ВАЗ-21 12. Можно 
ли поставить на него более мягкие 
передние пружины подвески? От 
какой «десятки» подойдут? 


В передней подвеске автомоби- 
лей «десятого» семейства с 8-кла- 
панными двигателями применяются 
пружины 21 10-2902712. А все моди- 
фикации с более тяжелыми 16-кла- 
панными двигателями комплекту- 
ют пружинами увеличенной жест- 
кости с индексом 2112-2902712. Ес- 
ли в передней подвеске таких авто- 
мобилей применить более мягкие 
пружины 2110-2902712, величи- 
на дорожного просвета под перед- 
ней частью автомобиля и динами- 
ческий ход сжатия подвески умень- 
шаются. Значит, снизится ее энер- 
гоемкость и ухудшится плавность 
хода автомобиля. Вот почему пред- 
лагаемое вами решение не оправ- 
дает себя. 

■ Хочу приобрести «Самару». 
Подскажите, чем различаются со- 
временные их комплектации? 

В настоящее время завод выпу- 
скает семейство «Самара-2» в ком- 
плектациях «стандарт» и «люкс». 
Комплектация зависит от модели. 

В «стандарте» все машины име- 
ют брусья безопасности в боко- 
вых дверях, регулируемую руле- 
вую колонку, инерционные рем- 
ни, иммобилизатор, бортовую си- 
стему контроля, наружные зерка- 


ла с противоослепляющим покры- 
тием, спойлеры в задней части ку- 
зова. 

Вместе с тем стандартный 
ВАЗ-21144 (пятидверный хэтчбек) в 
отличие от трехдверного ВАЗ-2 1 1 34 
оснащен еще и электроблокиров- 
кой замков дверей (центральный 
замок) и электростеклоподъемни- 
ками в передних дверях. 

Седан ВАЗ-21154 в стандартном 
исполнении имеет все то же, что и 
ВАЗ-21144, плюс противотуманные 
фары и подголовники заднего си- 
денья. 

Трехдверный хэтчбек ВАЗ-21 134 
«люкс» дополнительно получил 
подголовники заднего сиденья, 
бортовой компьютер, противоту- 
манные фары, колпаки холес, атер- 
мальные стекла, правый противо- 
солнечный козырек с зеркалом, 
обогрев передних сидений. 

Пятидверный хэтчбек ВАЗ-21 144 
«люкс» имеет перечисленное вы- 
ше плюс обивки дверей и сиде- 
ний из бархата, а седан ВАЗ-21154 
«люкс», кроме того, - и сигнализа- 
цию непристегнутых ремней безо- 
пасности. 

Более подробную информацию 
можно найти на сайте ѵѵѵѵѵѵ.іасіа- 
аиіо.ги. 





■ Приобретя старую, 1997 года 
«Газель» (кузов с тентом), стол- 
кнулся с затруднением: никто не 
может подсказать, где у нее указа- 
ны заводские номера... 

До мая 1998 года на грузовых 
автомобилях ГАЗ-33021 и их шас- 
си в проеме правой двери кабины 
устанавливалась заводская таблич- 
ка с номером транспортного сред- 
ства и индексом двигателя; на пра- 
вом лонжероне рамы номер транс- 
портного средства дублировался 
краской. 

■ Помнится, лет десять назад ГАЗ 
экспериментировал с передне- 
и полноприводными легковыми 
автомобилями. Что в них было 
примечательного, почему не ста- 
ли серийными? 

Переднеприводный автомо- 
биль ГАЗ-3103 и полноприводный 
ГАЗ-3104 с кузовами «седан» и ко- 
лесной базой 2820 мм были созда- 
ны на ГАЗе в 1997 году в качестве 


концепт-каров. Они вобрали в се- 
бя наиболее современные на тот 
период конструктивные решения 
для легкового автомобиля средне- 
го класса. ГАЗ-ЗЮЗ и ГАЗ-3104 были 
снабжены продольно расположен- 
ным рядным бензиновым двигате- 
лем мощностью 1 50 л.с. с распреде- 
ленным впрыском топлива, механи- 
ческой 5-ступенчатой коробкой пе- 
редач, передними и задними дис- 
ковыми тормозами с АВ5 в приво- 
де, реечным рулевым механизмом 
с гидроусилителем, независимыми 
подвесками всех колес. 

ГАЗ-ЗЮЗ при полной массе в 
1950 кг развивал максимальную 
скорость 210 км/ч, разгоняясь до 
100 км/ч за 1 1,5 с. Полноприводный 
вариант ГАЗ-3104 отличался транс- 
миссией с постоянным (неотклю- 
чаемым) приводом передних и за- 
дних колёс с центральным диффе- 
ренциалом. 

В 1998 году автомобили ГАЗ- 
ЗЮЗ и ГАЗ-3104 впервые были по- 


казаны на Московском междуна- 
родном автомобильном салоне 
«Мотор Шоу - 98», где были отмече- 
ны специальным призом журнала 
«За рулем» и Дипломом Союза ди- 
зайнеров России в номинации «На- 
дежда». Однако в серию пошел за- 
днеприводный седан ГАЗ-3111, по- 
скольку требовал меньших финан- 
совых затрат на подготовку про- 
изводства. ГАЗ-ЗЮЗ и ГАЗ-3104 се- 
рийно не выпускали. 

■ Почему заводы продают новые 
автомобили только с летними, 
шоссейными шинами? Зимой са- 
мая первая поездка, из магазина 
в ГАИ, часто небезопасна. Нельзя 
ли часть автомобилей прямо на 
конвейере комплектовать зимни- 
ми шинами? 

Эта услуга предусмотрена при 
покупке автомобилей в фирменных 
автосалонах ОАО «ГАЗ». За неболь- 
шую доплату вам установят зимние 
шины с зачетом стоимости летних. 


За рулем 03/2008 2 03 






Обеспечена высокая точность 
сочленения ведущего 
и ведомых колес насоса 

- давление в системе смазки 
всегда высокое 

- превосходная смазка 
и охлаждение двигателя 


Іигаг/ профессиональная серия 

Гарантия 2 года 
или 125 000 км пробега. 


•Насосы выпускаются 
для автомобилей ВАЗ и ГАЗ 


МАСТЕРСКАЯ УТЕЧКИ 

( Про хомуты и пробки 

Куда уходит из «Калины» охлаждающая жидкость, разби- 
рался Борис Ездаков. 


П о опыту знаю, что уже при пер- 
вом ТО на новых машинах ВАЗа, 
помимо перечисленных в сер- 
висной книжке операций, на- 
до подтянуть хомуты на шлангах систе- 
мы охлаждения двигателя. В руководстве 
по обслуживанию «Калины» такие рабо- 
ты предусмотрены только для второго ТО 
- при пробеге 14 500-15 500 км. А в раз- 
деле «Контрольно-осмотровые работы» 
есть любопытное уточнение: «...работы 
по устранению неисправностей выполня- 
ются за дополнительную плату». 

Чтобы не зависеть от запоздалого регла- 
мента, нам понадобятся длинная крестовая 
отвертка (жало не менее 250 мм) и накид- 
ной ключ «на 8». Пригодится и фонарик. 

У «Калины» под капотом тесно. И все же 
доступ к большинству узлов не слишком 
сложен - только не ленись. Правда, чтобы 
как следует подтянуть хомуты шлангов ра- 
диатора печки и дроссельного узла, луч- 
ше воспользоваться эстакадой или ямой - 
снизу дотянуться проще. А вот верхний па- 
трубок радиатора способен огорчить мно- 
гих - хомут спрятан под корпусом воздуш- 
ного фильтра, а по закону подлости течет 
чаще там, куда сложно подобраться! Труд- 
но даже определить, не капает ли из-под 
этого хомута, а просто подтянуть его не 
каждый сможет: расположен он не всег- 
да удачно, порой винт никак не зацепишь. 
Поэтому не поленитесь, если потребуется 
снять корпус воздушного фильтра и при- 
вести патрубок с хомутом в полный поря- 


док. Разверните его так, чтобы к его вин- 
ту в дальнейшем можно было подобрать- 
ся длинной отверткой. 

А теперь - о другой стороне вопроса. 
Почему у одних моторы кипят, а у других 
порой лопаются расширительные бачки? 
В августовском номере за 2004 год опи- 
сан один из способов проверки проб- 
ки расширительного бачка. Жизнь заста- 
вила вернуться к теме. Устроена проб- 
ка нехитро, но это не оправдывает легко- 
мысленного отношения к ней изготови- 
телей! Пробку нового образца нетрудно 
разобрать и проверить состояние боль- 
шой пружины - она задает порог сраба- 
тывания клапана. Он должен открываться 
при 1,1-1, 2 кгс/см 2 . Если он держит более 
1,6 кгс/см 2 , возможны проблемы (в том 
числе и трещины бачка). Если же пружи- 
на просто сломалась из-за коррозии, мо- 
тор можно «запарить» в два счета - избы- 
точного давления в системе в этом случае 
нет, жидкость вскипит. 

Попали ко мне две пробки от разных 
д производителей. Вынул пружины и уди- 
вился: они тоже, мягко говоря, разные... 
- взгляните на снимок! В рабочем состоя- 
нии пружина пробки сжата до 19 мм, вот я 
и сделал приспособление для ее проверки 
из старой свечи - длина ее резьбовой части 
задает этот размер. Спилив резьбу на на- 
ждаке, получил «направляющую» нужного 
диаметра и длины. Центральный электрод 
удалил, боковой согнул крючком - теперь 
за него можно зацепить динамометр. 


ш 

ьи 

ѵѵѵѵѵѵ. Іигаг. ги 

Профессионализм в деталях 


Чтобы подтянуть винт хомута, не снимая корпус воздушного фильтра, понадобятся длинная 
(не менее 250 мм) крестовая отвертка и фонарик для подсветки. Нет отвертки - купите, она 
не раз пригодится. 


Масляные насосы* 

І.ІІ2АР 


Мы создали масляный насос, достойный встать 
в линейку системы охлаждения Ш2АВ. 
Использование высокопрочных сталей и точная 
подгонка деталей обеспечивают насосу 
высокие показатели надежности. 


Использование сверхвысокопрочных 
сталей гарантирует большой ресурс 
масляных насосов Ш2АП 


Тонкая подгонка деталей 
обеспечивает уверенное 
давление масла 



Если отвертки под рукой нет, отключим 
электроразъемы ДМРВ и клапана адсорбера и 
снимем крышку воздушного фильтра вместе 
с ДМРВ. Теперь, отогнув язычок кронштейна от 
задней стенки корпуса фильтра, отсоединяем 
клапан адсорбера. Снимаем корпус фильтра. 



Корпус фильтра вместе с воздухоприемником 
снят. Для этого отвернуты два болта и гайка 
Мб их крепления к рамке радиатора. В отли- 
чие от «десятки», передние резиновые опоры 
не трогаем, а заднюю вынуть легко - в крон- 
штейне есть разрез. Подтянем хомут! 

Пружины одного назначения, взяты из про- 
бок расширительных бачков от разных про- 
изводителей. Та, что короче, в несколько раз 
мягче. Но какой из двух доверять? Ни той ни 
другой! 



Результаты замеров огорошили! Для 
сжатия до 19 мм короткой пружины хва- 
тило 0,6 кгс. А длинной - понадобилось аж 
2,5. Измерив соответствующие значения 
порога срабатывания клапанов, получил 
0,4 и 1,7 кгс/см 2 соответственно. С первым 
машина наверняка закипит, со вторым, то- 
го гляди, лопнет расширительный бачок. 

Что делать? Первую пробку - выки- 
нуть. Впрочем, если ловкость рук и ма- 
териал витков позволят, пружину можно 
растянуть. В моем случае так удалось по- 
лучить силу сжатия около 1,6 кгс. Это поч- 
ти норма. А ход клапана в пробке невелик, 



Сжимаем подопытную пружину до длины 
19 мм. Динамометром контролируем необ- 
ходимую для этого силу. 


Приспособление из старой свечи. Длина резь- 
бовой части соответствует длине пружины, 
установленной в пробку. Центральный элек- 
трод удален, боковой согнут крючком. 



Технологическая пробка-заглушка расши- 
рительного бачка сделана из негодной. 
Лишние детали - рядом. 



так что вряд ли пружина тут же сядет. Со 
второй пробкой поступил иначе: посте- 
пенно откусывая витки, снизил усилие до 
требуемого. 

Напоследок еще один совет. Начинаю- 
щие часто побаиваются самостоятельно 
менять датчик температуры - опасаются 
потери жидкости. А всего-то нужно пере- 
крыть доступ воздуха в расширительный 
бачок (хотя бы скотчем заклеить!) - тогда 
из резьбового гнезда вытекут лишь капли. 
У меня припасена для этого случая удоб- 
ная пробка-заглушка, сделанная из негод- 
ной пробки бачка. 



Щетки для снега и скребки ото льда отложим подальше 
у до следующей зимы, а щетки для мытья машины, губки, 
салфетки и замшу для полировки авто надо иметь под ру- 
кой. Щетки стеклоочистителя пора сменить - зимние уже 
порядком поистерлись. Выбираем новые из 100-процент- 
ного силикона или с добавлением фторопаласта. которые 
снижают трение, обеспечивают легкость скольжения, уст- 
райяют неприятные скрипы. 

А что там за зиму скопилось в багажнике? Пора разо- 
браться. Все лишнее - вон, а нужную мелочевку лучше сло- 
жить в удобные органайзеры. Теперь есть куда положить 
складные кресла или походные алюминиевые столики для 
пикника. Но чтобы весь этот скарб не болтался и не перека- 
тывался в багажнике, пол багажника лучше застелить спе- 
циальной нескользящей подстилкой. Да, и не забудьте про 
автохолодильник, чтобы не испортились продукты... 



Накачать мячик, надувную лодку или колесо велосипе- 
да помогут удобные портативные автокомпрессоры. . . 

Как много полезных вещей! И все это - 
аксессуары от Ріесе о! МіпсІ! 


Сеть АВТОМАТОВ: Москва (495) 721-33-33 
Санкт-Петербург (812) 331-97-57 
Волгоград (8442) 26-87-56. Ростов-на-Дону (863) 242-48-93 
ѴѴѴѴѴѴ.АОАН.ВІІ - электронный каталог продукции 
ОПТОВЫЕ ПОСТАВКИ: 
по Москве (495) 975-73-71 
по регионам (495) 721-33-33 
факс (495) 975-73-72, 124-51-11 
МЕЛКИЙ ОПТ е-таіі: Ѵ5@адаб.ги 




ДОВОДИМ ОТОПИТЕЛЬ «ПРИОРЫ» 


Держи ноги в тепле 


Владимир Арбузов 

Е сли постоянно держать голову 
в холоде, а живот в голоде, ноги, 
пожалуй, сами остынут. В «Прио- 
ре», по крайней мере, наверняка. 
Здесь как ни крути ручку управления воз- 
душными потоками отопителя - к ногам 
горячий воздух не идет. 

Эту особенность новой модели ВАЗа 
мы обнаружили уже в первую зиму. Пона- 
чалу спасались шерстяными носками да 


теплой обувью, однако терпение иссякло, 
и отопитель подвергли ревизии. 

Неисправность нашли быстро: пластмас- 
совый копир, управляющий заслонкой, по- 
коробился и соскочил с ее рычага. Но одно 
дело определить причину и совсем другое - 
восстановить работоспособность механиз- 
ма. Добраться до привода не так-то просто. 

Отключаем аккумулятор, снимаем руле- 
вое колесо, передние сиденья (иначе рабо- 


тать неудобно), корпус воздухозаборника 
отопителя, отсоединяем электропроводку 
от панели приборов и снимаем саму панель. 
Теперь доступ к распределителю отопителя 
открыт, можно заняться его ремонтом. 

Чтобы впредь рычаги заслонки не вы- 
скакивали из прорезей копира, сверлим 
в их торцах отверстия и вкручиваем в них 
саморезы или винты с большими шайбами 
(см. фото). Дыры в корпусе, через которые : 




1Ш» ©ШИЭДИШте 

Витапрост 

• устраняет симптомы простатита 

• улучшает сексуальную функцию 

• по 1 таблетке 2 раза в день 
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горячий воздух ускользает наружу (и греет 
копир), тщательно заклеиваем нескольки- 
ми слоями малярного скотча. 

Однако может случиться, что копир 
покоробился до неузнаваемости. Имен- 
но это произошло вскоре после ремон- 
та на нашей машине - эта пластмасса яв- 
но не рассчитана на работу вблизи источ- 
ника тепла. Чтобы не покупать отопитель 
в сборе и сохранить возможность автома- 
тического управления, копир изготовили 
заново из подходящего куска текстолита. 
Конечно, придется поработать напильни- 
ком, зато получается надежно. 

В положении заслонки «только в ноги» 
большая часть канала не перекрывается 
и горячий воздух уходит на ветровое стек- 
ло. Чтобы направить поток в ноги, сдела- 
ли из текстолита дополнительную штор- 
ку (см. рис.) и установили над заслонкой 
(см. фото). Под панелью работа закончена, 
теперь займемся воздуховодами. 

Тепло к ногам задних пассажиров луч- 
ше подвести по дополнительному возду- 
ховоду, изготовленному из патрубков, что 
соединяют коллектор с воздушным филь- 
тром. Чтобы повысить эффективность 
обогрева ног переднего пассажира и во- 
дителя, декоративные решетки лучше вы- 


резать. Конечно, будет несколько неэсте- 
тично, зато намного теплее. Кроме того, 
с водительской стороны, чтобы увеличить 
поток тепла к педалям, на которых обычно 
располагаются ноги, установили на пер- 


вое окно шторку из оцинкованной стали 
(см. фото). 

Кстати, не забудьте проверить салон- 
ный фильтр - забитый, он намного снижа- 
ет эффективность отопителя. 3 
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На сервис надейся... 

Многие из нас сталкивались с загадочными неисправностями, причины которых выя- 
вить не удавалось даже на фирменных СТО. Именно таким случаям посвящена новая 
рубрика «Техпомощь». Необычную задачу решал Владимир Арбузов. 


В идимо, остросло- 
вы недалеки от исти- 
ны, утверждая, что ро- 
скошь - не сам автомо- 
биль, а его ремонт. Качествен- 
но, быстро, без нервотрепки и 
разводов на деньги починить 
автомобиль удается далеко 
не каждому. Что ж, автосер- 
вис - коммерческая структу- 
ра, и подчас ее главная задача 
- прибыль, а ремонт машин - 
досадная необходимость. Но, 
может, гарантийный ремонт 
делают быстро, толково и по 
существу? Ведь живых денег 
на нем не заработаешь, а вре- 
мя потратишь. 


Обратившийся к нам чита- 
тель - автолюбитель со стажем. 
В былые годы Леонид Ивано- 
вич на «Жигулях» объездил 
всю страну. Ремонтировал и 
обслуживал машину сам - тог- 
да это считалось вполне есте- 
ственным, поскольку попасть 
простому смертному на СТО 
было непросто - очередь. Ког- 
да пришло время покупать но- 
вую машину, выбрал «класси- 
ку», вишневую ВАЗ-21074, бла- 
го конструкция машины знако- 
ма до последнего винтика. 

К первому ТО (пробег 2600 
км) появились проблемы: бен- 
зобак раздувается и шумно 


ухает, когда открываешь проб- 
ку, стрелка указателя топлива 
при движении пляшет по всей 
шкале. И пусть на ходовые ка- 
чества это не влияло, хотелось, 
чтобы на новой машине все 
было как надо. 

В сервисе жалобу клиен- 
та восприняли без энтузиаз- 
ма. Стрелка гуляет - значит, 
прибор работает. А что ам- 
плитуда великовата - не бе- 
да, не спидометр же. Да и куда 
пенсионеру спешить? Захочет 
узнать, сколько бензина оста- 
лось - остановится на минут- 
ку на обочине, подождет, по- 
ка волна в баке утихнет, и спо- 


койно считает показание при- 
бора. Однако в работу маши- 
ну взяли, пообещав «попытать- 
ся исправить» ситуацию. Слеса- 
ри грешили на датчик, который 
на впрысковой «классике» объ- 
единен с бензонасосом. Доро- 
гой узел и приговорили к заме- 
не - благо, по гарантии. Однако 
посмотреть, что и как будут де- 
лать с машиной - не дали. То ли 
фирменные секреты берегут от 
посторонних глаз, то ли по той 
же причине, по которой поку- 
пателю колбасы лучше не знать, 
как ее делают. Но так или иначе, 
за ТО и ремонт счет выставили 
на 4590 рублей. И все бы ниче- 
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Нормализовать работу указателя топлива сумели установкой конден- 
сатора на 20 000 мкФ (два по 10 000 мкФ параллельно). 


Логометрический указатель уровня топлива 
и схема подключения дополнительного кон- 
денсатора: 1 - подвижный магнит; 2 - непод- 
вижный магнит; 3 - стрелка; 4 - дополни- 
тельный конденсатор; 5 - разъем № 1 в 
колодке. 



го, но бак по-прежнему разду- 
вался на жаре, а узнать, сколь- 
ко в нем топлива, владелец мог 
только на неподвижной маши- 
не или с помощью мерной па- 
лочки, которую впору возить в 
багажнике. 

Помня про близкую зи- 
му, Леонид Иванович на вся- 


кий случай проверил плот- 
ность электролита (эта опера- 
ция входила в оплаченный пе- 
речень работ СТО). Такого он 
не ожидал - 1,19 г/см 3 ! Жал- 
ких ампер-часов пока хватало 
для пуска исправного мотора, 
но впереди холода. Мало того, 
что с такой плотностью в мо- 


роз двигатель не пустишь, так 
замерзший электролит запро- 
сто разорвет батарею. 

Тогда автолюбитель понял, 
что от сервиса ждать помо- 
щи не приходится, и обратил- 
ся в редакцию. Нам случай со 
стрелкой показался интерес- 
ным, поэтому в гараж к вла- 


дельцу снарядили техниче- 
ский десант. 

С излишним давлением 
в баке разобрались быстро 
- был передавлен неудачно 
проложенный шланг вентиля- 
ции. Заметим, с подобной про- 
блемой мы столкнулись и на 
нашей «пятерке». Его укороти- 
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РЕМОНТ И СЕРВИС 


ТЕХПОМОЩЬ 



Кстати, при поломке печатного реостата датчика уровня топлива, 
встроенного в электробензонасос, покупать последний в сборе не 
обязательно. Реостат можно заменить «классическим» проволочным - 
датчики с такими есть в продаже. Работать будет ничуть не хуже. 


ли, переставили на другой вы- 
ход тройника, и дыхание вос- 
становилось. Только сгиб был 
в таком месте, что не увидеть 
его, меняя бензонасос, просто 
невозможно. Может, вопреки 
акту выполненных при ТО ра- 
бот его и не трогали? 

Стрелка указателя уров- 
ня топлива при разгоне, тор- 
можении и езде по неровной 
дороге действительно скака- 
ла по всей шкале. Исключе- 
ние - полный или пустой бак: 
тогда амплитуда колебаний ее 
незначительна, и показания 
вполне правдоподобны. 

Поиск причин своеобраз- 
ного поведения указателя на- 
чали от печки, то есть от бен- 
зобака. Извлекли бензона- 
сос, пошевелили поплавок - 
стрелка указателя отзывается 
мгновенно, пропорциональ- 
но, но резко. Датчик испра- 


вен, но и указатель работает 
- только плавности ему дей- 
ствительно не хватает. 

Как мы выяснили, подоб- 
ный алгоритм заложен кон- 
структивно и присущ совре- 
менной впрысковой «класси- 
ке». Механизм логометриче- 
ского указателя уровня топли- 
ва стал более легким, изящ- 
ным, но менее инерционным, 
чем был когда-то на карбю- 
раторных машинах, и теперь 
остро отслеживает малейшие 
колебания поплавка в баке. 
Бак же у машины высокий, и 
если топлива в нем примерно 
половина, крутая волна гоня- 
ет поплавок сверху донизу. 

Но сделать работу прибо- 
ра удобной для пользования, 
то есть успокоить стрелку, - 
дело нашей чести. Можно, ко- 
нечно, разыскать старинный 
указатель и встроить его при- 


борный щиток «семерки» вза- 
мен «родного», но, во-первых, 
такие давно не выпускают, а 
во-вторых, что делать тем, ко- 
му не удастся раздобыть ра- 
ритет? 

Решение нашли простое и 
изящное - задемпфировать 
указатель уровня электриче- 
ской емкостью. Под прибор- 
ным щитком между «массой» 
и клеммой Д указателя уста- 
новили электролитический 
конденсатор на 20 000 мкФ х 
25 В. С ним колебания стрел- 


ки практически исчезли. Кон- 
денсатор, кстати, можно смон- 
тировать и на бензобаке. 

Результатом нашей пере- 
делки владелец остался впол- 
не доволен - колебания стрел- 
ки теперь практически неза- 
метны, даже при полупустом I 
баке. А мы в свою очередь мо- 
жем рекомендовать подобную I 
доработку всем владельцам 
впрысковых «пятерок» и «се- 1 
мерок» и ждем писем от тех, 
у кого в машине завелся Бара- 
башка. Е-таіІ:аЬс@ 2 г.ги. О I 




Плотность электролита 1,19 г/см 3 при норме 1,28. «ТО проведено 
в полном объеме». 


На правах рекламы 



жѵт.ЬаппегЬаПегіе$.сот 


аппегі 




запатентованная система АССІІ5АРЕ* для защиты от 

вытекания электролита 

теперь на 30% больше мощности 

подходит к более чем 900 моделям автомобилей 


^'*«эпХ' е 




шины 


Реклама 




212 уз оулем 03/ЛЮ8 





Детройтское автомобильное шоу МАІА5 - не только подиум 
для модньнГнаправлений дизайна.. Куда интереснее отсле- 
_д*гг6"рождение новых технологий и докопаться до причин 
их появления, как поступил Михаил Гзовский. 

''ЗКяо: Константин Якубов. \ 


Н аша страна прошла за послед- 
ние 20 лет огромный путь: от 
удивления при виде любого ино- 
странного автомобиля до доми- 
нирования иномарок над отечественны- 
ми моделями и колоссального роста авто- 
парка. В США продажи иностранных мо- 
делей тоже растут. В 2007 году впервые за 
всю историю Большой Тройки - «Джене- 
рал моторе», «Форд» и «Крайслер» - на ее 
долю пришлось чуть меньше половины 
рынка. А ведь 50 лет назад одна «Джене- 
рал моторе» владела 50% автомобильно- 
го «пирога» Америки. 

Причина ураганного спроса на авто- 
мобили в России и кризиса заокеанских 
производителей одна и та же - нефть. Для 
России - основная статья дохода. Америка 
же предпочитает нефть импортировать, а 
потому крайне чувствительна к росту цен 
на нее. 

Во времена создания многолитровых 
моделей (а такие у американских компаний 
и сейчас в большинстве) никто не смог бы 
поверить, что цены на топливо вырастут до 
нынешних 100 долларов за баррель. Боль- 
шая мощная машина теперь многим не по 
карману, не действуют даже колоссальные 
скидки дилеров. Большая Тройка ищет спа- 
сения в срочной разработке моделей эко- 
номичных, но вместе с тем привычных для 
Америки: комфортабельных, просторных, 
мощных и. . . доступных. 

Несмотря на то, что Джи-Эм активно 
экспериментирует с гибридами и топлив- 
ными элементами, эти технологии, по мне- 
нию фирмы, не смогут соперничать с бен- 
зиновыми еще как минимум 10 лет. Поэ- 
тому на первый план выходят разработ- 
ки машин, способных усваивать несколь- 
ко видов топлива. Глава Джи-Эм Рик Вэго- 
нир уверен, что если в 2012 году все ав- 
то концерна с двигателями Яех-ГиеІ будут 
сжигать лишь этанол, это позволит сокра- 
тить потребность страны в нефти на 18%. 
Если бы все сводилось к созданию двига- 
телей нового типа! 

Сегодня в США этанолом Е85 торгуют 
всего 1400 заправочных станций из 170 
тыс. Переломить ситуацию «Дженерал мо- 
торе» намерена, поддерживая разработ- 
чиков альтернативного топлива. Один из 
них - фирма «Коската» (Созкаіа) - осваи- 
вает технологию получения дешевого эта- 
нола (менее 1 доллара за галлон - втрое 
дешевле бензина!) из древесной стружки, 
травы и даже бытового мусора. К концу 
2008-го фирма намерена открыть мини- 
завод на 40 000 галлонов в год. А к 201 0 го- 
ду вступит в строй полномасштабное про- 
изводство - в 2500 раз мощнее! 
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Один из культовых пикапов 
Америки «Додж-Рэм» прибыл на 
премьеру по улицам Детройта в 
сопровождении 120 буйволов под 
присмотром десятка ковбоев из 
Оклахомы. Аналогии очевидны: 


этот «Рэм» массивнее, чем когда 
бы то ни было. Но экономические 
соображения коснулись и его: 
коэффициент лобового сопро- 
тивления уменьшили до 0,42 
(у предшественника Сх=0,46). 


Знаменитый 8-цилиндровый 
мотор Неті объемом 5,7 л раз- 
вивает 380 л.с. вместо 345 л.с., 
но расход топлива урезан на 5% 
- заслуга модернизированных 
систем отключения цилиндров 


М05 и механизма смещения фаз 
газораспределения. Кроме того, 
подняли степень сжатия, приме- 
нили двухступенчатый впускной 
тракт и выпускной с меньшим 
сопротивлением. 
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Конкуренты из «Крайслера» сосредо- 
точены на водороде, дизеле и электриче- 
стве. Эти направления на мотор-шоу оли- 
цетворяли концептуальные «Крайслер- 
экоВояджер», «Джип-Ренегейд» и «Додж- 
ЗЕО». «Концепт-кары отражают наш взгляд 
на то, каким покупатели увидят автомо- 
биль 5-10-летнего будущего», - заявил Лу 
Родз, президент созданного «Крайслером» 
в прошлом году подразделения ЕМѴІ. Оно 
специализируется на электротяге и дру- 
гих перспективных технологиях. А пока 
ЕЫѴІ выбирает самый перспективный путь, 
«Крайслер» ставит на конвейер гибриды. 
До конца 2008 года в продаже появятся 
«Додж-Дюранго» и «Крайлер-Аспен». 

Третий крупный игрок компания «Форд» 
находится в несколько лучшем финансовом 
положении, нежели конкуренты, и намерена 
покончить с убытками к 2009 году. «Форд» 
рвется на передовую мировой борьбы за 
снижение выброса С0 2 », - говорит вице- 
президент по маркетингу Джим Ферли. «Мы 
будем использовать новые 6-ступенчатые 


трансмиссии, гибридные технологии, уве- 
личим долю дизелей и постараемся снизить 
массу автомобилей». В течение следующих 
5 лет компания выйдет на ежегодный объ- 
ем 500 000 двигателей типа ЕсоВоозі. Эти 4- 
и 6-цилиндровые моторы с непосредствен- 
ным впрыском бензина и турбонаддувом 
по показателям мощности и крутящего мо- 
мента сравнимы с двигателями большего 
литража - при лучшей экономичности. Си- 
стема ЕсоВоозі дебютирует в этом году на 
«Линкольне-МК5» и «Форде-Флеке». 

Как видите, на заградительные пошлины 
в Америке не уповают, хотя импорт состав- 
ляет около четверти всех продаж. В стра- 
не есть заводы «Тойоты» и «Хонды», КИА и 
«Хёндай», «Мерседес-Бенц» и БМВ, кото- 
рые в основном производят модели, разра- 
ботанные в Америке и специально для нее. 
В свете последних событий на нефтяном 
фронте США все чаще поглядывают на попу- 
лярные в Европе дизели. Такие модифика- 
ции активно продвигают «Мерседес-Бенц» и 
БМВ. Глава американского подразделения 


«Фольксваген» Штефан Якоби тоже уверен, 
что «американский потребитель готов к чи- 
стым дизелям», поэтому фирма нынче пред- 
ложит «Джетту» с новым турбодизелем. 

Можем ли мы в России извлечь для се- 
бя урок из происходящего за океаном? 
Озабоченность Америки зависимостью 
от импортной нефти вылилась в стро- 
ки энергетического билля, подписанно- 
го президентом Бушем. В нем говорится о 
необходимости производить 36 млрд, гал- 
лонов этанола к 2022 году. Если так же се- 
рьезно подойти к российскому автомоби- 
лестроению, наша страна наверняка смо- 
жет наладить за сопоставимый времен- 
ной отрезок выпуск иностранных автомо- 
билей по полному циклу - включая про- 
изводство большинства комплектующих. 
Ведь пока мы закупаем высокотехноло- 
гичные (и не только) узлы за границей, со- 
храняется зависимость от внешних факто- 
ров, будь то колебания курсов валют или 
внешнеполитическая ситуация. А зависи- 
мость - отнюдь не благо. . . 



о шпцеш уоітпои «подюілапе- 

Провоук» - пятое поколение 
топливных элементов. Силовая 
установка вдвое компактнее 
предыдущей и питается от 
литий-ионных батарей. Одной 
зарядки водородом «Кадиллаку» 
достаточно для преодоления 500 
км. Прототип оснащен «электрон- 
ными» тормозами, а солнечные 
батареи в крыше вырабатывают 
электричество для аудиосистемы 
и освещения салона. «Дженерал 
моторе» не планирует выпуск 
этой машины, но похожую внеш- 
не можно ожидать. 


Несмотря на однокорен- 
ное название, «Крайслер- 
экоВояджер» не имеет с извест- 
ным мини-вэном ничего общего. 
Это - шикарный четырехместный 
концепт-кар с дверями, рас- 
пахивающимися на угол 90°. 
Машина длиной 4,85 м оснащена 
200-киловаттным электромо- 
тором, блоком литий-ионных 
батарей и топливными элемен- 
тами, спрятанными под полом. 
«ЭкоВояджер» разгоняется до 
100 км/ч менее чем за 8 с и про- 
езжает на одной заправке почти 
500 км, выбрасывая в атмосферу 
лишь водяные пары. На электри- 
честве «экоВояджер» преодоле- 
вает до 60 км в городском цикле. 




ТЕХНИКА 


Дебют «Форда-РІ 50», бестсел- 
лера американского рынка 
на протяжении 31 года, 
прошел куда более шумно, 
чем премьера «Доджа-Рэм» 

- под грохот пиротехники. 
Пикап полегчал на полсотни 
килограммов благодаря при- 
менению высокопрочных 
сталей. Впервые все моторы 
в гамме - 8-цилиндровые. 
5,4-литровый серии «Тритон» 
способен работать на этаноле 
Е85. У остальных двигателей 
некоторой экономии топлива 
сулили достичь, понизив оборо- 
ты холостого хода. К 2010 году 
Р150 получит дизель и турбомо- 
торы ЕсоВооіі. 


«Джип» остается верным все- 
дорожным традициям, даже 
если речь идет о таком чудном 
лягушонке, как «Ренегейд». 
Полноприводный полностью 
алюминиевый прототип длиной 
3,9 м оборудован электромото- 
рами для каждой оси и способен 
проехать на одной зарядке 60 км 
с весьма «ветреной» скоростью 
144 км/ч. Если километраж боль- 
ше, в работу включается малоли- 
тражный дизель ВІиеТес, который 
восполняет емкость батарей, уве- 
личивая пробег до 600 км. При 
таком раскладе «Джип» потре- 
блял бы в пересчете на бензин 
2,14 л/100. 
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По мнению шеф-дизайнера 
«Крайслера» Тревора Крида, 
«Додж-ЗЕО» - новый взгляд на 
мощные компактные маши- 
ны, традиционно называемые 
Атегісап Мизсіе (американский 
мускул). Имя машины произо- 
шло от 2его Етіззіопз Орегаііоп 
(работа с нулевым выхлопом). 
ЗЕО - электромобиль с тем 
же, что у «экоВояджера», 200- 
киловаттным мотором и блоком 
батарей, рассчитанных на 400 
км езды. Разгоняется «Додж- 
ЗЕО» бойко: до 1 00 км/ч за 6 с. 
«Крайслер» утверждает, что при 
нынешних ценах на электроэнер- 
гию ЗЕО съедает всего 3 цента за 
милю пробега, что эквивалентно 
бензиновому авто с расходом 
лишь 1,81 л/100 км. Дело за 
«малым» - довести цену серий- 
ной модели до конкурентоспо- 
собной. 
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Иллюстрацией стра- 
тегии внедрения 
турбомоторов нового 
образца у «Форда» 
служит прототип 
«Эксплорер Америка». 
По сравнению с серий- 
ным «Эксплорером», у 
которого под капотом 
бензиновый Ѵ6, выста- 
вочный образец на 30% 
экономичнее. «Форд» 
также анонсировал 
2-литровый двигатель 
мощностью 275 л.с и 
крутящим моментом 
380 Н-м. А еще прототип 
намекает на отход от 
тяжеловесного шасси в 
направлении легковой 
платформы. 


Еще один рецепт выжи- 
вания при топливном 
кризитсе - культиви- 
рование компактных 
моделей. По мнению 
компании «Форд», сег- 
мент компактных авто в 
США расширится к 2012 
году на четверть, 
а продажи достигнут 
3,4 миллиона автомоби- 
лей в год. «Форд-Вере», 
который можно ожидать 
в салонах дилеров к 
201 0-му, станет первым 
«глобальным» автомо- 
билем концерна, над 
которым совместно тру- 
дятся инженеры Европы 
и США. 


Малоизвестная калифор- 
нийская компания Еізкег 
Аиіотоііѵе неожиданно 
выстрелила спортивным 
гибридом «Карма». По 
ее мнению, этот сегмент 
вскоре приобретет такую 
популярность, что позво- 
лит ей выпускать до 
15 ООО «карм» в год и 
продавать их по цене 
от 80 тыс долларов. 
Силовой агрегат изготов- 
лен фирмой «Квантум 
текнолоджис», выполня- 
ющей в том числе заказы 
«Дженерал моторе» и 
военной промышлен- 
ности. Как и «Джип- 
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Ренегейд», «Карма» отно- 
сится к гибридам типа 
ріид-іп - заряжаемых от 
сети. 2-литровый бензи- 
новый мотор работает на 
зарядку батарей после 
пробега в 80 км, до этого 
машина едет исключи- 
тельно на электричестве. 
Заднеприводная модель 
с кузовом, «натянутым» 
на пространственную 
раму, весьма близка к 
серийному производ- 
ству. Ездовой потенциал 
«Кармы» внушает уваже- 
ние: за 6 с до 1 00 км/ ч, 
максимальная скорость 
- 200 км/ч. 





Специальное предложение 

на автомобили 200Т года* 

. 



РееІ іМе сЖегепсе 

Навстречу переменам 


( 495 ) 786 - 26-26 
( 495 ) 785 - 77-27 


Новоясеневский просп.,8, тел. 
Корпоративный отдел, тел. 


Еепзег 


Іозможность быть лучшим 


'Акция распространяется на автомобили 

2007 года выпуска, имеющиеся на складе компании 


Срок действия оі раничѳн количеством автомобилей. 

Ьолео подробную информацию об условиях акции 
можно узнать по телефону (495) /86-26- 2Ь 
и на сайге (огсі.долзог.ги 









Одна ив наиболее приземлен- 
ных моделей выставки не ста- 
новится от этого менее значи- 
мой. Первый заднеприводный 
«Хёндай» по имени «Генезис» 

- проба фирмы в люкс-классе. 
Закономерно, что внешне и 
убранством салона он копиру- 
ет небезызвестные немецкие 
марки. Технические параллели 
тоже имеются: например, 
контроллер на центральной 
консоли, управляющий вто- 
ростепенными функциями 
авто. Покупателям пред- 
лагают два 6-цилиндровых 
и 8-цилиндровый двигатель 
мощностью 264, 298 и368л.с 
в сочетании с японским авто- 
матом «Айсин». Но главный 
козырь, конечно, - цена. Как 
обещают, базовая версия будет 
стоить в США менее 30 000 
долларов. 

220 За рулем 03/2008 


«Линкольн-МКТ» - 
типично американский 
взгляд на люксовый 
автомобиль ближай- 
шего будущего. Тех, кто 
придумал светодиодную 
приборную панель, 
вдохновляли кристаллы 
«Сваровски». А этало- 
ном красоты кузова 
послужили «линкольны» 
1950-х. МКТ вкатился 
на подиум, урча 3,5- 
литровой «шестеркой» 
ЕсоВооЯ с двумя агре- 
гатами турбонаддува 
и непосредственным 
впрыском бензина СТОІ. 
Мощность мотора 415 
л.с, крутящий момент 


«Мы открыто заявляем 
о намерении расширять 
модельный ряд, - так про- 
комментировал появление 
«Хаммера-НХ» генеральный 
менеджер Мартин Уолш. - В 
модели НХ мы видим почти 
готового к серии конкурента 
«Джипу-Рэнглер». К 2010 году 
машина должна выкатиться 
за ворота завода, приво- 
димая двигателем типа Яех- 
ГиеІ. Прототип же оснащен 
3,6-литровой «шестеркой», 
поглощающей этанол Е85. 
Этот мотор должен вскоре 
появиться под капотами 
старших «хаммеров». 


«БЕЛМАГ»: ПРЕВОСХОДСТВО В ДЕТАЛЯХ 


Всем известно, что автомо- 
биль - средство повышенной 
опасности, и мелочей при его 
эксплуатации не бывает. По- 
этому практически каждый 
автолюбитель, выбирая зап- 
части для своего «железного 
друга», ориентируется, в пер- 
вую очередь, на надежность, 
долговечность и качество этих 
деталей. И насколько внима- 
тельно производитель отнесет- 
ся ко всем мелочам и каждой 
детали производства, настоль- 
ко качественно он сможет 
удовлетворить потребности 
автовладельцев. Доказатель- 
ство тому - успех научно-про- 
изводственного объединения 
«Бел Маг». 

Ведь именно благодаря вни- 
манию к деталям и научному 
подходу НПО «Бел Маг» ста- 
ло не просто основным изго- 
товителем, но и разработчи- 
ком, и патентообладателем 
новой прогрессивной конс- 
трукции шаровой опоры, уста- 
навливаемой на конвейере 
«АВТОВАЗа» на все передне- 
приводные автомобили. При- 
мечателен тот факт, что за 
последние 1 5 лет конструкция 
используемых на конвейере 
шаровых опор практически не 
изменялась - просто не было 


поставщиков, которые были 
бы способны предложить собс- 
твенную разработку с улуч- 
шенными характеристиками и 
более низкой ценой. И толь- 
ко НПО «Бел Маг» за неполные 
два грда работы с «АВТОВАЗом» 
стало первым предприятием, 
решившим эту задачу, и те- 
перь является официальным 
изготовителем шаровых опор 
на «классику» и переднепри- 
водные автомобили для кон- 
вейера ОАО «АВТОВАЗ», а 
также опор для автомобилей 
«Шевроле-Нива» на конвейер 
СП «ѲМ-АВТОВАЗ». 

Насколько лучше новые 
опоры в двух словах расска- 
зать сложно, поэтому отме- 
тим лишь два момента - раз- 
работанные на «Бел Маге» 
шаровые во время испытаний 
без единого замечания бодро 
«пробежали» свыше 80 000 км 
(притом, что гарантия на сам 
автомобиль - 50 000 км), а 
на аналогичные конвейерным 
опоры, поставляемые в мага- 
зины под негромким назва- 
нием «Конвейерная», «БелМаг» 
дает гарантию Э года или БО 000 
КМ пробега по нашим дорогам - 
вот такого точно не предлагал 
еще ни один производитель. 



Безусловно, успешному ре- 
шению этой задачи помогло и 
то, что уже несколько лет ра- 
нее НПО «БелМаг» стало офи- 
циальным поставщиком эле- 
ментов подвески на ведущие 
сборочные конвейеры мира. И 
уж поверьте - это многого сто- 
ит. Ведь подходы и к организа- 
ции производства, и к техноло- 
гиям, и к системе менеджмента 
качества, и к качеству конеч- 
ной продукции у европейских 
заказчиков в корне отличают- 
ся от тех, к которым привыкли 
многие российские производи- 
тели автокомпонентов. 

Примечателен и тот факт, 
что, уже являясь одним из ли- 
деров по производству дета- 
лей передней подвески, руле- 
вого управления, элементов 
тормозной системы и транс- 
миссии, «БелМаг» не оста- 
навливается на достигнутом 
и постоянно ведет работу по 
расширению ассортимента. И 
уже в начале года на прилав- 
ках магазинов в традиционной 
красно-белой упаковке появи- 
лись «корзины» сцепления и 
комплекты сцепления в сборе, 
включающие нажимной и ве- 
домый диски, а также выжим- 
ной подшипник. Высоких экс- 
плуатационных характеристик 
новой для «БелМага» продук- 
ции удалось достичь благода- 
ря тесному сотрудничеству с 
ведущими поставщиками ком- 
плектующих в России и Евро- 
пе, а также благодаря значи- 
тельному улучшению целого 
ряда «мелочей». Ведь именно 
превосходство в «мелочах» и 
дает превосходство в деталях. 
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«Ниссан» подготовил концепт-кар 
«Форум», который иллюстрирует 
грядущую революцию в области 
семейных авто. Передние места 
подчеркивают спортивность 
футуристическими приборами. 
Кресла второго ряда вращаются 
вокруг собственной оси и позво- 
ляют общаться с пассажирами 
третьей «шеренги». За детьми 
присматривают камеры системы 
АгоипсІ Ѵіеѵѵ Мопііог. Приводит 
мини-вэн в движение новейший 
дизель: в сочетании с вариато- 
ром он весьма экономичен. 


Четырехдверное псев- 
докупе «Фольксваген- 
Пассат СС» заполнит 
нишу между седанами 
«Пассат» и «Фаэтон». 
Для Америки предусмо- 
трели более скромную 
комплектацию - марке- 
тологи хотят «уместить» 
базовую цену в 30 000 
долларов. Но только 
не в ущерб мощно- 
сти! Минимум - 200- 
сильный 2-литровый 
турбомотор, тогда 
как в Европе базовым 
станет 1,8-литровый 
160-сильный. В каче- 
стве опции - новейший 
7-ступенчатый автомат 
ОігесТ 5КЙС Зато наи- 
более мощный дви- 
гатель, 3,6-литровый 
Ѵ6, будет развивать в 
европейской версии на 
20 л.с больше, чем 280- 
сильный американский. 


«Хонда», продавшая в 
США в прошлом году 1,4 
млн. авто, к весне выпу- 
стит новое поколение 
«Пилота», способного 
взять на борт восьме- 
рых. «Паркетник» стал 
просторнее, доступ на 
третий ряд сидений 
проще. Японцы тоже 
озабочены экономией 
топлива, поэтому раз- 
работали систему «пере- 
менного объема» дви- 
гателя ѴагіаЫе Суііпсіег 
МападетепТ. Ѵ-образная 
«шестерка» сама отклю- 
чает два или три цилин- 
дра в зависимости от 
нагрузки. Ранее фирма 
внедрила более простую 
систему, имеющую лишь 
3-цилиндровый режим. 





Ріпіапй 


Полностью синтетическое моторное масло нового поноления ЫезСе Сібу Рпо 
5ѴѴ-40 производится из собственных базовых масел ЫехЬазе® и высококачест- 
венных присадок нового типа, которые предохраняют двигатели от нагара 
и сохраняют великолепные смазочные характеристики в течение длинных 
промежутков замены. Масло отвечает требованиям новейших усовершенство- 
ванных конструкций двигателей. 




Ыезсе ОН. Финляндия. (358) 104-58-11; ѵѵѵт.пез.СеоІІ.сот 

Региональные дистрибьюторы. «КСА». Моснва. (495) 739-37-36. ѵѵѵткза.ги. -Авторейд», Москва. (495) 760-14-68, 
тозсоѵѵ@оиСогаі(1ги. -Балтийский Союз». Санкт-Петербург. (812) 448-10-43, «лѵѵѵ.ЬбоіІ.ги. «Авторейд». 
Новосибирск, (3832) 11-94-66. ѵлѵмѵ.аиСогаЙ.ги. -Рутений». Калининград. (74012) 77-82-44. РіптазІаѲдагіпСег.пес, 
, -Н-Ойл» Минск, (37517) 292-50-81. «Агро-Союз-. Днепропетровск, (380562) 31-14-71, ѵлѵ\ѵ.адго5оуиг.иа 

* 


ПЕ5ТЕ аіь 






67% в первой 
комплектации *. 

Тенденция - 
дальнейшее 
увеличение. 

Для 67% всех автомобилей* 
автопроизводители выбирают ЫОК. 
Выиграйте и Вы благодаря 
испытанному качеству ЫСК. 

* Действительно для указанных 
в каталоге МОК легковых 
автомобилей с 2000 года выпуска. 

РЕКЛАМА. ТОВАР СЕРТИФИЦИРОВАН 



АВТОМОБИЛИ США 


«СААБ-9-4Х ВіоРоѵі/ег» создан на 
единой платформе с «Сатурном- 
Вью» и «Понтиаком-Торрент». 
Двухлитровый двигатель с турбо- 
наддувом способен работать на 
метаноле и развивает на смеси 
Е85 296 л.с. против 241 бензи- 
новых «лошадей». Под днищем 
полноприводная трансмиссия 
ХѴѴО, напоминающая хондовскую 
5Н-А\Ѵ0 и последнюю версию 


хОгіѵе от БМВ. Она способна 
перебросить момент не только от 
оси к оси, но и от одного заднего 
колеса к другому. Салон 9-4Х 
скроен при содействии известно- 
го производителя спортивного 
снаряжения «Саломон»: водо- 
непроницаемые материалы и 
подогреваемый бокс для сушки 
ботинок очень понравятся горно- 
лыжникам. 




«Тойота-Венза», по словам раз- 
работчиков, призвана «объеди- 
нить стиль, комфорт, управляе- 
мость седана и практичность 
вседорожника». Длина «Вензы» 
4,8 м, дорожный просвет дости- 
гает 200 мм. От других «паркет- 
ников» машину отличает низкая 
линия крыши, придающая ей 


легковой облик. «Венза» раз- 
работана в техническом центре 
«Тойоты» в Мичигане, обору- 
дована передним или полным 
приводом, 2,7- и 3,5-литровыми 
бензиновыми двигателями 
и 6-ступенчатым автоматом. 

В продаже появится в ближай- 
шие недели. 



«Тойота» отреагировала на 
изменение конъюнктуры 
рынка концептуальным четы- 
рехместным пикапом А-ВАТ. 
Машина гораздо компактнее 
потихоньку сдающих пози- 
ции «Тундры» и «Такомы». 
Меньший габарит и несущий 
кузов позволят придать 
управляемости А-ВАТ легко- 
вой оттенок. Двигатель, по 
уверению «Тойоты», отличает 
«великолепная экономич- 
ность». Неудивительно, ведь 
это одна из самых совершен- 
ных в мире гибридных сило- 
вых установок НуЬгісІ Бупегду 
Огіѵе. 


Концептуальное трехдверное 
вседорожное купе «Ленд- 
Ровер ЬКХ» - первое детище 
Герри Мак-Говерна на посту 
главного дизайнера «Ленд- 
Ровера». По его словам, 
серийная машина, которая 
появится в ближайшие три 
года, будет минимально 
отличаться от выставочного 
образца. Автомобиль длиной 
4,3 м станет самым компакт- 
ным в семье и, по уверению 
Мак-Говерна, не растеряет 
вседорожных качеств. 
Напоминающий замшу 
материал отделки салона 
- продукт переработки пла- 
стиковых бутылок. В машине 
применены поликарбо- 
натные пластики, которые 
легче традиционных на 40%, 
что должно способствовать 
лучшей экономичности даже 
при использовании моторов 
от нынешних моделей. 


На правах рекламы 



ЕСТЕСТВЕННОЕ ВОССТАНОВЛЕНИЕ 
МУЖСКОЙ СИЛЫ 

Н • вернуть способность к появлению эрекции в «нужное» время 
^ • стимулировать половую активность 

2 Может использоваться лицами, страдающими 

сердечно-сосудистыми расстройствами 

ИМПАЗА -УВЕРЕННОСТЬ В СВОИХ СИЛАХ! 

Информация по телефону: (495) 681 93 00 ««/ѵѵ.ітрата.ги 


оконсулиируйтесь со специалистом, уточните возможные противопоказания 




Норму выполним 


С января 2008 года производимые в России легковые автомобили должны соответство 
вать нормам токсичности Евро III. Какие изменения в этой связи претерпела «Шеви- 
Нива», выяснял Геннадий Емелькин. Фото: Александр Кульнев. 


В отношении норм ток- 
сичности наше законо- 
дательство примерно 
на десять лет отстает 
от европейского. Евро II, рез- 
ко снизившие выбросы вред- 
ных веществ, в Европе всту- 
пили в силу в 1995 году, тогда 
как в нашей стране их со скри- 
пом приняли лишь в середине 
2006-го. Но прошло всего пол- 
тора года, и на подходе уже 
стандарт Евро III (в Европе он 
действует с 1 998 года), почти 
вдвое сокращающий выбросы 
по сравнению с предшествую- 
щим (см. табл.). АВТОВАЗ дав- 
но подготовился к нововведе- 


нию и экспортирует авто, удо- 
влетворяющие даже Евро IV. 
Отрапортовало о готовности 
и СП «Джи-Эм-АВТОВАЗ»: начи- 
ная с 2008 года, все собирае- 
мые у нас «шеви» соответству- 
ют нормам токсичности Евро 
III. Разумеется, для этого в кон- 
струкцию автомобиля внесен 
ряд изменений. 

ВИД СНИЗУ 

Начнем с внешних отличий, хо- 
тя разглядеть их не так про- 
сто. Бортовая диагностика те- 
перь должна следить за «здо- 
ровьем» нейтрализатора, по- 
этому в системе выпуска по- 


сле нейтрализатора установи- 
ли второй датчик кислорода 
(первый - в приемной трубе). 
В комплектации Евро II прием- 
ная труба состыкована с ней- 
трализатором через сфериче- 
ское кольцо, допускающее вза- 
имное перемещение узлов. Та- 
кое соединение негерметично, 
поэтому небольшая часть от- 
работавших газов неизбежно 
прорывалась наружу. По мер- 
кам Евро III это недопустимо, 
и кольцо уступило место жест- 
кому фланцевому соединению, 
а колебания силового агрегата 
компенсируются сильфоном, 
вваренным в приемную трубу. 


В подавляющем большин- 
стве современных автомоби- 
лей нейтрализатор для ускоре- 
ния его прогрева расположен 
вплотную к выпускному кол- 
лектору или даже совмещен с 
ним (так называемый каткол- 
лектор). Конструкция кузова 
«Шевроле-Нивы» не позволи- 
ла переместить нейтрализа- 
тор без изменения самого ку- 
зова, поэтому в грядущие нор- 
мы уложились, изменив «за- 
грузку нейтрализатора» (име- 
ется ввиду не только увеличе- 
ние содержания драгметал- 
лов, но и другой способ их на- 
несения). Специалисты Ураль- 
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ского электрохимического 
комбината доводили этот узел 
совместно с коллегами из фир- 
мы «Бош», которые согласова- 
ли параметры нейтрализатора 
и программного обеспечения 
контроллера для достижения 
уровня токсичности Евро III. 
Новый (Евро III) и старый (Евро 
II) нейтрализаторы невзаимо- 
заменяемы. Их корпуса похо- 
жи, но передний фланец ней- 
трализатора Евро III имеет тре- 
угольную форму (для гаранти- 
рованной герметичности си- 
стемы выпуска до нейтрализа- 
тора, герметичность после не- 
го не обговаривается требова- 
ниями по токсичности). Не за- 
будем и о разной загрузке их 
драгметаллами. 

БЕЗ ОБРАТНЫ 

Топливная магистраль ранее 
была с обратной ветвью (со 
сливом в бак), и трубопроводы 
не слишком надежно противо- 
стояли испарениям топлива. 
Теперь на их месте более стой- 
кие трубки, а патрубок налив- 
ной горловины сделали из че- 
тырехслойной резины взамен 
трехслойной. Длину топливной 
магистрали уменьшили вдвое, 
лишив ее обратного слива в 
бак. А чтобы избежать паро- 
вых пробок, давление в рампе 
подняли до 3,8 бара. Регулятор 
давления топлива теперь нахо- 
дится в баке - он встроен в мо- 
дуль бензонасоса. 

Блок управления двигате- 
лем остался прежним, но по- 
лучил новую программу. Спе- 
циалисты фирмы «Бош» реа- 
лизовали современный алго- 
ритм обработки сигнала о про- 
пусках воспламенения (опре- 
деляемого по неравномерно- 
сти вращения коленчатого ва- 
ла - информация от датчика 
положения), позволяющий от- 
казаться от датчика неровной 
дороги и тем самым сэконо- 
мить на комплектующих. Про- 
грамма распознает причину 
пропусков воспламенения ста- 
тистическим методом. Упро- 
щенно говоря, если пропуск 
повторяется с одной и той же 
периодичностью и при одних 





Д*иЭм- АВТОВАЗ 
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Отличить Евро III от Евро II можно 
по идентификационной табличке 
в моторном отсеке (на фото), по 
адсорберу без клапана либо по 
второму датчику кислорода - но 
придется заглянуть под днище. 


и тех же условиях, то причи- 
ной считается неисправность 
в системе управления и в па- 
мять заносится информация 
об ошибке. В противном слу- 
чае система понимает, что при- 
чина колебаний - неровная 
дорога. Однако система сооб- 
щает водителю (зажигая лампу 
«неисправность двигателя») не 
обо всех пропусках воспламе- 
нения, а только о тех, которые 
оказывают влияние на токсич- 
ность и долговечность нейтра- 
лизатора. В случае устранения 
пропусков воспламенения (на- 
пример, восстановления ра- 
ботоспособности форсунки), 
лампочка гаснет, но соответ- 
ствующая информация остает- 
ся в системе. 

СТАРТ -ДО МИНУС 27 

Калибровочные работы про- 
ходили в Германии на топливе 
с О.Ч. 95. После каждого этапа 
проводились дополнительные 
проверки на топливе с О.Ч. 92. 
В России ресурсные и зимние 
испытания проводили как на 
АИ-92, так и на АИ-95 с обыч- 
ных заправок. Существенного 
влияния октанового числа то- 
плива на потребительские ка- 
чества машины специалисты 
не выявили. 

Новые правила предусма- 
тривают контроль уровня вы- 
бросов при минус 7°С - до бо- 
лее низких температур эколо- 
ги еще не добрались. Зато на- 
ших автомобилистов холодный 
пуск, пожалуй, волнует боль- 
ше всего. По данным заводчан, 
после 1 2 часов выдержки авто- 
мобиля на открытом воздухе 
при минус 27-29°С двигатель 
пускался без проблем. Удава- 
лось пустить его и при минус 
32-33°С. Однако производи- 
тель гарантирует уверенный 
пуск только до минус 27°С. 

Все работы по переходу с 
Евро II на Евро III проведены 
совместно с фирмой «Бош» и 
обошлись ОМ-АВТОВАЗу в 
один миллион долларов. Авто- 
мобиль же пока подорожал 
лишь на 3200 рублей. Впрочем, 
выбора нет - альтернатива все 
равно осталась в прошлом. □ 


Приемная труба теперь с новым фланцем и сильфоном, между нейтра- 
лизатором и дополнительным глушителем установлен второй датчик 
кислорода. Нейтрализатор и дополнительный глушитель по-прежнему 
объединены, хотя заботу об экологии вполне можно было совместить 
с заботой о покупателе, предусмотрев замену узлов по отдельности. 
Ведь цена этой части выпускной системы у официального дилера 
переваливает за 10 тыс. рублей. 
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Испытание 

Евро II 

Евро III 

Средний уровень выбросов 
отработавших газов после запуска 
холодного двигателя, г/км і 

СО -2,2 
НС+МОх-0,5 

СО -2,3 

НС - 0,2 
ЫОх-0,15 

Средний уровень выбросов 
в результате испарений, г/испытание 

менее 2 г 
за 1 час 

менее 2 г 
за 24 часа 

Средний уровень выбросов 
отработавших газов после запуска 

нет 

СО- 15 

НС -1,8 


холодного двигателя при низкой* 

температуре окружающего воздуха, г/км 

* Температура испытания минус IX, продолжительность в условиях городского цикла 780 с. 


Адсорбер - от вазовской «десятки» без кронштейна под клапан про- 
дувки. Клапан теперь находится на ресивере впускной трубы. 


Контроллер прежний, Во5сЬ 
М7.9.7, но с новой программой 
управления. Диагностическое 
оборудование для него у офици- 
альных дилеров появилось еще 
осенью. 
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Кубики и рублики 

Стоит ли переплачивать за больший объем двигателя? Что дают дополнительные «кубики» 
под капотом не с точки зрения престижа, а с позиций техники и выгоды? Почему в Западной 
Европе все меньше уважают многолитровые автомобили? Решить «трехмерную» головоломку 
взялся Денис Арутюнян. 


нашей стране автомо- 
биль с большим и мощ- 
ным мотором - пред- 
мет гордости, показатель до- 
статка. Говорят, для подня- 
тия престижа в глазах окру- 
жающих некоторые идут и 
на радикальные меры - при- 
клеивают шильдик 5600 на 
«скромный» «Мерседес-Бенц 
5350». Другие просто выбира- 
ют «самое-самое». Вам тоже 
кажется, что мотор объемом 
меньше 4 л для большого ав- 
то неприличен? Вы с иронией 
смотрите на модели с двига- 


телем 1,4 л? Вооружимся тех- 
ническими характеристика- 
ми и калькулятором... 

Возьмем уважаемый во всем 
мире седан «Ауди-А8». Наи- 
более престижна, естествен- 
но, топ-версия - с 6-литровым 
бензиновым мотором не- 
привычной конфигурации 
ѴѴ12. Для самых расчетли- 
вых и прагматичных предла- 
гают автомобиль с двигате- 
лем Ѵ6 (ЗР, 2007, № 12), кото- 
рый скромнее по объему бо- 


лее чем в два раза - 2,8 литра 
(в Россию такие, увы, приво- 
зить пока не планируют). «Ку- 
бическая» разница понятна. 
Ну а что с другими характери- 
стиками? 

Они (см. таблицу) внушают 
уважение - 12-цилиндровый 
агрегат мощнее аж на 114% 
и развивает на 107% боль- 
ший крутящий момент. Но 
прирост максимальной ско- 
рости обнаружить не удаст- 
ся. Ведь и на 6-литровой ма- 
шине установлен электрон- 
ный ограничитель, который 


не позволит разогнаться бы- 
стрее 250 км/ч. Зато мож- 
но сверить время разгона до 
сотни. Автомобиль с 2,8-ли- 
тровой Ѵ-образной «шестер- 
кой» проигрывает оппоненту 
лишь 2,9 с, то есть около 36%. 
Много это или мало? Смотря 
для чего и для кого. Натрени- 
рованный водитель при ин- 
тенсивном разгоне наверня- 
ка почувствует разницу. Шо- 
фер солидной машины, для 
которого важен комфорт пас- 
сажиров, в обыденной жиз- 
ни не вдруг определит, какой 
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Шестилитровый мотор занимает практически все место под капотом 
«Ауди-А8». А шильдик М/12 на крышке багажника демонстрирует статус 
и состоятельность владельца, но доплачивать за престиж придется 
при каждой заправке. 


мотор под длинным капотом. 
А есть еще другие, не столь 
«парадные» цифры. 

Прежде всего, выбросы 
углекислого газа в атмосфе- 
ру, которые у ѴѴ12 выросли ни 
много ни мало на 76%. Кстати, 
именно из-за этого многоли- 
тровые автомобили в Запад- 
ной Европе подвергают все бо- 
лее яростным нападкам. 

Но еще убедительнее, что 
«Ауди-А8» с 6-литровым мото- 


ром, по заводским данным, в 
смешанном цикле сжигает на 
77% (!) больше топлива, чем с 
2,8-литровым. В быту это ока- 
жется гораздо важнее, неже- 
ли мощность. Дело не только в 
стоимости бензина, но и в ча- 
стоте посещения заправок. 

ЭКОНОМИКА ДОЛЖНА 
БЫТЬ ЭКОНОМНОЙ? 

У более массовых моделей ас- 
сортимент силовых агрегатов 




Многие могут лишь мечтать о 6-цилиндровом моторе объемом 2,8 л, 
а для флагманского немецкого седана он самый «скромный». Тем не 
менее динамика автомобиля вполне соответствует классу. 




ОСНОВНЫЕ ПАРАМЕТРЫ АВТОМОБИЛЕЙ С ДВИГАТЕЛЯМИ 
РАЗНОГО ЛИТРАЖА 



Л.МІІА8 

2,8 Ѵ6Р51 

АшМА8 
6,0 «12 

РоггіГоав 
1,4 ОогаГес 

ГоліРодо 

2,0 Оига(е< 

Мощность, кВт/л.с. 

154/210 

331/450 

59/80 

107/145 

Крутящий момент, Н-м 

280 

580 

124 

185 

Максимальная скорость, км/ч 

238 

250 

164 

208 

Разгон до 100 км/ч, с 

8,0 

5,1 

14,1 

9,2 

Расход топлива в смешанном 
цикле, л/100 км 

8,3 

14,7 

6,6 

7,1 

Выброс СО 2 , г/км 

, 199 

350 

157 

169 



ЛУЧШЕ МЕНЬШЕ, ДА... 
СОВРЕМЕННЕЙ 

Прирост рабочего объема, 
конечно, особо заметен на 
относительно небольших 
моторах. Но возможности 
двигателей, которые пре- 
жде считали малолитражны- 
ми, стремительно меняют- 
ся. Пример - моторы «Фоль- 
ксваген» семейства Т5І. Тур- 
бо- и приводной компрес- 
сор, непосредственный 


впрыск, регулировка фаз га- 
зораспределения - целый 
комплекс решений позволя- 
ет скромному 1,4-литровому 
двигателю развивать мощ- 
ность, достойную куда бо- 
лее объемистых собратьев 
- до 170 л.с. При этом рас- 
ход топлива и содержание 
двуокиси углерода в выхло- 
пе заставляют краснеть не- 
которых, равных по кубату- 
ре конкурентов. 
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БОЛЬШИЕ И МАЛЕНЬКИЕ 




-Гарант? 


У 



АНТИУГОН 

ПРОФЕССИОНАЛЬНЫЕ ПРОТИВОУГОННЫЕ СИСТЕМЫ 



® КОНСУЛ 
@ БЛОК 
® БАСТИОН 
© МАСТЕР-КЛЮЧ 


КОМПЛЕКС 


I флим 


Противоугонный 
бесштыревой замок 
коробки 
переключения 
передач 


Противоугонный 

замок 

блокировки рулевого 
вала 


Противоугонный 
замок зажигания 
для автомобилей 
І_АЭА. 

СЬеѵгоІеІ НІѴА 


Управление 
противоугонной 
системой одним 
ключом 


Комплексная защита в 
салонах официальных 
дилеров и 

сертифицированных 
установочных центрах 


445992, Россия. 
Тольятти -ГСП. 
Дзержинского. 52 
тел. (8482)704888. 
факс (8482) 704788, 
е-таіі: заІезіёЖіт.ги, 
ѵѵѵѵѵѵ.Яіт.ги 



«Форд-Фокус» с маленьким мотором придется по вкусу далеко не 
всем, двухлитровая версия вызывает больше положительных эмоций. 
А умеренное увеличение расхода топлива и выброса С0 2 - еще пара 
аргументов в пользу увеличения объема. 


тоже, как правило, не скудный. 
Скажем, самые экономные мо- 
гут выбрать «Форд-Фокус» с 
1,4-литровым мотором. Его 80 
л.с. вполне достаточно для спо- 
койной повседневной езды. Од- 
нако на рынке, особенно рос- 
сийском, гораздо больше пер- 
спектив у «Фокуса» со 145-силь- 
ным 2-литровым мотором. 

Доплатив кровно заработан- 
ные, радуемся приросту мощ- 
ности на 81%, увеличению кру- 


тящего момента на 49% (со 1 24 
до 185 Н м), максимальная ско- 
рость машины возрастает на 
22 % (со 164 до 208 км/ч), а на 
разгон до сотни уходит на 35% 
меньше времени (9,2 против 
14,1 с). Прирост динамических 
характеристик не столь внуши- 
телен, как у «Ауди», поскольку 
разница в объеме - всего 600 
«кубиков». А чем придется по- 
ступиться? Расплатой за воз- 
росшую скорость станет. . . все- 


МЫ ЗА ЦЕНОЙ 
НЕ ПОСТОИМ? 

Конечно, сравнивать це- 
ны на автомобили с раз- 
ными моторами не совсем 
корректно. Ведь вместе с 
добавкой мощности в це- 
ну «старших» комплекта- 
ций зачастую входит допол- 
нительное оборудование. 
Но к наиболее престижным 
машинам это относится в 
меньшей степени. 

В Германии самая доступ- 
ная «Ауди-А8» с двигателем 
Ѵ6 стоит 61 900 евро, асѴѴ12 
- 1 1 3 550. То есть увеличение 
мощности на 114% поднима- 
ет цену на 83%. Цены пятид- 
верного хэтчбека «Форд- 
Фокус» с 1,4-литровым мото- 



ром начинаются с 15 800 ев- 
ро, а двухлитровая версия 
обойдется не меньше чем в 
22 200 - прибавка всего 40%. 
И не забудьте о налогах! 


СПРОСИМ ЧИТАТЕЛЕЙ 




Заплатить на 40% больше и получить 81 -процентную прибавку мощности? Вполне возможно! 


Какой показатель более ва- 
жен при выборе автомобиля? 



го лишь 8-процентная потеря в 
экономичности и такое же уве- 
личение выброса СС>2. В общем- 
то, скромная цена за ощутимое 
улучшение динамики. 

УДОБСТВО И 
БЕЗОПАСНОСТЬ 

Итак, в определенном смыс- 
ле разница более чем в 3000 


«кубиков» менее значитель- 
на, нежели в 600! «Ауди» да- 
же с «маленьким» 2,8-литро- 
вым мотором слабым не на- 
зовешь. Ну а изрядный выи- 
грыш 6-литрового седана А8 в 
скоростных дисциплинах, по 
сути, негде реализовать. За- 
то большой мотор примется 
есть бензин с завидным аппе- 


титом. Можно, конечно, ста- 
раться не глубоко нажимать 
педаль газа. А не проще ли 
довериться более экономич- 
ному мотору? 

Для массовых машин более 
мощный двитгатель - это не 
столько высокая максималь- 
ная скорость, сколько удоб- 
ство управления, а значит, в 


определенной мере и безопас- 
ность. Прибавка в 60 л.с. по- 
зволит владельцу «Фокуса» 
чувствовать себя на дороге го- 
раздо комфортнее, не сильно 
ущемляя окружающую среду - 
и себя в расходах на бензин. 
Кстати, и доплата за «младшие» 
кубики куда более скромна, 
чем за «старшие». □ 


На правах рекламы 



сделано! 


718 - 76-90 


( 495 ) 983 - 34-99 


оЧ«»>' е 


цаіе?' 




Сі*а з0 """ іа ц е сі«а 


Из чистейшей 
кувейтской нефти 

°*"Чн альіІ0 
°«обреи ь, ве „ 
^производите,,^ 


УВЕРЕННОСТЬ ОПЫТА 
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Путешествие 
по свету 

Среди элементов активной и пассивной 
безопасности светотехника важна не ме- 
нее, нежели силовая структура кузова или 
надувные подушки. Какие лучи сегодня 
светят в темном царстве? Познакомиться 
с самыми яркими новинками взялся 
Денис Арутюнян. 






Идея светить «за угол» не нова. Поначалу для 
этого использовали небольшие фары, уста- 
новленные вместо противотуманок, которые 
включались по команде датчика на рулевой 
колонке. Такое решение используют и сей- 
час, например на «Шкоде-Фабия». Позже 
появились дополнительные элементы, инте- 


грированные в блок-фару. В то время как 
основная лампа светит вперед, по команде 
датчика включится направленная в сто- 
рону «вставка». Ну а самой прогрессивной 
конструкцией остаются элементы, развора- 
чивающие световой поток одного из «глаз» 
внутрь поворота. 





Кормовое освещение зачастую не менее 
важно, чем головное. Сегодня в фонарях 
все чаще место обычных ламп накали- 
вания занимают светодиоды. Они сра- 
батывают быстрее. Кроме того, «точки» 
диодов позволяют дизайнерам дать волю 
фантазии. 
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РЕЖИМ РАБОТЫ 
СВЕТОДИОДНЫХ ФАР 

Компания «Ауди» 
одной из первых 
установила диоды не 
только в фонари, но и 
в фары. Алгоритм их 
работы меняется в за- 
висимости от времени 
суток и освещенности. 
Еще одно достоинство 
- диоды потребляют 
гораздо меньше энер- 
гии, а светоотдача у них 
выше. Пока конструк- 
цию отрабатывают на 
концепт-карах, но у нее, 
несомненно, большое 
будущее. 



Лампы «Осрам Найт Брейкер», кото- 
рые недавно появились на российском 
рынке, можно подобрать почти для 
любой машины. Опознать их легко - 
колба с серебряной «шапкой» щеголя- 
ет синими кольцами. Для чего это? 
Чтобы прибавка в светоотдаче (благо- 
даря повышению температуры нити 
накаливания) не помешала встречным 
водителям! Ведь фирма уверяет, что 
эти лампы светят на 90% ярче обыч- 
ных. Кроме того, в их лучах на 10% 
больше белого цвета, а это помогает 
глазу меньше напрягаться. 



Привычные источники света с виду 
меняются несильно. Основа ламп 
«Филипс Вижн Плюс» - колба из 
кварцевого стекла с ультрафиолето- 
вым фильтром. Высокая прочность 
материала не только обеспечивает 
долговечность (такие лампы не боятся, 
например, попадания капель воды на 
колбу), но и позволяет поднять дав- 
ление газов внутри колбы. Благодаря 
этому световой поток удалось увели- 
чить почти на 50%, снизив при этом 
ультрафиолетовое излучение, вредное 
для пластиковых деталей фары. 



Стоп-сигналы «Мерседес- 
Бенца 5-класса» - обра- 
зец заботы о безопасно- 
сти. Светодиоды сраба- 
тывают на 0,2 с быстрее 
ламп накаливания. А при 
экстренном торможении 
они начинают мигать, 
предупреждая об опас- 
ности. Исследования 
показали, что благодаря 
этому едущий сзади 
автомобиль останавли- 
вается на 4,4 м раньше 
со скорости 80 км/ч 
и на 5,5 м - со 1 00 км/ч. 

А ведь именно эти метры 
могут уберечь от ава- 
рии ... 


Еще пару лет назад 
газоразрядные лампы 
(в быту - «ксенон») 
были атрибутом лишь 
дорогих автомобилей. 
Сегодня для машин 
среднего класса можно 
заказать даже «биксе- 
нон» (лампы ближнего 
и дальнего света). А за 
доплату в фару устано- 
вят элемент, позволяю- 
щий светить за поворот. 



Фарам должны помогать и другие 
системы. Уже сейчас, например, 
на БМВ 7-й серии по заказу устанав 
ливают устройство ночного виде- 
ния, которое способно «запМММЬ» 
намного дальше самых мощных 
ламп. Единственный недостаток - 
высокая цена. 
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Достичь нулевого расхода 


Среди новинок Детройта кон- 
цепт «Рикардо ХН-150» обра- 
тил на себя внимание именно 
значением числового индек- 
са: 1 50 - столько миль этот не- 
маленький вседорожник спо- 
собен проехать на одном гал- 
лоне бензина. В пересчете на 
привычные нам мерки его ап- 
петит - каких-то 1,6 л/100 км! 
Революция? Нобелевская пре- 
мия? Ничуть не бывало: вся хи- 
трость в том, что и как считать. 

Итак, перед нами авто- 
мобиль с гибридным приво- 
дом, построенным по «экстре- 


мальной» технологии Ехігете 
НуЬгісІТМ, запатентован- 
ной фирмой АР5 Тгіпііу Роѵѵег 
СогрогаГіоп. Разумеется, при 
снижении скорости энергия 
возвращается в батарею, но 
ведь рекуперация давно из- 
вестна и такого грандиозно- 
го эффекта не дает. Все верно, 
просто в концепте есть еще ро- 
зетка для подзарядки от сети. 
И 42 мили (около 67 км) мож- 
но проехать, вообще не пуская 
ДВС. То есть расход топлива на 
этом отрезке составит «ноль 
целых, ноль десятых». Теперь 



Основные компоненты «экстремального» гибрида. 



Вообще говоря, запас хода на полных баке и батарее составляет 
643 км, но только при таком процентном соотношении режимов 
можно уложиться в заветные 1,6 л/100 км. 


осталось получить заветные 
150 миль на галлоне. И тут на 
помощь приходит... статисти- 
ка, которая утверждает: сред- 
ний американец 6 дней в не- 
делю проезжает по 40 миль и 
лишь в воскресенье 100 миль, 
когда двигателю приходится 
«шевелить поршнями». Далее 
- усреднение, которое и при- 
водит к фантастическим ре- 
зультатам. 

Хорошо, а как с затратами 
на энергию? Тут как раз полу- 
чается реальный выигрыш по 
сравнению с обычными гибри- 
домобилями. При существую- 
щих в США ценах на бензиѴн и 
тарифах на электроэнергию 
выходит: в неделю новинка по- 
требует лишь 15,49 доллара на 
свою заправку-зарядку. А вот 
«Лексус ЯХ400Н» при том же 


недельном цикле выпьет бен- 
зина на 47,6 доллара! Может, и 
вправду дать премию? 

Но мы отвлеклись от тех- 
ники. В «Рикардо ХН-150», 
кроме литий-ионной батареи, 
установлен суперконденса- 
тор, чтобы сократить количе- 
ство циклов перезарядки ак- 
кумулятора. Именно он при- 
нимает на себя энергию реку- 
перации и помогает при раз- 
гоне. В итоге в чисто электри- 
ческом режиме машина разго- 
няется до сотни за 1 1,5 с (а с 
помощью ДВС - за 6,9 с!). Мак- 
симальной скорости 140 км/ч 
для такого «монстра» вполне 
достаточно. В общем, все хо- 
рошо, но... не взлетят ли та- 
рифы на электроэнергию, ес- 
ли все начнут «заправляться» 
у себя в гаражах? 





МАТЕРИАЛЫ РУБРИКИ ПОДГОТОВИЛ Алексей Воробьев-Обухов 

Давид против голиафов 


Только ленивый сегодня не 
ищет пути сокращения потре- 
бления топлива - при том, что 
быструю езду любят не только 
русские. Выход из этого проти- 
воречия пока лежит в так на- 
зываемом «даунсайзинге» - 
уменьшении литража двигате- 
лей одновременно с повыше- 
нием мощности, снимаемой с 
рабочего объема. Но до какого 
предела можно дойти по этой 
дороге? Возможно, разработ- 
ка фирмы «Мале» и есть сегод- 
няшний ответ на этот вопрос. 

Итак, дано: 3 цилиндра, объ- 
ем 1 ,2 л, выхлоп не грязнее, чем 
допускают нормы Евро V. В об- 
щем, малютка, если примерить 
на автомобиль массой около 
полутора тонн - такие обычно 
оснащают двигателями вдвое 
большего объема. Заглянем, од- 
нако, в отчет, представленный 
вместе с рабочим образцом мо- 
тора на последнем автосало- 
не во Франкфурте. Там в графе 


«получено» - полновесные 196 
л.с. в паре с крутящим момен- 
том в 286 Н м! Мало не покажет- 
ся - в отличие от расхода топли- 
ва: около 235 г/кВт-ч, или почти 
на 30% меньше, чем скушал бы 
аналогичный по параметрам 
4-литровый «Голиаф». 

Что наверняка увеличилось, 
так это стоимость двигателя. 
Ведь мотор с удельной мощно- 
стью 163 л.с/л требует очень 
тщательного выбора не самых 
дешевых материалов и техно- 
логии их обработки. Так, в «Да- 
виде» применены поршневые 
пальцы, покрытые ОІ.С (алмазо- 
подобным углеродом), обрабо- 
танные никасилом цилиндры 
и кольца с РѴР-покрытием. Да 
что там цилиндро-поршневая 
группа - простейшая, казалось 
бы, прокладка головки блока 
превратилась в многослойный 
стальной пирог! 

Двигатель оснащен с непо- 
средственным впрыском, но 


без режима обеднения смеси, 
что не только повышает мощ- 
ность, но и помогает снизить 
выбросы окислов азота. А залог 
достойной мощности - двой- 
ной турбонаддув с максималь- 
ным давлением 2,8 бар. Разуме- 


ется, приняты меры, чтобы мо- 
торчик не трясся. Балансиров- 
ку обеспечивают два неболь- 
ших противовеса, приводимые 
во вращение от коленчатого 
вала через пластиковые (мень- 
ше шум и масса) шестеренки. 




На правах рекламы 



Качество ТеЫ Ьіізіеіп 
теперь и для 
автомобилей из Азии 


Саг ( 

□ ІѴІ5ІОП 


Рулевое управление 
Двигатель 

Тормозная система 
Подвеска 


Шагая в ногу со временем и учитывая тенденции развития рынка автомобилей, ІеЬі 
' ;іеіп предлагает большой ассортимент деталей для японских и корейских иномарок 
• оторый постоянно расширяется и обновляется 


программе ІѳЫ Вы найдете детали для азиатских автомобилей: Оаемоо. Нопсіа. 
\ тОаі. і5Ц2и. Кіа. Малба, МіІ5иЬі5бі. Ыізсап, ЗиЬаги. Зигикі, Тоуоіа. 


Автомобильная 

электрика 

/еб/ плюс 


Ассортимент ІеЬі: Все разнообразие - без границ! 


Реггііпапб Віівіеіп СтЬН + Со. КС 

Л 1 ' пелгізіг. ц? 58256 Еппереіаі і (Зегтапу 
*4Э 2333 91 • -С Рах -49 2333 91 1-444 
■’іоомебі согг 


ѵѵѵѵѵѵ. {еЫ.сот 


ТЕХНИКА 


НОВИНКИ, ИССЛЕДОВАНИЯ, ИЗОБРЕТЕНИЯ 


Универсальный замок 


Автомобили, если не считать 
Россию и некоторые развива- 
ющиеся страны, нынче расхо- 
дятся неважно, а потому про- 
изводители, вынужденные 
подчиняться все более ужесто- 
чающимся требованиям эко- 
логов, ищут экономию на том, 
что, как говорится, на скорость 
и выхлоп не влияет. 

Одно из таких изделий - 
дверной замок, который, как 
оказалось, можно сделать уни- 
версальным для всех (ну, или 
почти всех) авто. Не бойтесь, 
об универсальных ключах к 


нему речь, к счастью, не идет. 
Просто ведущему изготовите- 
лю замков фирме «Кикерт» лег- 
че и, главное, дешевле выпу- 
скать всего несколько модифи- 
каций, зато миллионами. 

Исследование рынка по- 
казало, что требуется всего-то 
около 40 разных замков при- 
мерно с двумя сотнями отличи- 
тельных особенностей. И мож- 
но все их заменить... одним 
единственным Замком с боль- 
шой буквы, построенным, прав- 
да, по модульному принципу. 
Это означает, что нужную моди- 


фикацию (например, с электро- 
приводом, доступом без ключа, 
доводчиком двери и тд.) можно 
собрать из нескольких кубиков- 
модулей, входящих в платфор- 
му «Альфа» (АІрЬа = Асіѵапсесі 
І_аісЬ РНіІозорЬу). Неплохая аб- 
бревиатура для первого изде- 
лия, не так ли? 

Подобная унификация по- 
зволит фирме с 4500 работни- 
ками собирать более 15 мил- 
лионов замков в год хоть для 
европейских, хоть для амери- 
канских, хоть для азиатских ав- 
томобилей. А если они не по- 
дойдут, например, к дверям 
«Роллс-Ройса», «Кикерт» не 
сильно этим огорчится! 



«Один для всех или все для одно- 
го» - таков девиз разработчиков 
этого универсального замка. 


Не хватает слов! 


Если не хватает слов, исполь- 
зуют омонимы: например, сло- 
вом «коса» можно обозначить 
несколько разных понятий. Но 
неужели «Вольво» и «Мерседес- 
Бенц» не смогли по-разному на- 
звать такие разные коробки пе- 
редач «Пауэршифт»? 

Сначала заглянем внутрь 
последней новинки легковых 
«Вольво» С30, 540 и Ѵ50. Их 
6-ступенчатый автомат «Пау- 
эршифт» по принципу работы 
не что иное, как уже знакомый 
нам агрегат Э5С «Фольксва- 


гена». По сути, это две короб- 
ки в одной. В первой включа- 
ются нечетные и задний ход, 
а во второй четные ступени. 
В итоге нет прерывания пода- 
чи крутящего момента на ко- 
леса, а расплачиваться при- 
ходится тем, что в ручном ре- 
жиме можно переключать- 
ся лишь последовательно, не 
перескакивая через ступени. 
Зато, по утверждению фир- 
мы, получено целых 11% эко- 
номии топлива по сравне- 
нию с обычным автоматом, да 



Совсем другое дело «Пауэршифт» для грузового «Актроса»: 1 - управ- 
ляющие гидроцилиндры; 2 - тормоз; 3 - электрогидравлические кла- 
паны; 4 - датчики; 5 - кнопки управления на рулевом колесе; 6 - кон- 
троллер; 7 - индикаторы комбинации приборов; 8 - резервуар. 



Устройство шведско-немецкого «Пауэршифта» для «Вольво». 


и рывков не ощущается во- 
все. А что такое «Пауэршифт» 
«по-мерседесовски»? Послед- 
нее поколение этих коробок 
<3211-12 имеет вдвое меньше 
сцеплений, но вдвое больше 
ступеней, чем вышеописан- 
ный шведский омоним. Хотя 
работает тоже автоматически. 
Да и как иначе, если из кон- 
струкции убраны синхрони- 
заторы? Компьютер не оши- 
бется и точно уравняет обо- 
роты шестеренок перед их за- 
цеплением. Зато механика по- 
лучилась гораздо проще, да и 
масса снизилась на 50 кг. Для 
экономии топлива - правда, 
всего на 1% - автоматика пе- 
реводит коробку в «нейтраль» 
при движении накатом. 
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Анализируй это, анализируй то 


Моторы становятся все более 
привередливыми к качеству 
масла, особенно когда речь 
идет об увеличении межсер- 
висных интервалов до 20, 30 и 
более тысяч километров. Абы 
что в картер уже не зальешь, 
но... как уберечься не только 


от подделок, но и от, скажем, 
несовместимости старого и но- 
вого масел? Немецкая фирма 
«Фукс Петролюб» нашла ори- 
гинальный выход из положе- 
ния: маркировку не канистр, а 
самих содержимого. Понятно, 
штрих-код на жидкость не на- 


несешь, но в нее можно доба- 
вить микроколичества так на- 
зываемых маркеров, наличие 
которых определит оптический 
сенсор, размещенный прямо в 
заливной горловине. Не вдава- 
ясь в тонкости химии, скажем 
лишь, что в качестве добавок 
используются флуоресцирую- 
щие в лазерном луче вещества. 
Для мгновенного спектрально- 
го анализа их нужно совсем не- 
много - концентрация состав- 
ляет всего 10* 6 моль/л, так что 
на качество самого масла они 
не влияют. 

Интересно, что всего дву- 
мя маркерами удалось закоди- 
ровать 20 сортов масла, а для 
маркировки двухсот их потре- 
буется лишь четыре! При пер-, 
вой заводской заливке сенсор 
определяет, какое именно мас- 
ло попало в мотор, и записы- 
вает его марку в память кон- 
троллера. При очередном об- 



служивании можно будет пря- 
мо от автомобиля получить ре- 
комендации по совместимости, 
а сенсор проконтролирует пра- 
вильность выбора. Более того, 
сейчас по мере старения мас- 
ла компьютер точнее опреде- 
лит срок необходимой замены 
- ведь ему теперь известны ис- 
ходная вязкость и класс масла! 
В случае недопустимого (для 
данного сорта) изменения па- 
раметров он не только преду- 
предит водителя, но и не дао- 
мотору развивать полную мощ- 
ность и раскручиваться слиш- 
ком сильно. 

Такой спектроанализатор 
в очередной раз повысит сто- 
имооь автомобиля, зато по- 
зволит сэкономить на прежде- 
временном капремонте. И кро- 
ме того, покупая авто на вто- 
ричном рынке, можно будет 
узнать, чем и как часто заправ- 
лял мотор прежний владелец. 


На правах рекламы 



Холодный запуск 
дизельного двигателя 


Датчики 


ВЕКІ) - специалист в области систем 
зажигания, холодного запуска 


АИа Копіею. АМ6, АргіЬа, Аисіі, 6МѴѴ. СаІегріІІаг. Сіігоеп. СоіѵхоПН, Ситтіп$, 
ОаітІегОку^Ісг. ОАГ. Сісиіг, ОисаПІ , Репам, Ріа С Рогб, ОепегаІ МоЮг^Нуипбаі. 
І5аги. Кксо. .Іобп Цесге. Кіа. ІатЬогдпіпі. Іагкіз, Іаті Коѵег, Маек Тгиск. МАЫ. 
Маісгаіі, N«3(1, ОреІ, Раідеоі. Ріаддіо. РогееЬе. Кепзиіі. 5аэЬ, !»эпдуопд. 
Бсапіа, 5еаі, Тоуоіа, ѴаихЬаіІ, ѴоІІеѵѵадсп. Ѵоіѵо 


Для получения дополнительной 
информации обращайтесь на! 
ѵлѵ\ѵ Ьеги.сосп 







Итальянцы любят свои автомобили и гордятся ими. Домашняя выставка - лучшее место 
для проявления этих чувств. Посетив автосалон в Болонье, на это обратил внимание 
Максим Сачков. Фото: Александр Батыру. 



ыставка в Болонье хотя и стоит в 
официальном списке международ- 
ных салонов, размахом и количе- 
ством ярких премьер не может по- 
спорить с автомобильными шоу во Франк- 
фурте, Женеве или Париже. Зато здесь чув- 
ствуешь, кто в доме хозяин. Добрую поло- 
вину выставочных площадок заняли ита- 
льянские фирмы - производители недо- 
рогих автомобилей и шикарных суперка- 
ров, тюнинговые и дизайнерские ателье. 
Вот красуются эксклюзивные «феррари» и 
«ламборгини», чуть поодаль на подиумах 
крутятся новинки от «Лянчи» и «Альфа- 
Ромео», а в соседнем павильоне на огром- 
ной лужайке развернулся народный ФИ- 
АТ. Такое итальянское ассорти вряд ли уви- 
дишь за пределами страны. А потому да- 
вайте польстим хозяевам. 
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Мечта коллекционеров - одна из самых дорогих и малотиражных 
«Ламборгини», модель «Ревентон». Выпуск не превысит пары 
десятков машин, а цена переваливает за 1 млн. евро. Спорткар 
с оригинальным дизайном, со взмывающими вверх дверями в духе 
легендарного «Каунтача» построен на базе «Мурсьелаго 1.Р640». 
6,5-литровый 12-цилиндровый двигатель мощностью 650 л.с разго- 
няет «Ревентон» до сотни за 3,4 с, максимальная скорость - 340 км/ч. 


К 50-летию пятой победы Хуана-Мануэля Фанхио на «Мазерати» 
в чемпионате формулы 1 фирма подготовила несколько подарков, 
один из которых - модель «Кваттропорте» с приставкой Брогі ОТ 5. 
Внешне ее нетрудно отличить от базовой версии по черной решетке 
радиатора и оригинальным 20-дюймовым дискам, за которыми 
проглядывают более мощные тормоза, разработанные совместно 
с «Брембо». Как и на обычной «Кваттропорте», у этой 4,2-литровый 
400-сильный двигатель и 6-ступенчатый автомат. А вот дорожный 
просвет уменьшили на 10 мм спереди и 25 мм сзади. 


Тем, кому не дают покоя лавры Михаэля Шумахера, «Феррари» адре- 
сует самую мощную версию модели Р430 - Бсибегіа. Форсированный 
на 20 л.с. 510-сильный двигатель всего за 3,6 с разгоняет до 100 км/ч 
похудевшую по сравнению с обычной Р430 на 100 кг «Скудерию». 
Столь бешеному набору скорости способствует коробка передач 
П-5ирегРаЯ2, отщелкивающая передачи всего за 60 мс Удержать 
«жеребца» в узде помогут электронный дифференциал Е-ОіТГ и 
система стабилизации Р1-Тгас, а стреножить - тормозные механиз- 
мы с карбоно-керамическими дисками. 


Автомобили марки «Пагани» собирают зевак даже больше, чем «ламбор- 
гини» и «феррари». Знакомьтесь: родстер «Зонда Р». Съезжающая крыша, 
как и большая часть кузова, - из сверхлегкого карбона. Автомобиль кос- 
мического дизайна (чего стоят четыре выпускные трубы, собранные посе- 
редине кормы в кольцо и подобно соплам ракеты) готов развить скорость 
345 км/ч, пригодную для полетов. «В отрыв» итальянский болид выводит 
бензиновый двигатель объемом 7,3 л и мощностью 602 л.с, который для 
«Пагани» поставляет фирма АМО. 


Плод совместной работы фирмы «Лянча» и дизайнерского центра 
«Момо-Дизайн» - модель «Ипсилон Спорт». Из ряда серийных 
тюнинговый автомобиль выделяют эксклюзивные расцветки (в част- 
ности, крышу, заднюю дверь и зеркала окрашивают в серый мато- 
вый цвет) и оригинальные легкосплавные диски. Спортивный харак- 
тер подчеркивают заниженная подвеска и цепкие сиденья с кожей и 
алькантарой. На выбор два двигателя - 1,3-литровый дизель мощ- 
ностью 105 л.с и бензиновый 95-сильный мотор объемом 1,4 л. 


СПОРТ 


ФОРМУЛА 1 

Утомленные скандалами 




Старт чемпионата мира на носу. Похоже, все хотят одного: чтобы главное гоночное пер- 
венство планеты прошло без потрясений и долгих разбирательств. Надеется на это и 
Максим Вольное. 






Н овый сезон команды начинают в 
прежнем количестве. Обещанная 
двенадцатая «конюшня», увы, не 
сложилась. Выиграв год назад тен- 
дер на занятие вакантного места, Дэвид Ри- 
чардс (в его активе - несколько лет управ- 
ления командой ВАР Р 1 ) рассчитывал, что 
разрешат покупку клиентских шасси. Его 
команда «Продрайв» по идее стала бы кли- 
ентом «Мак-Ларена». Однако ожидаемую 
поправку в регламент формулы 1 не внес- 
ли, а строить собственное шасси Ричардс, 
как оказалось, не готов. И отложил дебют 
гоночного коллектива еще на год. 

Новичок в стартовом списке все же 
присутствует, хотя и весьма условный. 
Команда «Джордан» некогда стала «Мид- 
ландом», «Мидланд» вскоре стал «Спайке- 
ром», «Спайкер», в свою очередь, поменял 
владельца и название. Теперь это «Форс 
Индия» (Рогсе Іпсііа). Базируется в Англии 
на той самой технической базе, которую 
создал Эдди Джордан. Новый хозяин - 52- 
летний индийский миллиардер Виджай 
Маллия. Высокие достижения у дебютан- 
та - в далекой перспективе. 

Грандиозные скандалы, которыми за- 
помнился сезон-2007, похоже, всем на- 
доели, даже прессе. Судилище над «Мак- 
лареном» продолжалось ползимы - реша- 
ли, можно ли столь сильно провинившей- 
ся команде выступать вообще. Но резо- 
нанса уже не возникло: и публика, и сама 
формула 1 устали от потрясений и нерв- 
ной атмосферы. Всем хочется просто кра- 
сивой борьбы! В одном из интервью пре- 
зидент ФИА Макс Мосли говорил: «Хоро- 
шо бы скандалы «заморозить» так же, как 
создание новых двигателей. Но, увы, они 
нам не подчиняются. А когда скандалов 
слишком много, это идет во вред спорту». 

Команды сделали все возможное, чтобы 
не повторить ошибок. «Мак-Ларен» охот- 
но отпустил Фернандо Алонсо в «Рено». На- 


сколько сговорчив новый напарник испан- 
ца? У Нельсиньо Пике немало схожего с 
«возмутителем спокойствия» Льюисом Ха- 
мильтоном. Бразильца также много лет «ве- 
ли» менеджеры с четкой целью довести до 
формулы 1 , он тоже очень быстрый пилот, 
это тоже его дебютный сезон, и тоже с Фер- 
нандо в качестве партнера! С той разницей, 
что у Хамильтона отец - не трехкратный 
чемпион мира. Впрочем, и «Рено» - не «Мак- 
Ларен». Во всех командах Флавио Бриаторе 
было строгое деление на первого-второго 
без всяких намеков на демократию. 

Думается, противостояние Алонсо и 
Хамильтона не закончено. И то, что они те- 
перь в разных лагерях, отнюдь не способ- 
ствует установлению взаимной симпатии. 
Это - одна из главных интриг чемпионата- 
2008, хотя оба заверяют, что не питают не- 
приязни друг к другу. 

Удивительно, но все 1 1 команд полно- 
стью определились с составами уже в ян- 
варе! Трудно припомнить такое единство, 
всегда кто-то тянул до марта. 

Одна из самых интересных пар сезона 
- в «Торо Россо»: 20-летний вундеркинд Се- 
бастьян Феттель и опытный Себастьен 


КАЛЕНДАРЬ 

16 марта Гран-при Австралии, Мельбурн 


23 марта 

Гран-при Малайзии, Куала-Лумпур 

6 апреля 

Гран-при Бахрейна, Сахир 

27 апреля 

Гран-при Испании, Барселона 

11 мая 

Гран-при Турции, Стамбул 

25 мая 

8 июня 

22 июня 

Гран-при Монако, Монте-Карло 
Гран-при Канады, Монреаль 

Гран-при Франции, Маньи-Кур 

б июля 

Гран-При Великобритании, 

Сильверстоун 

20 июля 

Гран-при Германии, Хоккенхайм 

3 августа 

Гран-при Венгрии, Будапешт 

24 августа 

Гран-при Европы, Валенсия 

7 сентября 

Гран-при Бельгии, Спа-Франкоршам 

14 сентября 

Гран-при Италии, Монца 

28 сентября 

Гран-при Сингапура 

12 октября 

Гран-при Японии, Фудзи 

19 октября 

Гран-при Китая, Шанхай 

2 ноября 

Гран-при Бразилии, Сан-Паулу 


КОМАНДЫ И ПИЛОТЫ 

«Феррари»: Кими Райкконен (Финляндия), Фелипе 
| Масса (Бразилия) 

«БМВ Заубер»: Ник Хайдфельд (Германия), Роберт Ку- 
і бица (Польша) 

«Рено»: Фернандо Алонсо (Испания), Нельсиньо Пи- 
I ке (Бразилия) 

«Вильямс»: Нико Росберг (Германия), Казуки Накадзи- 
і ма (Ягуэния) 

«Ред Булл»: Дэвид Култард (Великобритания), Марк 
І Уэббер (Австралия) 

«Тойота»: Ярно Трулли (Италия), Тимо Гяок (Германия) 

«Торо Россо»: Себастьен Бурдэ (Франция), Себастьян 

Феттель (Германия) 

«Хонда»: Дженсон Баттон (Великобритания), Рубенс 
I Баррикелло (Бразилия) 

«Супер Агури»: Такума Сато (Япония), Энтони Дэвидсон 
I (Великобритания) 

«Форс Индия»: Адриан Сутил (Германия), Джанкарло 

Физикелла (Италия) 

«Мак-Ларен Мерседес»: Льюис Хамильтон (Великобри- 
тания), Хейкки Ковалайнеи (Финляндия) 

Бурдэ. Француз в 2002-м был чемпионом 
формулы 3000, но формула 1 тогда его не 
оценила. Отправился в США и вот вернул- 
ся - в статусе четырехкратного победите- 
ля серии СИатрСаг. А главная новация ка- 
лендаря чемпионата мира, конечно же, 
гонка 8 Сингапуре - ее планируют прове- 
сти ночью при искусственном освещении. 
Посмотрим? 
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ВСЕ ПОБЕДИТЕЛИ 

«РОЖДЕСТВЕНСКОЙ 

ГОНКИ» 

1996 Сергей Алясов 
(Тольятти, ВАЗ-21083) 

1997 Александр Забродин 
(Тольятти, ВАЗ-21083) 

1998 Александр Артеменко 
(Тольятти, ВАЗ-21107) 

1999 Виктор Школьный 

(Тольятти, ВАЗ-21107) 

2000 Виктор Школьный 
(Тольятти, ВАЗ-21107) 

2001 Александр Никоненко 
(Тольятти, ВАЗ-2П2-37) 

2002 Ренас Мухаметзянов 
(Ижевск, ВАЗ-2П2-37) 

2003 Алексей Иванов 
(Тольятти, ВАЗ-21083) 

2004 Александр Никоненко 
(Тольятти, ВАЗ-21124) 

2005 Михаил Иляков 

(Тольятти, ВАЗ-21123) 

2006 Александр Никоненко 
(Тольятти, ВАЗ-11 193-37) 

2007 Кирилл Ладыгин 
(Екатеринбург, ВАЗ-1П93-37) 

2008 Александр Сотников 
(Курск, «Ситроен-Саксо») 


Второй год подряд 
«Рождественскую» выигрывает 
не раллист и не кроссмен, а коль- 
цевик - на сей раз Александр 
Сотников. 

ников, выиграв восемь заездов 
из восьми! А компанию ему 
в очной дуэли за первое место 
составил «кольцевой» чемпион 
Александр Сотников. Курянин 
проиграл до этого лишь однаж- 
ды - самому Даутову. Однако 
в двух решающих заездах Сот- 
ников был сильнее, и призовая 
«Приора» досталась ему. Луч- 
ший из тольяттинцев Михаил 
Иляков стал только третьим. Да 
и тот уже полгода - пилот мо- 
сковской команды. □ 


СПОРТ СИНХРОННАЯ ГОНКА 


Победители тьмы 


Заголовок больше подходит боевику, а не рассказу о гонке. Но 
Рождество-то наступает именно ночью - значит, и стартовать надо в 
темноте. Фирменное тольяттинское зрелище созерцал и фотографи- 
ровал Юрий Тюрин. 


Т ринадцатая «Рожде- 
ственская» синхрон- 
ная гонка стала для 
вазовского автоспор- 
та не самой козырной. Види- 
мо, слишком много новаций 
учредили организаторы из 
подразделения 1_асІа 5роП. По- 
менялась трасса, время (глав- 
ные старты прошли в потем- 
ках, при искусственном осве- 
щении), а машины допускали 
не только вазовские. 

Получив какие-то выгоды 
от перемен, устроители что- 
то и потеряли. Последние го- 
ды завод предоставлял оди- 


наковые машины - сначала 
ВАЗ-21 1 23, потом «калины», и 
приглашал лучших пилотов из 
разных дисциплин автоспорта. 
Нынешняя стала гонкой мно- 
гих марок - спортсмены стар- 
товали на своих автомобилях 
трековой группы N-1600. Две- 
надцать лет состязались на ин- 
тересной, закрученной трас- 
се заводского полигона в по- 
лучасе езды от города. Ныне - 
на кроссовом автодроме КВЦ 
в черте Тольятти. Как ни стран- 
но, на полигоне в Сосновке бо- 
лельщиков собиралось боль- 
ше, в любые холода. 


Принцип состязаний сохра- 
нился: парные заезды по парал- 
лельным дорожкам. Однако 
простая конфигурация опять 
же сыграла на руку обладате- 
лям иномарок. «Калины» лиди- 
ровали на стадии предвари- 
тельных заездов, когда участ- 
никам разрешалось ставить 
шины по своему выбору. Но 
в финальной части все машины 
обули в одинаковые «Блэк Ро- 
кет», и «ситроены» убедительно 
взяли верх. Раллийный чемпи- 
он, ижевчанин Ирек Даутов, 
прежде в таких гонках не уча- 
ствовавший, разгромил сопер- 


«Калина», в недавнем прошлом единый для всех боевой снаряд, сражение иномаркам проиграла. Досадно - 
иномарки-то не первой свежести. 
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С МИРУ ПО ГОНКЕ 


Лоэб непревзойденный 


Все асфальтовые этапы чемпионата ми- 
ра, похоже, опять выиграет «Ситроен» - 
как и в прошлом году, когда Себастьен 
Лоэб одержал пять побед из пяти. Такой 
прогноз основан на результатах ралли 


«Монте-Карло», открывшего новый се- 
зон. Уже после двух спецучастков экипа- 
жи «Двойного шеврона» опережали бли- 
жайшего преследователя больше чем на 
полминуты! В дальнейшем разрыв лишь 
рос. Дело шло к уверенному дублю, но 
Даниэля Сордо остановила поломка мо- 
тора. Это позволило лучшему из «фор- 
довцев» Микко Хирвонену финиширо- 
вать вторым - с пугающим отставанием 
от Лоэба. Его партнер, новобранец за- 
водской команды «Форда» Яри-Матти 
Латвала еще в начале гонки потерял пять 
минут из-за прокола шины и в итоге не 
добрался до финиша. 

Официальный дебют в зачете ѴѴВС ко- 
манды «Сузуки» принес вполне ожидае- 
мые результаты. Пер-Гуннар Андерссон 
(прошлогодний чемпион в 1600-кубовом 
зачете) получил очко за восьмое место 
во многом благодаря сходам тех, кто шел 
впереди него. 



Три овальных фронта 


На разных трассах в разные сроки старто- 
вали все официальные трековые турни- 
ры страны. Пятиэтапный Кубок России в 
классе А- 1600 начался в Омске - там от- 
личился единственный гость из столицы 
Алексей Басов. Бойцы Кубка І_асІа откры- 
ли счет победам в подмосковном Рамен- 
ском. Сенсацию здесь сотворил Андрей 
Радошнов из Оренбурга, одолев опытных 
пилотов из Тольятти - в том числе былых 
победителей Кубка Василия Мезенцева и 
Алексея Иванова. Причем их же оружием 
- ВАЗ-21124 в трековой версии. Наконец, 
первый этап чемпионата страны в заче- 



те N-1600, прошедший близ Казани, доба- 
вил изрядной свежести в давнишнюю ин- 
тригу. АВТОВАЗ в кои-то веки официально 
выставил команду, и «калины» вывезли на 


КАЛЕНДАРЬ 


29 февраля - 

«Ладога», 


1 марта, 

Лахденпохья, Карелия 


7-8 марта 

Кубок России, «Светогорск», 



Ленинградская обл. 


5-6 апреля 

Кубок России, «Сочи», 



Краснодарский край 



1-2 марта 

Кубок России (А-1600), Раменское 

1-2 марта 

Кубок России (Іаба), і амара 


1-2 марта 

чемпионат Татарстана (А-1600), 


Нижнекамск 


8-9 марта 

чемпионат Татарстана (А-1600), 

Нурлат 




1-2 марта 

Кубок России (легковые), Иркутск 

16 марта 

Кубок России (легковые), Ѵпэн-Удэ 

29-30 марта 

традиционная гонка (легковые), Лита 


1 1 марта 

традиционная гонка, Архангельск 

29-30 марта 

традиционная гонка, Красноярск 

РЕЗУЛЬТАТЫ. ЧЕМПИОНАТ МИРА ПО РАЛЛИ 

1. С. Лоэб (франция, «Ситроен-С2») 

3:39.17 

2. М. Хирвонен (Финляндия, «Форд-Фокус») 

2.34 

3. К. Эткинсон (Австралия, Субару-Импреза») 

2.58 

4. Ф. Дюваль (Бельгия, -Форд- Фоку ) 

2.59 

5. П. Сольберг (Норвегия, «Субару-Импреза») 

4.40 

6. Дж. Галли (Италия, «Форд-Фокус» 

8.46 

7. Ж.-М. Куок ('Франция, «Пежо-307 ) 

10.24 

8. П.-Г. Андерссон (Швеция, «Сузуки-$Х4») 

11.19 


ЧЕМПИОНАТ РОССИИ ПО РАЛЛИ 


1. Е. Новиков (Москва. «Субару-Импреза») 

1-23.09 

2. Е. Вертунов 'Москва, «Субару-Импреза») 

0.43 

3. А. Жигунов (Москва, «Мицубиси-Лансер») 

1.11 

4. В. Прохоров (Москва. «Мицубиси-Лансер») 

1.49 

5. Б. Зимин (Москва, «Мицубиси-Лансер і 

3.39 

6. А. Гаврилов (Вольск, «Субару-Импреза’ ) 

4.46 


подиум своих пилотов - Кирилла Ладыги- 
на и Дмитрия Брагина. Большая неожи- 
данность для тех, кто полагал, что балом 
безраздельно будут править иномарки! 
Хотя победителем этапа стал все же Алек- 
сей Дудукало за рулем «Форда-Фиесты» - 
эта машина на треке дебютировала. 


Вместо Африки - Америка? 


«Дакар» отменен - эта весть поразила 
всех, кто с трепетом ожидал грандиозно- 
го марафона. Увы, в неспокойной Маври- 
тании активизировались террористы, и 
правительство Франции настоятельно ре- 
комендовало организаторам ралли-рейда 
не рисковать жизнью экипажей. Но как 
жить дальше - тем, кто мечтал стартовать, 
и тем, кто жаждал смотреть? 

Вернувшаяся из Лиссабона домой ко- 
манда «КамАЗ-Мастер» пообщалась с 
прессой. «Отмена гонки под давлени- 
ем обстоятельств - поступок ответствен- 


ных и мужественных людей, пошедших 
на огромные убытки ради безопасности 
участников, - признал руководитель ко- 
манды Семен Якубов. - Хотя для спортсме- 
нов это был настоящий шок». 

Будущее «Дакара» пока туманно. Про- 
звучала версия, что вместо африканской 
гонки в 2009-м проведут азиатскую - по 
маршруту Санкт-Петербург-Пекин. Но бо- 
лее вероятен, как считает Якубов, южно- 
американский вариант: старт в Аргентине, 
финиш в Чили. Интересно, как будет назы- 
ваться новая гонка? 
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АНТИФРИЗ 


5ІДІТЕС 


& 


ТЕСТЫ ВЕДУЩИХ АВТОМОБИЛЬНЫХ ИЗДАНИИ 

ПОДТВЕРЖДАЮТ КАЧЕСТВО ОХЛАЖДАЮЩИХ ЖИДКОСТЕЙ 


'Тосол ЗІгчТЕС ОЖ-40 
Претензий к качеству нет. 
Удобная и презентабельная 
канистра." Знак ‘НАШ ВЫБОР" 


Тосол ЗІІЧГЕС ОЖ-40. 

Входит в тройку лучших образцов. 
По результатам теста превосходит 
требования ГОСТ 28084 


В ТЕСТЕ ЖУРНАЛА 


% За 


“Антифриз З^ТЕС ІАТРА. 
Великолепный продукт с допусками 
большинства автопроизводителей... 
Похоже вообще не замерзает, 
а кипит при 111°С - 
лучший результат!" 


"Тосол ЗІІ4ТЕС ОЖ-40. 

Входит в число лучших образцов. 
Хорошие антикоррозийные и 
великолепные низкотемпературные 
свойства." 


Тосол Зіпіес - одна из лучших охлаждающих жидкостей в России. 

Главное отличие тосола Зіпіес - это новейшая антикоррозийная формула. 
Испытания в НИИ Автотранспорта подтвердили, что тосол Зіпіес имеет 
увеличенный в 3 раза срок эксплуатации. 

Тосол Зіпіес получил допуск Межведомственной комиссии при Госстандарте РФ. 



ѵѵѵѵѵѵ.огдзіпіег.сот. 






СТУПЕНИ МАСТЕРСТВА 


^азуѵмгА». 


|ОД^-Ьагіг В > т. 


Верхушка айсберга 


Темнота и тишина. Через несколько секунд в сполохах света на сцене появляется эффектный бо- 
лид формулы 1 «Рено Р28». Рядом с ним - руководители компании и гоночной команды формулы 1, 
а в просторном зале - журналисты со всего мира. В их числе Вадим Никишев. Фото автора и «Рено». 


К огда президента «Рено» Карло- 
са Гона спросили о перспективах 
команды в 2008 году, он сослался 
на Флавио Бриаторе. По словам 
шефа команды, «минувший год оказал- 
ся провальным». Если учесть, что коман- 
да заняла третье место в Кубке конструк- 
торов, вывод напрашивается один: «Ре- 
но» метит в лидеры. Этому должны спо- 
собствовать и новая машина, и состав 


команды. Вернувшийся в распростертые 
объятия блудный сын Фернандо Алонсо 
и полный амбиций Нельсон Пике готовы 
бороться за победу. «Конечно, наши кон- 
куренты зимой не сидели сложа руки, и 
нам придется побороться. Сделаем все, 
что в наших силах», - уверяет Нельсиньо. 
Испанец вторит: «Я не знал своего напар- 
ника до того, как вернулся в команду. От- 
ношения складываются хорошие, ведь 


мы преследуем одну цель - сделать ко- 
манду конкурентоспособной». 

Победа в Больших призах вовсе не 
самоцель. Это одна из основ успешно- 
го маркетинга - за минувший год прода- 
жи французской компании за пределами 
Западной Европы выросли на 16,5%. Но 
формула 1 лишь верхняя часть айсберга 
под названием «Рено Спорт». Трудно на- 
звать марку, которая была бы столь же 
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1 


активна во всех гоночных дисциплинах. 
Тому есть две причины. Во-первых, для 
формулы 1 нужно готовить кадры, а это- 
му как нельзя лучше способствуют серии 
младших формул. Карьеру можно начи- 
нать в двухлитровом национальном клас- 
се формулы «Рено», а с ростом мастер- 
ства продолжить на таких же машинах, 
но уже в соревнованиях международно- 
го статуса. Мировой серии формулы «Ре- 



Нельсон Пике готов ездить на любых 
машинах: сразу после тестов на «Рено К28» 
выступал за рулем «Логана» на Московском 
ипподроме. 

Кубок Франции «Рено Клио». Кольцевой моно- 
класс - жаркие баталии на относительно недо- 
рогих, почти одинаковых в техническом плане 
автомобилях. 

«Выплывают расписные...» Презентация 
болида формулы 1 2008 г. - К28 - самая пом- 
пезная акция «Рено», но не ради нее одной 
работает спортивное подразделение фирмы. 
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но 2.0» от роду восемь лет, и именно она 
стала важной ступенькой для всем из- 
вестных Кими Райконена и Фелипе Мас- 
сы. Достойные кадры вырастила, не прав- 
да ли? 

Набрался опыта в борьбе с пилотами 
такого уровня - добро пожаловать в ин- 
тернациональную формулу «Рено 3.5» (ее 
же называют Ѵ6). Чемпионат сравнитель- 
но молодой, но успел дать формуле 1 Ро- 
берта Кубицу и Себастьяна Феттеля. То- 
же, согласитесь, удачный выпуск. 

Есть, впрочем, и вторая причина столь 
массового наступления на всех спортив- 
ных фронтах. Любая формула является 
венцом инженерной мысли, торжеством 
высоких технологий. Очень немногое из 
этого мира применимо в серийном авто- 
мобилестроении. А вот кузовные классы 
- совсем иное дело. Любой владелец, на- 
пример, «Рено Клио», глядя на спортив- 
ные машины, с гордостью воскликнет: 
«Да у меня такой же!» И если у него в га- 
раже стоит не простой «Клио», а с шиль- 
диком Непаиіі 5роП, он будет недалек от 
истины. «Клио Р5» существует в двух ипо- 
стасях - для кольцевых и раллийных го- 
нок. В «Меган Трофи» соревнуются совер- 
шенно другие машины, по концепции на- 
поминающие болиды ОТМ: простран- 
ственная рама, 330-сильный мотор в ба- 
зе и секвентальная коробка передач а-ля 
формула 1 . Но все равно внешнее сход- 
ство с серийной моделью очевидно! 

А самый доступный способ войти в 
мир «Рено Спорт» - участие в «Кубке «Ло- 
ган». Причем есть выбор: в кольце или 
ралли. Бюджетный монокласс уже поль- 


В младшем формульном классе «Рено 2.0» проводятся многоэтапный Кубок Европы и многие 
национальные чемпионаты. 



Мировая серия формулы «Рено 3.5»: без малого тридцать участников представляют два десятка 
стран. В этой серии выступает наш соотечественник Михаил Алешин. 


Кубок Европы «Меган Трофи» - высшая ступень для пилотов, выступающих на легковых авто- 
мобилях «Рено». 
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Разработка «Рено Спорт» для ралли - «Клио КЗ», 
телем 1600 см 3 стоит 49 600 евро. 

зуется заслуженной популярностью в Ев- 
ропе, в ближайших планах наступление 
на Азию, Америку и даже Зеленый конти- 
нент. 

В России «Логан» тоже прижился на 
раллийных трассах, но «Рено» этим не 
ограничилась. У фирмы вообще серьез- 
ные планы по развитию и поддержке 
спорта в России. Участие «логанов» и 


В Европе такой гоночный автомобиль с двига- 

Нельсона Пике в февральской «Гонке 
звезд «За рулем» - тому подтверждение. 
Кстати, официальным пейс-каром на ней 
выступил «Рено-Клио В5» (подробный от- 
йет о гонке - в следующем номере). Рос- 
сийский Гран-при формулы 1, конечно, - 
дело далекой перспективы, но уже сегод- 
ня кусочек айсберга - в нашем распоря- 
жении. □ 


А это один из самых доступных гоночных автомобилей в мире. Используя фирменный ком- 
плект І.одап Сир, исходный седан можно переоборудовать в раллийный либо в кольцевой. 


Всесезонные щетки 
стеклоочистителя 
нового поколения 



( 495 ) 253 - 94-49 
(ипіпд@рго5рогі.ги 
ѵѵѵѵѵѵ.ргозроЛ.ги 





Поляризованные солнцезащитные очки Роіагой' уменьшают слепящее дейарие 
отраженного света, улучшая видимость и Вашу безопасность во время движения. 


Преимущества солнцезащитных очков Роіагоігі" 

Отсутствие бликов. Снижение усталости глаз. Естественные Цвета. 
Чистые контрасты. 100 ,: : защита отУФ-излучения. 
роіагоібеуеѵтеаг.ги 
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* Превосходное в идеи иег 
* ж Пол.яриэоБамные солнцезащитные очки 


Роіагоісі 

РоІагігесІ Зипдіаззез 



ШКОЛА ОиАТТКО 


Что дозволено Юпитеру 


Описывать школы водительского мастерства - дело неблагодарное. Прочитать об 
упражнениях и самостоятельно ими заниматься бесполезно: много ли гениальных музы- 
кантов подарили миру «самоучители игры на семиструнной гитаре»? Для чего Вадим Ни- 
кишев рассказывает о курсах ОиаПто, станет ясно из текста. Фото автора и «Ауди». 


СПОРТ 





Ж ^ 

т 

1 

г- ! 



ПРОФЕССИОНАЛЬНО ДЛЯ ЛЮБИТЕЛЕЙ 


Таков слоган новой кольцевой трас- 
сы «Красное кольцо», расположенной 
в 10 км от Красноярска. «Абсолютная 
Драг-битва» оказалась настолько по- 
пулярной, что организаторы реши- 
лись на строительство специального 
трека со всей инфраструктурой: пар- 
ковками, трибунами, пит-лайном... 
Для заездов на 402 м используется 
прямолинейный участок трассы, а кон- 
фигурация позволяет проводить на 
нем обычные кольцевые гонки. Дли- 
на главного кольца - 1985 м (против 
3275 у автодрома «Москва» в Мячко- 
во), ширина от 12 до 16 метров (у АДМ 
- 9-12 м). Конфигурация трассы тако- 
ва, что при сходе с асфальтового по- 


лотна в любом из поворотов вероят- 
ность опрокинуться минимальна. На 
самых сложных виражах оборудова- 
ны ретардеры и песчаные ловушки. В 
зависимости от кольца (главное, сред- 
нее или малое) и квалификации участ- 
ников заезда на трассе одновременно 
могут находиться от 10 до 20 машин. 
Этот проект соответствует требовани- 
ям Международной автомобильной 
федерации, а после посещения «Крас- 
ного кольца» представителями РАФ в 
этом году на ней проведут официаль- 
ные состязания в классах «Кубок Ла- 
ды» и Каііпа Сир - пока как зональное 
первенство, не входящее в основные 
кубковые соревнования. 



Ф ирменная школа управления 
полноприводными моделями 
«Ауди» появилась в России в 
2001 году. За это время разра- 
ботаны методики обучения клиентов, ко- 
торые частично используют опыт зару- 
бежных школ, а частично «заточены» под 
местные условия. Есть программы для 
вседорожников и для полноприводных 
седанов, «асфальтовые» (тренировки 
проводятся на мощных 54, 56 и 58) и для 
скользких покрытий. Первой из таких ста- 
ла школа в Карелии, затем на Урале поя- 
вилось еще одно отделение, а сейчас пол- 
ный привод завоевывает Сибирь. 

«А» И ДАЛЕЕ ПО АЛФАВИТУ 

Что сегодня знает о Красноярске средне- 
статистический автолюбитель из запад- 
ной части России? Там есть электростан- 
ция, изображение которой известно лю- 
бому, кто хоть раз держал в руках десяти- 
рублевую банкноту. Там суровые зимы, а 
летом воздух разогревается от напряже- 
ния участников и зрителей «Абсолютной 
Драг-битвы» - самой яркой в стране гонки 
на четверть мили. В минувшем году спе- 
циально для нее построили кольцевую 
трассу с 850-метровым «прямиком», где 
и состоялись первые занятия сибирского 
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КОМУ ПОДОЙДЕТ ДИЗЕЛЬ? 

Любому! Сибирская программа школы 
ОиаПго доказала это как нельзя лучше: 
во-первых, на 6-7 часов интенсивных 
упражнений уходило чуть больше поло- 
вины бака. Во-вторых, несмотря на не- 
давние морозы ниже 40 градусов, авто- 
мобили с утра заводились - естествен- 
но, на зимнем дизтопливе. И наконец, 
потенциал Ауди А6 3,0 ТО! СЗиаГСго в 240 
л.с. и 500 Н-м позволяет ездить быстро, а 
на «супершипе» - очень быстро. Евгений 
Васин, временно переквалифицировав- 
шись в гоночного таксиста, катал желаю- 
щих по проложенному рядом с трассой 
«допу» - стрелка спидометра момен- 
тально уходила к отметке 1 50 км/ч. 

По словам менеджера по связям с 
общественностью Вагифа Викулова, на 



российском рынке лучше всего прода- 
ются дизельные вседорожники «Ауди» 
- примерно треть от всего объема. По- 
купатели легковых седанов пока про- 
являют меньше интереса, но, воочию 
убедившись в способностях дизеля на 
курсах ОиаПго, наверняка оценят его 
достоинства. 


отделения контраварийной школы. При- 
чем машины были тоже необычными - не 
бензиновые А4, а дизельные А6 с автома- 
тической трансмиссией. 

Начинаются занятия с напоминания о 
правильной посадке. Уж сколько лет твер- 
дили миру... Ан нет - все равно находят- 
ся те, кто продолжает делить положение 
за рулем на «городское» и «междугород- 
нее». Напомнив единственно правильный 
вариант, шеф-инструктор школы ОиаПго, 
раллист Евгений Васин объясняет осно- 
вы безопасного управления. Например, 
замедление используют для того, чтобы 
загрузить переднюю ось: перед поворо- 
том достаточно сбросить газ, и присев- 
ший автомобиль четче отреагирует на им- 
пульс, заданный рулем. Крутить баранку 
на большие углы - грубая ошибка: встав- 
шие плугом передние колеса не позволят 
автомобилю повернуть на высокой ско- 
рости, поэтому первоначальное движе- 
ние должно быть минимальным, и только 
потом можно довернуть руль. После ря- 
да упражнений на змейке и имитации пе- 
реставки учат использовать боковую за- 
грузку: после прохождения поворота ав- 
томобиль, кренившийся на внешнюю сто- 
рону, возвращается в горизонтальное по- 
ложение - он не застывает в нем, а дви- 
жется подобно маятнику. Это можно ис- 
пользовать, чтобы переложить маши- 
ну из одного скольжения в другое, прак- 
тически не работая рулем. Влево-вправо, 
влево-вправо... В какой-то момент расту- 
щую амплитуду нужно остановить, пото- 
му объясняют, как быстро стабилизиро- 
вать машину. 

Мне доводилось проходить аналогич- 
ные курсы, стоять на подиумах любитель- 


ских соревнований. Поэтому построение 
упражнений по принципу «от простого к 
сложному» стало очевидно сразу: нас го- 
товили к заездам на покрытой льдом и 
снегом трассе с разнообразными поворо- 
тами. Этому посвятили целый день. Снача- 
ла изучали конфигурацию и учились ез- 
дить по правильной траектории, обозна- 
ченной воротами из конусов: широкий за- 
ход с прицелом на вершину поворота, ро- 
спуск автомобиля наружу... А в другом 
месте лучше остаться внутри, ведь за кру- 
тым правым последует еще более крутой 
левый. И по рации постоянно напомина- 
ют: лучше оттормозиться на входе, зато 
пораньше открыть газ на выходе. 

КОРОВА НА ЛЬДУ 

Все это, конечно, здорово. И собственный 
опыт позволяет, сидя справа от коллеги, 
указывать ему на ошибки. Только стоит са- 
мому сесть за руль, как начинаешь «ма- 
зать», и тут уже думаешь не о траектории, 


а о том, как удержать машину от выле- 
та на бруствер. В чем проблема? Да в том, 
что сложившиеся навыки вождения моно- 
приводных автомобилей не всегда приме- 
нимы к полному приводу. «Вы же сами го- 
ворите: в какой-то момент эта «Ауди» ве- 
дет себя как задне-, в другой - как перед- 
неприводная машина. Вот и используйте 
нужные контрмеры», - пожимает плечами 
Евгений Васин. Да я бы рад, только не на- 
учился еще чувствовать эту грань. Начи- 
наешь бороться со сносом передних ве- 
дущих колес, и вдруг, почувствовав нео- 
пытность водителя, седан вмиг становит- 
ся «классическим». Где уж тут строить тра- 
ектории! 

Это недостаток короткой программы 
и поточного метода. Хорошо бы на разме- 
ченной конусами площадке научить чув- 
ствовать полный привод, довести до авто- 
матизма навыки управления им, а не де- 
лить их на передне- и заднеприводные. 

Еще здорово, если после этого каждый 
«повисит на хвосте» шеф-инструктора, ко- 
торый в ровном темпе покажет особенно- 
сти прохождения трассы. А справа от вас 
в это время будет сидеть другой инструк- 
тор, следя за вашими движениями и ука- 
зывая на промахи. Вот тогда ваш уровень 
после получения сертификата станет дей- 
ствительно высоким. 

Нельзя сказать, что в школе ОиаГСго я 
ничему не научился. Самое ценное - убе- 
дился, что короткие контраварийные кур- 
сы не подарят вам власть над машиной. 
Для владельцев мощных «Ауди-Кваттро» 
это особенно важно, ведь на ровной за- 
снеженной дороге полный привод обе- 
спечивает отличную разгонную динамику, 
не влияя на динамику тормозную и озада- 
чивая новичка в поворотах. Именно такое 
понимание, плюс стремление совершен- 
ствовать водительское мастерство долж- 
ны остаться после посещения школы. □ 
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Двигательная активность 

На очередной Московской международной выставке «Спорт Мотор Тюнинг» подвели 
итоги минувшего года, поделились планами на следующий. Были ли успехи выдающи- 
мися - размышляют Вадим Никишев и Константин Васильев. Фото: Георгий Садков. 


ВПЕРЕД ИЛИ НАЗАД 

Приветствие Российской автомобильной 
федерации участникам выставки гласит: 
«Российский автоспорт живет и активно 
движется вперед». Что живет и движет- 
ся - нет сомнений. Но действительно ли 
вперед? Например, чемпионов заметно 
поубавилось. В самой престижной дис- 
циплине автоспорта - «кольце» - чемпио- 
нат России в 2007 году не состоялся. Мед- 
ленно, но верно приходит в упадок кросс, 
в котором когда-то мы были действитель- 
но сильны. После долгих разбирательств 
победителей чемпионата России по зим- 
ним трековым гонкам назвали в нача- 
ле лета, а ведь ледовые баталии закон- 
чились еще в феврале! Стоит ли на этом 
фоне удивляться тому, что многочислен- 
ные выезды наших спортсменов за рубеж 
весомых результатов не принесли. При- 
ятное исключение - «серебро» команды 
«КАМАЗ-Мастер» на «Дакаре». В общем, 
итоги минувшего спортивного года труд- 
но назвать выдающимися. Узнаем о пер- 
спективах. 



В планах команды «Мегафон-Моторспорт» на новый сезон - участие в формуле-1600, двух-трех 
классах кузовного чемпионата и трековых гонках. 
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Кит-кар класса 51600 уже строили, но длина ІасІа-1 12 выходила за рамки техтребований. 
«Калина» в них умещается. 


После ряда хаотичных попыток 
ВАЗа заявиться в мировой автоспорт -то 
с прототипом для марафонов, то с рал- 
лийным хэтчбеком ѴК2000, то с макетом 
«десятки» для ѴѴТСС - наконец появилась 
определенность. ВАЗ будет сотрудничать 
с частной командой «Русские медведи», 
стартующей на этапах мирового турин- 
га. В этом сезоне «медведи» пересядут 
с БМВ на «лады», завод будет им помо- 
гать. Хороший ход: спортсмены не оста- 
нутся без поддержки, а бренд І.асіа засве- 
тится в интернациональном первенстве. 

Быстрых успехов ждать не приходится, 
но АВТОВАЗ, даже финишируя на послед- 
нем месте, лица не потеряет: команда-то і 

частная! 




...а вот - на базе ВАЗ-2107. У российских фанатов тюнинга оба вызывают искренний интерес. 


Вот шоу-кар на базе американского спорткара. .. 

А в Самарской области АВТОВАЗ и 
другие инвесторы обсуждают условия 
строительства полноценной гоночной 
трассы в районе поселка Курумоч. Поче- 
му не привязаться к полигону ВАЗа в Со- 
сновке? Во-первых, полигон уже не соб- 
ственность завода, а во-вторых, новое 
место недалеко от всех транспортных пу- 
тей: сухопутного, авиационного, желез- 
нодорожного и водного. И строить легче, 
и добираться просто. 

Для юных пилотов своя программа. 
Они снова смогут попробовать свои си- 
лы в Каііпа Сир, а в целом цепочка, по 
мнению руководства, выглядит так: І_асіа 
Каггіпд, Каііпа Сир и 1_асІа Веѵоіийоп. 
Большего структура заводского авто- 
спорта пока предоставитъ не может. 

Надеемся на удачную реализацию со- 
глашения о партнерстве между АВТОВА- 
Зом и «Рено-Ниссан». Возможно, молодым 
пилотам из І_а6а 5рог* откроется дорога 
в престижные гоночные серии «Рено». 


ЧТО ВПЕРЕДИ 

Официальных пресс-конференций на вы- 
ставке было две (неужто в них весь наш 
автоспорт?). Отчет команды «КАМАЗ- 
Мастер», покорившей в 2007-м пески 
«Дакара», достойный, за этих парней не 
стыдно. ВАЗ похвастаться прошедшим 
сезоном не мог: ни машин, ни ярких по- 
бед. А планы на будущее выглядели бо- 
дро: прежде всего, возродить националь- 
ную гоночную серию НГС 1_ас1а. Для клас- 
са спортпрототипов подготовлена мо- 
дернизированная версия «Революции». 
«Калина» целым моноклассом вернет- 
ся на кольцо, но продолжит участие и в 
«легком» туринге. Эта же модификация, 
только в соответствующем исполнении, 
будет биться с соперниками по классу N2 
на раллийных допах. 
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Как привлечь внимание к тюнинг-ателье? Правильно, с помощью автоспорта и красивых девушек! 

Заморский гость внес разнообразие в чере- В таком исполнении «Логан» выглядит гораздо «Волга» ГАЗ-21 еще долго будет привлекать 

ду неглубокого стайлинга. солиднее. строителей «кастомов». 



КАК ИЗМЕРИТЬ ТЮНИНГ 

Спортивные достижения выражаются в 
лошадиных силах форсированных мото- 
ров и секундах результативных заездов. 
Тюнеры меряются разве что киловаттами 
установленной акустики, но как оценить 
оригинальность художественной задумки 
шоу-кара? Быть может, шириной открытых 
от удивления ртов зрителей или количе- 
ством сделанных фотоснимков? 

Такие имена, как Брагсо, ЛЗТ, РВОБРОВТ, 
НеІІа и тому подобные, сегодня на слуху 
даже у несведущих в автомобильном мире 
людей. Слишком уж много развелось офи- 
циальных дистрибьюторов. Известными 
брендами щеголяли на выставке повсюду. 
Еще бы: завоевать репутацию за счет рас- 
крученного поставщика комплектующих 
проще всего. Но настоящего успеха доби- 


ваются лишь те тюнинг-ателье, которые 
не просто привозят и продают заморский 
продукт, а сами строят автомобили, будь 
то демо-кары или спортивные болиды. 
Во втором случае помогает сотрудниче- 
ство с гоночной командой, на плечах кото- 
рой тесты, доводка и испытания в боевых 
условиях. Такого девиза придерживается, 
к примеру, «Спорт-Гараж» - организатор 
кузовной гоночной серии ВТСС. Исполь- 
зуя потенциал собственного техцентра, на- 
стройку тюнингового железа производит 
и компания «Ковальчук Мотор Спорт». 

Эстетическая составляющая выставки 
привлекала не ревом «прямотоков», а бле- 
ском новых аэрокитов и невиданными мо- 
тивами аэрографии. Отдельного отчета тре- 
буют стенды дизайн-студии «АС Концепт» 
(известной ранее под именем 2е$ІІіпе) и 


компании БѵѵееГ Саг$. Их четко направлен- 
ная специализация удачно дополняет друг 
друга: легкий стайлинг бюджетных инома- 
рок и глубокий тюнинг породистых машин. 
«АС Концепт» показал обвес для «Рено- 
Логан» и «Клио», коллеги из Бѵѵееі Саг$ шо- 
кировали кастом-карами - дрэгстер «Кама- 
ро» и дерзкая реплика на базе классиче- 
ского американского пикапа. 

Ниша слишком широка, чтобы новые 
игроки могли составить конкуренцию та- 
ким ветеранам, как компания АиІоУоп, ко- 
торая занимается реставрацией олдтай- 
меров и производством знаменитых ре- 
плик ГАЗ-21. Тенденция такова, что спор- 
тивный тюнинг становится все более ком- 
плексным, а имиджевый стайлинг - инди- 
видуальным. Вот только масштабы насту- 
пления уж слишком скромные. 
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Теплее? 

Горячо! 

Фирма «Абт Спортслайн», как 
известно, специализируется 
на тюнинге моделей концерна 
«Фольксваген», причем дора- 
батывает как стандартные, так 
и уже «заряженные» машины. 
Пример тому - новый «Тигу- 
ан» и уже известная «Шкода- 
Октавия К5». 

Дизайнеры из Кемптена 
придумали для «Тигуана» ори- 
гинальный обвес, отдельные 
компоненты которого созда- 
ют цельный динамичный об- 


раз. Передний спойлер и ре- 
шетка добавили агрессии, рас- 
ширители колесных арок сде- 
лали кузов заметно более «му- 
скулистым», а пороги - подтя- 
нули «талию». Завершают об- 
лик антикрыло и задний бам- 
пер, из-под которого выгля- 
дывают два дула глушителя. 
Последний, кстати, настроен 
так, чтобы убедить последних 
скептиков: даже дизельный 
двигатель может звучать по- 
спортивному, особенно если 
его отдача составляет 200 л.с. 
с 2 л объема! Не забыты и при- 
верженцы бензиновых мото- 
ров: такую же мощность вме- 
сто стандартных 150 л.с. раз- 


вивает теперь модификация 
1.4Т5І. В подвеске же посели- 
лись более жесткие пружины 
и настраиваемые амортиза- 
торы, а гоночная команда АЫ 


М ГРЕБНЕ МОДЫ 

установила на свой «Тигуан» 
еще и новые тормозные ди- 
ски диаметром 345 мм. 

У горячего хэтчбека 
«Шкода-Октавия К5» изме- 
нений меньше. Компания 
утверждает, что обычный 
чип-тюнинг добавляет к табу- 
ну из 200 «лошадей» упряжку 
еще в 40, а турбокит с интер- 
кулером обеспечивает потен- 
циал в 270 л.с. Максимальная 
скорость увеличилась нена- 
много - до 251 км/ч, зато мо- 
дернизированная коробка 
передач позволяет снизить 
расход топлива. Это уравно- 
вешивает потери, связанные 
с установкой шин размерно- 
стью 225/35В19 на фирмен- 
ных дисках. 




Бизнес или 

В линейке колес от производи- 
теля со звучным именем «Бар- 
ракуда» пополнение: новая 
модель обозначается ѴоІІес Тб 
и является вариацией на тему 
дисков с Ѵ-образными спица- 
ми. Обработанная особым об- 
разом поверхность имеет два 


ТЮНИНГ 

цветовых варианта: серебри- 
стый либо черный с полиро- 
ванным ободом. 

Хотя конструктивно колеса 
цельные, выглядят они как со- 
ставные. Элементы, имитиру- 
ющие головки болтов, на вы- 
бор отделываются под титан, 


золото или хром. По мнению 
производителя, такой шик 
привлечет обладателей пре- 
стижных автомобилей и по- 
клонников тюнинга. Послед- 
нее - более вероятно, о чем 
говорит и список типоразме- 
ров: на 17,18 и 19 дюймов. 


Шустрый «умник» 


«Смарт Фоту» и в базовом ис- 
полнении претендует на титул 
культового автомобиля. А бла- 
годаря ателье «Лоринзер» вла- 
делец этого малыша не только 
с легкостью отыщет место для 
парковки, но и выиграет све- 
тофорные гонки. Тюнеры под- 
няли мощность трехцилиндро- 
вого турбодвигателя до 104 л. 


с. (прибавка составила 20 сил). 
Благодаря скромному весу 
(всего 800 кг) компактный авто- 
мобильчик разгоняется до сот- 
ни быстрее, чем за десять се- 
кунд, и развивает до 180 км/ч. 

Владельцы модификаций 
с моторами мощностью 61 и 
71 л.с. также смогут «подкачать 
силенок» - на 1 0 и 6 л. с., соот- 



ветственно. Чтобы выделить за- 
ряженный «Смарт» на дороге, 
специалисты «Лоринзер» снаб- 
дили его увесистым передним 
бампером и увеличили 
арки колес. Теперь в за- 
дних размещаются лег- 
косплавные колеса с ши- 
нами 245/35 В 17, а спе- 
реди 21 5/40 К1 7. 
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Импровизация на тему М 


Все БМВ, вышедшие из подразделения «Моторшпорт», отличают литера М и выдающиеся 
ходовые качества. С петербургскими поклонниками марки и их заточенными аппаратами зна- 
комился Вадим Никишев. Фото: Александр Батыру. 


Перед нами три М3 - не похо- 
жих друг на друга. Разных по- 
колений и кузовов и, главное, 
с индивидуальным подходом к 
доработке. 

М-ДРИФТ 

Езда в скольжении (дрифт) - 
как самостоятельная дисци- 
плина появилась в Японии, и 
у многих авто для дрифта ас- 
социируются с азиатскими 
спорткарами. Но старые БМВ 
М3 ничуть не хуже - отточен- 
ная управляемость, задний 
привод, малая масса и отсут- 


ствие опекающей электроники 
позволяют готовить машины 
для соревнований даже меж- 
дународного уровня. Для пол- 
ноценного дрифт-кара не хва- 
тает лишь мощности: ведь в от- 
личие от японских наддувных 
«зажигалок» повысить отдачу 
двигателя раза в полтора заме- 
ной турбокита не получится. 
Рецепт для седана БМВ 3 серии 
ЕЗО, изначально оснащенного 
мотором М50 объемом 2,5 ли- 
тра, нашли случайно. 

Автомобиль покупали с 
прицелом на гонки по прямой 


и для езды в заносе. Недоро- 
гая подержанная «трешка» в 
силу упомянутых причин по- 
дошла идеально, да только по- 
жилой двигатель не выдержал 
испытаний и подал в отставку. 

Тут же нашелся силовой 
агрегат от первого поколения 
М5 о шести цилиндрах и 286 
лошадиных силах. Тесноват 
моторный отсек? Не страшно - 
в питерском ВМѴѴ Васіпд СІиЬ 
с этим справились, изготовив 
новые подрамник, панель пе- 
редка и капот. Пока он метал- 
лический, но в планах установ- 


ка композитного. Настройка 
двигателя проводилась уже в 
центре «ВМѴѴ-5егѵісе на Байко- 
ва» - после небольшого вме- 
шательства мощность повыси- 
лась до 315 л. с. Время разгона 
с места до 100 км/ч сократи- 
лось до 4,6-4,8 с. Там же дово- 
дили ходовую и трансмиссию, 
в которой появились главная 
пара 3,91 и дифференциал с 
25% блокировкой. 

Салон... Его нет: ради мини- 
мальной массы избавились от 
заднего дивана и обивок. Во- 
дительский «ковш» можно на- 
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Уже сейчас это полноценный дрифт-кар. Представьте, во что он превратится, когда установят 
турбонаддув! 

Чувствовать машину помогают подвеска «Кони Спорт» и эксцентриковые опоры с регулировкой 
кастера ±30’. 


Вместо родного мотора - шестицилиндро- 
вый атмосферник от первой М5. 


Чужеродный агрегат требует больше 
места - пришлось изготовить оригиналь- 
ный капот. 


звать спортивным без натяж- 
ки, в его основе - пластиковая 
скорлупа сиденья от раллийно- 
го автомобиля, а на обивке кра- 
суется логотип «Рекаро». По- 
могли спортсмены и с установ- 
кой каркаса безопасности, ко- 
торый увеличил жесткость ку- 
зова. Чтобы новый мотор не по- 
стигла судьба предшественни- 
ка, за ним нужен глаз да глаз: 
на панели появились дополни- 
тельные приборы. Еще нужнее 
они станут впоследствии, ког- 
да на двигателе появится тур- 
бокит и мощность возрастет до 
полутысячи лошадиных сил. 

М-КЛАССИКА 

Современные «эмки» третьей 
серии распознают по расши- 
ренным крыльям, сдвоенным 
патрубкам глушителей и благо- 
родному басу рядной шестер- 
ки... Знаю, знаю, новая М3 се- 


рии Е92 уже щеголяет мото- 
ром Ѵ8 - но это, согласитесь, 
еще непривычно. И как-то по- 
забылось, что с момента появ- 
ления первой «эмки» в 1 985 го- 
ду вплоть до 1 992 года на нее 
ставили четырехцилиндровые 
моторы объемом 2,3 л и 2,5 л 
(на версии «Спорт Эволюшн»), 
Тем не менее перед нами мо- 
дель серии Е30 именно с 215- 
сильной «четверкой», да еще 
и с открытым кузовом! «Заря- 
женных» кабриолетов выпусти- 
ли всего-то 768 штук - неудиви- 
тельно, что владелец захотел 
вернуть своему первозданный 
облик. Сделать это было непро- 
сто. Машина отыскалась в Мо- 
скве случайно: перед самым 
выездом в столицу для осмотра 
аналогов он заглянул на веб- 
сайт подержанных автомоби- 
лей - и увидел только что поя- 
вившееся объявление о прода- 


же «эмки»-кабриолета. Состо- 
яние уникума было средним, 
на его реставрацию пришлось 
затратить немало времени и 
средств. Зато сейчас осталось 
лишь довести до ума несколь- 
ко деталей, после чего автомо- 
биль можно смело выставлять 
даже в фирменном музее. 

Чистота жанра обязывает 
сохранить и мощность, и на- 
стройки подвески, и типовой 
свет фар - которые многие тю- 
неры готовы заменить на «ксе- 
нон». Осталась родной короб- 
ка передач с «перевернутой» 
схемой включения: традици- 
онное место первой занимает 
задняя, второй - первая... Это 
наследие «кольцевых» БМВ 
1 980-х. Возможности силового 
агрегата и сейчас выглядят до- 
стойно, однако в хвост и гриву 
автомобиль не гоняют. Не для 
того реставрируют классику! 


М-СОВЕРШЕНСТВО 

И наконец, самый современ- 
ный и технически совершен- 
ный автомобиль из трои- 
цы - купе М3 Е46. Какими, по- 
вашему, возможностями дол- 
жен обладать автомобиль на 
каждый день? Оказывается, не 
всем, кто приобрел М3, доста- 
точно 343 л.с. Владельцу это- 
го тюнинг-кара показалось, 
что машина «не едет» - не хва- 
тает тяги. Так двигатель обза- 
велся компрессором «Вортек» 
с водяным охлаждением, что 
разом прибавило 140 л.с., мо- 
мент же возрос до 450 Н-м. 
Свой вклад в показатели мо- 
тора внесли и выпускная си- 
стема, лишившаяся нейтрали- 
заторов, и облегченный махо- 
вик. Стандартное сцепление 
оказалось неспособным пере- 
давать такой поток мощности 
- его заменили двухдисковым 
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Под капотом нового купе МВ прячется ком- 
прессор. Распорка между стаканами от «АС 
Шницер». 

18-дюймовые сверхлегкие колеса 02 на 
каждый день. Тормозные машинки - вось- 
мипоршневые! 


Сейчас подвеска настроена на самый комфортный, 
«городской» режим. 


от «Закс». Трансмиссия - слабое 
звено в этом накрученном ав- 
то, коробка передач и редуктор 
порой не выдерживают нагру- 
зок. Вышедшие из строя агрега- 
ты регулярно восстанавливают, 
но при этом упорно ищут иное 
решение проблемы. 

Всерьез взялись и за тор- 
мозную систему. Благодаря пе- 
редним 8-поршневым суппор- 
там из алюминиевого сплава 
и 4-поршневым задним (меха- 
низмы от МР сотропепіз, ко- 
лодки «Феродо Рейсинг») тор- 
мозная динамика впечатляет 


не меньше, чем разгонная. За- 
медление настолько хорошее, 
что при торможении водитель 
беспокоится не столько о пре- 
пятствии спереди, сколько о 
том, кто метит в корму. Ведь 
многим владельцам мощных 
иномарок хочется посидеть на 
хвосте у этой М3, и ее тормоз- 
ной путь может оказаться для 
них слишком коротким. . . 

Винтовая регулируемая 
подвеска КѴѴ предлагает ва- 
рианты настройки для относи- 
тельно комфортной городской 
езды и бескомпромиссной го- 


ночной. Последнее весьма ак- 
туально, поскольку лишен- 
ный электронной узды авто- 
мобиль теперь набирает мно- 
го больше официальных 250 
км/ч. Сколько именно - не из- 
вестно, инструментальных за- 
меров не проводили. Но на 
трассе на пятой передаче спи- 
дометр выкручивается до 290 
км/ч, на шестой стрелка упи- 
рается в ограничитель - 300 
км/ч. Чтобы купе могло оку- 
нуться в свою истинную сти- 
хию - скорость - установлен 
обвес от «Хаманн». Он не толь- 


ко облагородил внешний вид, 
но и явно улучшил аэродина- 
мику спортивного автомобиля. 

Эта М3 - пожалуй, пример 
отнюдь не разумной достаточ- 
ности, а возведенного в сте- 
пень лозунга БМВ: «С удоволь- 
ствием за рулем». Удовольствие 
на каждый день, на будни и уик- 
энд. Но каждая из трех «эмок» - 
классический кабриолет, 
дрифт-кар с имплантирован- 
ным мотором и мощное купе - 
хороша сама по себе и как при- 
мер грамотной доводки с высо- 
ким результатом. 



Интерьер редкого кабриолета восстановлен 
с трогательной тщательностью. 

Пару родному 215-сильному мотору состав- 
ляет коробка передач с «гоночной» схемой 


«Хвостик» на крышке багажника - несуществен- 
ное отступление от оригинала. 
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не возьмешь! 


Весь январь с телеэкранов, со страниц газет и жур- 
налов милиционеры рапортовали об успехах в де- 
ле наведения порядка на дорогах. «Штрафной удар» 
по самосознанию водителей был признан высоко- 
эффективным - правда, не всеми. Пристегиваться 
Ремнями безопасности, например, стали чаще... но 
ненамного. В этом убедились Максим Приходько и 






В заимоотношения води- 
телей и сотрудников ГАИ 
напоминают известный 
анекдот о Штирлице, которо- 
го никто не ловит, «потому, что 
он все равно отвертится». За 
долгие годы противостояния 
обе стороны выучили свое- 
образные правила игры наи- 
зусть. Под занавес 2007 года 
Госдума по инициативе ГИБДД 
предприняла очередную по- 
пытку обуздать лихачей - уве- 
личила штрафы за целый ряд 
нарушений ПДД. Выйдя на мо- 
сковские улицы, мы решили 
проверить, каков эффект от 
нововведений. 


БЕЗ РЕМНЕЙ 

Сначала поинтересовались, на- 
сколько люди успели осознать, 
что пристегнутый ремень не 
только спасает жизнь в случае 
аварии, но и «в мирное время» 
экономит 500 рублей. Это рань- 
ше, до января, никого не волно- 
вала сумма, в десять раз мень- 
шая, - ни водителя, ни инспек- 
тора, а сейчас... Ищем подходя- 
щий перекресток, дабы посчи- 
тать тех, для кого ремень - по- 
меха. На Садовом кольце перед 
светофором пробка - видно все 
ряды. Из нашей выборки исклю- 
чаем машины с глубокой тони- 
ровкой - по понятной причине. 


Первое время кажется, что этот 
раунд - за ГИБДД: водители, как 
на подбор, пристегнуты, пасса- 
жиры - тоже. Во всяком случае, 
те, что впереди. Неужели все 
враз осознали, что ездить не- 
пристегнутым - большой грех? 
Однако радоваться мы поспе- 
шили. К вечеру непристегну- 
тых набралось в два раза боль- 
ше, чем утянутых. У некоторых 
ремень по-прежнему проходит 
за спинкой водительского сиде- 
нья - издалека кажется, что все 
в порядке, а на деле. . . Почему- 
то маскируются все больше во- 
дители иномарок. Назойливый 
зуммер непристегнутого ремня 


СВОДКИ С ДОРОЖНОГО 
ФРОНТА 

За 2007 год Россия потеря- 
ла на дорогах более 33 ты- 
сяч своих граждан. В стра- 
не зафиксированы поч- 
ти 234 тысячи дорожно- 
транспортных происше- 
ствий. Около 300 тысяч 
россиян получили ране- 
ния различной степени тя- 
жести. Можно констатиро- 
вать, что, несмотря на сни- 
жение темпов, количество 
ДТП и смертность на доро- 
гах продолжают расти. 

Как и в предыдущие го- 
ды, столичный регион воз- 
главляет статистику ГАИ по 
всем показателям. В Мо- 
скве произошло почти 15 
тыс. ДТП - больше, чем в 
2006 году. Почти столько же 
зафиксировано в Подмо- 
сковье. В столице и области 
на дорогах погибло боль- 
ше 4 тыс. людей. В Санкт- 
Петербурге и Ленинград- 
ской области аварийность 
возросла на 4%, а количе- 
ство раненых увеличилось 
на 5%. Наиболее тревож- 
ные показатели смертности 
- в Краснодарском крае, 
республиках Башкортостан 
и Татарстан, Нижегород- 
ской и Самарской областях. 
Уменьшилось число ава- 
рий, совершенных пьяны- 
ми водителями и из-за на- 
рушения правил дорожно- 
го движения пешеходами. 


глушат таким же незатейливым 
способом. 

Ремнями пренебрегли все 
как один водители такси (и пас- 
сажиры тоже), а также «бомби- 
лы». Как ни странно, множе- 
ство непристегнутых женщин- 
водителей (хотя они считают- 
ся законопослушными!). Хре- 
стоматийный образец - младая 
дева за рулем красной КИА. Ре- 
мень по струнке возле стой- 
ки. Голова барышни слегка на- 
клонена к правому плечу. Но 
это не физический недостаток, 
просто она говорит по телефо- 
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Водитель старался быть убедительным: мол, 
его приятель выжил в аварии, потому что не 
был пристегнут. Вы тоже слышали эти байки? 


ВАШЕ МНЕНИЕ, 
ВОДИТЕЛЬ 

По данным социологиче- 
ского опроса, проведенно- 
го фондом «Общественное 
мнение», две трети опро- 
шенных (62%) предполага- 
ют, что там, где они живут, 
водители чаще предпочи- 
тают откупиться от сотруд- 
ника ГИБДД, а не понести 
наказание; половина (52%) 
думают, что и сотрудни- 
ки ГИБДД скорее склонны 
не наказывать водителя, а 
предложить ему отступно- 
го. Тем не менее, несмотря 
на распространенное мне- 
ние о коррупции в ГИБДД, 
две трети (66%) опрошен- 
ных посчитали, что ужесто- 
чить наказания за наруше- 
ние правил надо (против - 
втрое меньше, 21%). На во- 
прос: «За какие нарушения 
правил дорожного движе- 
ния особо важно ужесто- 
чить наказание водите- 
лям?» - большинство от- 
ветили: «За пьянку». Наи- 
меньшее количество го- 
лосов (1%) получила такая 
«мелочь», как «управление 
транспортным средством 
без применения ремней 
безопасности». 


ну. Пристегнуться - совсем нет 
времени. Замыкают хит-парад 
небритые личности всех воз- 
растов на отечественной тех- 
нике системы ВАЗ. Видимо, 
джигит с ремнем безопасности 
через плечо - не настоящий. 

Итак, по нашим нехитрым 
подсчетам, примерно 45% всех 
водителей в центре Москвы 
по-прежнему, видимо, считают 
ремни «дурацкой затеей». Но с 
другой стороны, большинство 
- 55%, дорожат своей жизнью, 
пристегиваются. Начитались ли, 
насмотрелись, подействовали 
штрафы - неважно: результат 
хороший. Ведь еще год назад 
разумных было всего 1 5-20%. 

Наблюдения за окружающи- 
ми автор решил дополнить лич- 
ным примером, прокатившись 


по городу непристегнутым. 
Специально красную куртку на- 
дел, чтоб заметней было: мол, 
нет ремня, плевал я на него! Я 
не крался темными переулка- 
ми, не перестраивался, завидев 
патрульную машину, - я гордо 
и неторопливо «рассекал» по 
центру города. Итог по Жванец- 
кому: «Посланные истребители 
вернулись ни с чем». . . 

НА КРАСНЫЙ! 

После ремней мы решили от- 
следить еще одно серьезней- 
шее нарушение - проезд на за- 
прещающий сигнал светофора. 
Тут уже под угрозой не толь- 
ко личная безопасность, но и 
жизни других людей! С 1 янва- 
ря с. г. штраф за такое деяние 
вырос в 7 раз - до 700 рублей! 


Выбрали перекресток улиц Со- 
ветской Армии и Трифонов- 
ской - это в центре столицы, 
совсем недалеко от управле- 
ния ГАИ города. Через две сме- 
ны сигналов светофора стало 
понятно, что столицу заполо- 
нили американские шпионы! 
Ведь только для жителя США, 
как известно, поворот напра- 
во при «красном» - норма. Со- 
отечественники, те и подавно 
легкий путь не выбирали, - вы- 
летали на перекресток, чтобы 
успеть на «...еще почти жел- 
тый». «Семисотрублевые» про- 
езды исполнялись как в оди- 
ночку, так и коллективно. К со- 
жалению, мы оказались един- 
ственными зрителями. 

В итоге статистика свето- 
форного «преступления» та- 


кова - примерно 5% водите- 
лей считают зеленым любой 
сигнал светофора. На наш 
взгляд, цифра пугающая! За- 
кономерный вопрос: состоял- 
ся ли коренной перелом по- 
сле введения новых штрафов, 
о котором так бодро рапор- 
товали милиционеры в конце 
января? Увы. Хотя в начале 
года действительно было 
меньше нарушений и аварий. 
Но вспомним: страна гуляла 
полмесяца и столько же при- 
ходила в себя. На дорогах ма- 
шин было как в выходные - 
немного. Смею предполо- 
жить, что через полгода нам 
скажут: эффект от повышения 
штрафов есть, но чтобы его 
закрепить, надо снова увели- 
чить суммы. 
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У ВСЕХ НА ПАМЯТИ 

20 сентября 2007 года на 

76-м километре Ярославского 
шоссе «Мерседес», в котором 
ехал губернатор Костромской 
области Виктор Шершунов, 
при невыясненных обстоя- 
тельствах, на большой скоро- 
сти столкнулся с автомоби- 
лем «Форд-Фокус», за рулем 
которого был предпринима- 
тель из Ярославля Андрей Ни- 
кифоров. Губернатор Шершу- 
нов и его водитель Владимир 
Цветков погибли на месте, не- 
смотря на сработавшие по- 
душки безопасности. Води- 
тель «Форда» остался жив: он 
был пристегнут ремнем безо- 
пасности, в отличие от губер- 
натора и его водителя. 

2 августа 2006 года в 
Москве музыкант группы 
«А-студио» Баглан Садвака- 
сов на своем «Мицубиси-Аут- 
лендер» врезался в стоящий 
на светофоре КамАЗ. Артист и 
его пассажирка погибли на ме- 
сте - они не были пристегнуты 
ремнями безопасности. 

7 августа 2005 года 
«Мерседес» губернатора Ал- 
тайского края Михаила Евдо- 
кимова на высокой скорости 
обгонял машину, которая по- 
ворачивала налево, ударил- 


ся об нее, а затем врезался в 
дерево. В результате ДТП по- 
гибли губернатор Алтайского 
края Михаил Евдокимов, его 
водитель и охранник - все 
они не были пристегнуты. 

28 февраля 2005 года 
«Фольксваген-Пассат», кото- 
рым управлял актер Николай 
Караченцов, на большой ско- 
рости, на зимней дороге, по- 
терял управление и врезался 
в столб. Караченцов получил 
тяжелые черепно-мозговые 
травмы. Ремнем безопасно- 
сти он не был пристегнут. 

16 сентября 2004 го- 
да под Карловыми Вара- 
ми погиб один из самых из- 
вестных чешских хоккеистов 
Иван Глинка. Его автомобиль 
на скорости около 110 км/ч 
столкнулся с грузовиком. 
Глинка не был пристегнут 
ремнем безопасности. 

31 августа 1997 года в 
Париже, в тоннеле под пло- 
щадью Альма, «Мерседес», 
в котором ехали принцес- 
са Диана и миллионер Доди 
аль-Файед, на большой ско- 
рости врезался в колонну. 
Погибли Диана, аль-Файед и 
водитель. Единственный, кто 
выжил, - телохранитель, ко- 
торый был пристегнут. 



Парадокс: среди водителей "газелей" 80% пристег : 
нувшихся. Возможно, их чаще тормозят? 



ВИЗТЕІЫ в сфере производства подвески 
автомобилей ассоциируется с высшим качеством и 
выдающимися достижениями. Віізіеіп является 
партнёром в развитии технологий, в разработке и 
производстве амортизаторов на конвейер прежде 
всего для таких марок как Мегсебез-Вепі. Рогзсбе. 
ВМШ Аибі. ЗиЬаги. ВидаШ. Реггагі. Шиз и бадиаг, а 
также поставщиком комплектующих для многих 
спортивных версий, как например. МіізиЬізЫ іапсег 
Еѵоіиііоп 9 Зроб и 8МР или Мегсебез Вепі ОТМ О.К. 

Самые современные технологии и инновации, а 
вместе с ними и опыт инженеров Віізіеіп находят 
отражение в нашей продукции. 


ВИЗТЕМ 

Совершенная 

подвеска 






БЕЗОПАСНОСТЬ 


ЯМАЛ ЛИНИЯ РЕДАКЦИЯ - ДОБДД 


Виктор Кирьянов: «Проблема безопасности движения - серьезнейшая. Тут сплелись и соб- 
ственно вопросы безопасности, и экономика, и экология, плюс все возрастающая нервоз- 
ность участников дорожного движения. Машины бросают где угодно, все больше агрессии 
по отношению к пешеходам, к автоинспекторам, водители уже просто стреляют в людей на 
дорогах. . . Откуда такая агрессивность? Видимо, от нерешенных наших проблем». 




1. Вскоре после постановки 
на учет нового автомобиля 
обнаружил в свидетельстве 
о регистрации опечатку. 
Когда пришел в ГИБДД, от 
меня потребовали оплатить 
госпошлину за новый бланк. 
Почему, ведь в ошибке я 
не виновен? Хочу проявить 
принципиальность, но не 
знаю, как поступить. Что 
посоветуете? 

Э.Хайруллин, Казань 
Требование Госавтоинспекции 
оплатить государственную по- 
шлину за выдачу нового сви- 
детельства о регистрации не 
имеет под собой правовых 
оснований, поскольку взима- 
ние каких-либо платежей за 
испорченную при заполне- 
нии специальную продукцию 
нормативными актами не пре- 
дусмотрено. В соответствии с 
Законом Российской Федера- 
ции «О милиции» отказ в вы- 
даче нового бланка времен- 
ного разрешения по причине 
неуплаты государственной по- 
шлины вы вправе обжаловать 
вышестоящему должностному 
лицу, прокурору или в суд. 

2. Знаю, что ГИБДД не впра- 
ве проводить техосмотр на 
дороге. Подскажите, пожа- 
луйста, где это написано. 
А.Михайлов, Омская область 
Запрет на проведение сотруд- 
никами дорожно-патрульной 
службы ГИБДД проверки тех- 
нического состояния транс- 
портных средств, прошедших 
в установленном порядке го- 
сударственный технический 
осмотр, содержится в Настав- 
лении по работе дорожно- 
патрульной службы ГИБДД 
МВД России. Вместе с тем не 
следует считать, что исправ- 
ность транспортного сред- 
ства не может быть прокон- 
тролирована в процессе до- 
рожного движения, поскольку 


соответствующими полномо- 
чиями наделены сотрудники 
подразделений техническо- 
го надзора Госавтоинспекции. 
Так, в соответствии с Настав- 
лением по техническому над- 
зору ГИБДД МВД России при 
надзоре за дорожным движе- 
нием контроль за конструк- 
цией и техническим состояни- 
ем транспортных средств (ТС) 
может проводиться на стаци- 
онарных постах и контроль- 
ных постах милиции, а также 
контрольно-пропускных пун- 
ктах ТС. В любом случае про- 
верка технического состоя- 
ния осуществляется с исполь- 
зованием средств диагности- 
рования. 

3. Работаю водителем такси. 
Знаю, что с начала года 
выросли штрафы за неис- 
пользование ремня безопас- 
ности, поэтому всегда при- 
стегиваюсь. Однако теперь 
возникают конфликты с 
сотрудниками ГИБДД, кото- 
рые грозят оштрафовать 
за то, что не пристегнуты 
пассажиры. Как быть, ведь 
я не могу приказать чужим 
людям? 

Р.Токмаков, Санкт-Петербург 

Разумеется, вы не вправе при- 
казать пассажирам пристег- 
нуть ремень безопасности, 
однако должны настоятельно 
предложить это сделать. В слу- 
чае их отказа вы не вправе на- 
чинать (продолжать) движе- 
ние. Дело в том, что пункт 2.1.2 
Правил дорожного движения 
Российской Федерации обязы- 
вает водителя при движении 
на транспортном средстве, 
оборудованном ремнями без- 
опасности, не только быть при- 
стегнутым самому, но и не пе- 
ревозить пассажиров, не при- 
стегнутых ремнями. Соответ- 
ственно, статья 12.6 КоАП РФ 
предусматривает ответствен- 


ность в виде штрафа в разме- 
ре 500 рублей как за управле- 
ние ТС водителем, не пристег- 
нутым ремнем безопасности, 
так и за перевозку непристег- 
нутых пассажиров. Кроме то- 
го, Правила (пункт 5.1) обязы- 
вают пристегиваться и самих 
пассажиров. Нарушение этого 
требования пассажирами вле- 
чет административную ответ- 
ственность по части 1 статьи 
12.29 КоАП РФ в виде преду- 
преждения или штрафа в раз- 
мере 1 00 рублей. 

4. Учусь в 11-м классе сред- 
ней школы. Вместе с нею 
заканчиваю курс обучения 
вождению на категории «В» и 
«С». Преподаватель говорит, 
что экзамены мы должны 
сдавать сразу по окончании 
обучения, а права получим, 
только достигнув 18-летия. 
Так ли это? Могу ли я сдать 
экзамены в 18 лет? 

Н. Расторгуев, Барнаул 
Преподаватель прав. По- 
скольку подготовку вы про- 
ходите в общеобразователь- 
ном учреждении, к экзаменам 
на получение права управле- 
ния ТС категорий «В» и «С» вы 
можете быть допущены по до- 
стижении 17-летнего возрас- 
та. В случае успешной сдачи в 
Госавтоинспекции квалифика- 
ционных экзаменов водитель- 
ское удостоверение получите, 
когда вам исполнится 18 лет. 
Таковы требования Федераль- 
ного закона «О безопасности 
дорожного движения» (статья 
25). В то же время, учитывая, 
что документ об окончании 
обучения не имеет срока дей- 
ствия, ничто не препятствует 
вам сдать экзамены и по до- 
стижении 18-летнего возрас- 
та. В соответствии с Прави- 
лами сдачи квалификацион- 
ных экзаменов и выдачи води- 
тельских удостоверений вам 
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необходимо будет обратить- 
ся в экзаменационное подраз- 
деление Госавтоинспекции по 
зарегистрированному месту 
жительства или месту пребы- 
вания. Прием экзаменов и вы- 
дача водительских удостове- 
рений гражданам Российской 
Федерации, не зарегистриро- 
ванным по месту жительства 
или по месту пребывания, 
осуществляются по месту их 
фактического проживания. 

5. Каков максимальный срок 
действия доверенности на 
управление автомобилем; 
влияет ли на него то обстоя- 
тельство, что она генераль- 
ная? 

Д. Шнеерсон, Якутск 

В соответствии со статьей 186 
Гражданского кодекса Рос- 
сийской Федерации срок дей- 
ствия любой доверенности 
не может превышать трех лет. 
Примите во внимание, что ес- 
ли срок действия в доверен- 
ности не указан, она сохраняет 
силу в течение года со дня со- 
вершения. При этом не имеет 
значения, заверена доверен- 
ность нотариально или нет. 

6. Правда ли, что теперь стра- 
ховые компании не выдают 
стикер ОСАГО? 

А. Гаспарян, Приморский 
край 

Действительно, Федеральным 
законом от 1 декабря 2007 го- 
да № 306-ФЗ в Федеральный 
закон «Об обязательном стра- 
ховании гражданской ответ- 
ственности владельцев транс- 
портных средств» были внесе- 
ны изменения. В частности, ис- 
ключено требование о выда- 
че страховщиком специально- 
го знака государственного об- 
разца (в обиходе - стикера), 
подтверждающего, что владе- 
лец ТС заключил договор обя- 
зательного страхования граж- 
данской ответственности. Ука- 
занное изменение вступает в 
силу с 1 марта 2008 года. 

7. Сотрудники ГИБДД 
Норильска выписали штраф 
на 500 рублей за то, что я вез 


на заднем сиденье непри- 
стегнутую жену. Но она и не 
могла быть пристегнута, так 
как я демонтировал ремни 
за ненадобностью лет десять 
назад. Правы ли в ГИБДД? 

И. Мушастиков 
Как уже сказано выше, статья 
12.6 КоАП РФ предусматрива- 
ет ответственность не только 
за управление ТС водителем, 
не пристегнутым ремнем без- 
опасности, но и за перевозку 
непристегнутых пассажиров в 
том случае, если ремни безо- 
пасности предусмотрены кон- 
струкцией транспортного сред- 
ства. Поскольку штатные рем- 
ни безопасности были вами де- 
монтированы, вас привлекли к 
ответственности правомерно. 
Одновременно обращаю ва- 
ше внимание на то, что в соот- 
ветствии с пунктом 7.9 Переч- 
ня неисправностей и условий, 
при которых запрещается экс- 
плуатация ТС, без ремней без- 
опасности вы не имеете пра- 
ва эксплуатировать транспорт- 
ное средство. Нарушение это- 
го запрета образует состав ад- 
министративного правонару- 
шения, ответственность за ко- 
торое предусмотрена частью 1 
статьи 1 2.5 КоАП РФ. 

8. Можно ли использовать 
противотуманные фары вме- 
сто ближнего света? 

Ю.Шухов, Тамбов 
Пункт 19.1 Правил дорожно- 
го движения Российской Фе- 
дерации требует от водите- 
ля механического транспорт- 
ного средства включать фа- 
ры ближнего (или дальнего) 
света в темное время суток, в 
условиях недостаточной ви- 
димости, а также в тоннелях. 
Согласно пункту 19.4 вклю- 
ченные противотуманные фа- 
ры могут служить альтернати- 
вой указанным внешним све- 
товым приборам в условиях 
недостаточной видимости, а 
также при движении в светлое 
время суток с целью обозна- 
чения движущегося ТС в слу- 
чаях, перечисленных в пункте 
19.5 Правил. К ним, в частно- 
сти, относятся движение вне 


населенных пунктов, букси- 
ровка механических ТС и др. 

9. Объясните, по-прежнему 
ли запрещено использовать 
форсунки стеклоомывателя 
с синими огоньками? 

В.Федоров, Москва 
Да, по-прежнему. Пункт 3.6 упо- 
мянутого выше Перечня неис- 
правностей и условий, при ко- 
торых запрещается эксплуа- 
тация транспортных средств, 
не допускает использование 
спереди транспортного сред- 
ства световых приборов с ог- 
нями любого цвета, кроме бе- 
лого, желтого или оранжевого, 
и световозвращающих приспо- 
соблений любого цвета, кро- 
ме белого. Ответственность 
за управление ТС, на перед- 
ней части которого установле- 
ны световые приборы с огнями 
иных цветов, предусмотрена 
частью 3 статьи 12.5 КоАП РФ в 
виде лишения права управле- 
ния сроком от шести месяцев 
до одного года с конфискацией 
указанных приборов. 


10. Собираюсь приобрести 
«Фольксваген-Пассат», кото- 
рый был выпущен в конце 
прошлого года. На какой 
срок мне выдадут талон 
техосмотра? 

В.Саралидзе, Салехард 
В соответствии с Положе- 
нием о проведении госу- 
дарственного технического 
осмотра автомототранспорт- 
ных средств и прицепов к ним 
ГИБДД МВД России, легковые 
автомобили с разрешенной 
максимальной массой до 3,5 
тонны, зарегистрированные в 
Госавтоинспекции и прошед- 
шие первый государственный 
технический осмотр до 31 де- 
кабря года, следующего за го- 
дом изготовления, подлежат 
очередному осмотру через 36 
месяцев. Если транспортное 
средство будет использовать- 
ся' для перевозки пассажиров 
на коммерческой основе, оно 
должно представляться на го- 
сударственный технический 
осмотр чаще - каждые шесть 
месяцев. 


НОРМАТИВНЫЕ ПРАВОВЫЕ АКТЫ. УПОМИНАЕМЫЕ В ОТВЕТАХ 
ДЕПАРТАМЕНТА ОБДД МВД РОССИИ ЧИТАТЕЛЯМ «ЗА РУЛЕМ»: 


2 . Наставление по работе 
дорожно-патрульной служ- 
бы Государственной инспек- 
ции безопасности дорож- 
ного движения Министер- 
ства внутренних дел Россий- 
ской Федерации. Утвержде- 
но приказом МВД России от 
20 апреля 1 999 г. № 297. 
Наставление по техническо- 
му надзору Государственной 
инспекции безопасности до- 
рожного движения Мини- 
стерства внутренних дел Рос- 
сийской Федерации. Утверж- 
дено приказом МВД России 
от 7 декабря 2000 г. № 1 240 
4 . Правила сдачи квалифи- 
кационных экзаменов и вы- 
дачи водительских удосто- 
верений. Утверждены поста- 
новлением Правительства 
Российской Федерации от 15 
декабря 1 999 г. № 1 396. 

7. Перечень неисправно- 
стей и условий, при кото- 


рых запрещается эксплуата- 
ция транспортных средств. 
Приложение к Основным по- 
ложениям по допуску транс- 
портных средств к эксплуа- 
тации и обязанностям долж- 
ностных лиц обеспечению 
безопасности дорожного 
движения. Утверждено по- 
становлением Совета Мини- 
стров - Правительства Рос- 
сийской Федерации от 23 
октября 1993 г. №1090. 

10 . Положение о проведе- 
нии государственного тех- 
нического осмотра автомо- 
тотранспортных средств и 
прицепов к ним Государ- 
ственной инспекцией безо- 
пасности дорожного движе- 
ния Министерства внутрен- 
них дел Российской Федера- 
ции. Утверждено постанов- 
лением Правительства Рос- 
сийской Федерации от 31 
июля 1998 г. №880. 
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БЕЗОПАСНОСТЬ 


СЛЕДСТВИЕ ВЕДЕТ ЗР 


Дело о прыжке через ямы 

Каждое пятое ДТП в стране - из-за неудовлетворительного состояния дорог и улиц. Что делать, 
если попали в такую аварию? Судебное дело разбирает Сергей Смирнов, заведующий отделом 
правовой информации. 



К ирилл Ш. много лет мечтал о спор- 
тивном автомобиле, только вот на 
новый денег не хватало. Неожи- 
данно знакомый предложил по- 
смотреть относительно свежую «Субару- 
Импреза» с правым рулем. Кирилл прое- 
хал круг - и тут же «запал», так ему гляну- 
лась машина, что немедленно побежал за 
деньгами! Его не остановила низкая по- 
садка автомобиля: ведь ездить придется 
лишь по дорогам столицы и ближайшего 
Подмосковья, где трассы сравнительно 
неплохие. Так казалось Кириллу. . . 

В конце марта прошлого года Ш. воз- 
вращался домой с работы. Время позднее, 
на улицах родного Подольска машин ма- 
ло. Кирилл въехал на мост в районе улицы 
Орджоникидзе и вдруг в свете фар увидел, 
что вся полоса по ходу его движения пере- 
копана! Ш. даже не успел нажать на тормоз 
- автомобиль несколько раз подбросило 
так, что водитель еле удержал в руках руль. 
Преодоление искусственного препятствия 
обошлось в четыре пробитых колеса (при- 
чем резина была просто разорвана), изу- 
родованные колесные диски... Как оказа- 
лось, на скорости 50-60 км/ч он на спор- 
тивном автомобиле преодолел несколько 
огромных ям, «живописно разбросанных» 
по всей ширине полосы! Причем ни одно- 
го дорожного знака, предупреждающего о 
таком состоянии дороги, не было! Ш. по те- 
лефону 02 сообщил об аварии и стал дожи- 
даться наряда ГИБДД. 

Сотрудники подольского ГАИ прие- 
хали быстро и поставили служебный ав- 
томобиль на самом мосту, включив про- 
блесковые маячки, чем, между прочим, 
спасли минимум две машины от немину- 
емых повреждений. Их водители, увидев 
красно-синие сполохи, заранее сброси- 
ли скорость и объехали ямы по встречной 
полосе. 

Инспекторы составили схему проис- 
шествия и акт о неудовлетворительном 
состоянии дороги. Размер ям привел в за- 
мешательство даже бывалых служителей 
закона. Судите сами: две - глубиной 12 см, 
одна размером 1 0 х 0,5 м, другая и вовсе 
15x1,5 м! И это, не считая рытвин помень- 
ше! Зафиксировали инспекторы и отсут- 
ствие дорожных знаков. Все замеры были 
произведены в присутствии понятых, кро- 


ме того, сотрудники ГИБДД сообщили об 
аварийном состоянии дороги в дежурную 
часть, а Ш. назначили время, когда прие- 
хать в отдел для оформления аварии. 

ДОРОЖНИКИ - ВНЕ ЗАКОНА? 

На следующий день в ГАИ беднягу «успо- 
коили»: «Не волнуйтесь, с вашим делом 
все ясно. В ДТП виноваты... вы сами, по- 
тому что ямы эти не увидели и не остано- 
вились вовремя, тем самым не выполни- 
ли требование пункта 10.1 ПДД». Правда, 
к ответственности Кирилла не привлекли, 
так как наказания за подобное нарушение 
в КоАП не предусмотрено. 

- Почему это я виноват? А как же ор- 
ганизация, которая обслуживает этот уча- 
сток дороги? - изумился Ш. 

Милиционеры долго совещались и в 
конце концов сообщили Кириллу, что ни- 
чем помочь не могут, а вот у него есть пра- 
во обратиться в суд. Такого опыта в жизни 
Ш. еще не было, поэтому, получив в ГИБДД 
все документы об аварии, он обратился в 
редакцию журнала. 

Формально, по закону, ГИБДД как раз 
имеет право привлечь дорожников к от- 


ветственности. И в нашем случае для это- 
го были все основания! Размеры ям во 
много раз превышали допустимые по 
ГОСТу (максимальные повреждения до- 
рожного полотна не должны превышать 
по длине 1 5 см, ширине 60 см, глубине 5 
см). Да и в Законе «О безопасности дорож- 
ного движения» четко сказано, что «до- 
рожное полотно должно соответствовать 
требованиям стандартов», а содержание 
дорог - отвечать требованиям безопасно- 
сти. Ответственность возлагается на ту ор- 
ганизацию, в чьем ведении находится до- 
рога. Но в реальной жизни, как правило, 
эти самые дорожные организации тесно 
контактируют с местными ГИБДД. И сда- 
ется, что в случае чего стараются если не 
прикрыть друг друга, то хотя бы без дела 
не «обижать». Выходит, у местного ГИБДД 
были причины для отказа привлечь ком- 
панию «Дорстройсервис» (она отвечает 
за проведение ремонта проезжей части 
на ул. Орджоникидзе) и ее руководителя 
к административной ответственности по 
статье 12.34 КоАП РФ? 

Нам оставалось надеяться лишь на 
справедливость суда. 
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«СУБАРУ» КАК «ШКОДА» 

Вместе с Ш. мы обратились к эксперту, ко- 
торого нам порекомендовали в ГАИ, наме- 
реваясь определить размер ущерба. Экс- 
перт оказался странный - например, он 
сразу заявил, что ущерб будет считать не 
для «Субару», а по аналогии... с автомо- 
билями «Шкода». Дескать, программы по 
японским автомобилям у него вообще нет! 
Пришлось искать более подкованного спе- 
циалиста. При осмотре он зафиксировал 
повреждения: четыре колесных диска и 
шины, две стойки амортизаторов и кое-что 
по мелочи. И определил сумму, потребную 
для ремонта, - почти 100 тыс. рублей. Увы, 
I запчасти на спортивный автомобиль не- 
дешевы... Подготовив необходимые доку- 
менты, мы направили в ЗАО «Дорстройсер- 
вис» претензию в надежде найти у дорож- 
ников понимание. Но там просьбу возме- 
стить ущерб просто игнорировали. 

Тогда направили исковое заявление 
в Подольский городской суд. Для начала 
1 пришлось доказать, что именно ЗАО «Дор- 
стройсервио) отвечает за конкретный уча- 
' сток дороги. Эту информацию по запросу 


шенный эксперт пояснил, что у водителя в 
этой ситуации не было никакой возможно- 
сти избежать наезда на препятствия. 

Но и тут защитница «Дорстройсерви- 
са» не сдалась: она попыталась доказать, 
что предупреждающие знаки все-таки сто- 
яли, поэтому Ш. обязан был снизить ско- 
рость и объехать ямы по встречной по- 
лосе. Она даже предоставила суду некую 
справку, где было написано, что «прове- 
дение ремонтных работ и установка до- 
рожных знаков согласованы с ГИБДД г. По- 
дольска». Только вот никаких фактических 
доказательств установки знаков не было! 

Изучив все обстоятельства дела, суд 
вынес решение: взыскать с ЗАО «Дор- 
стройсервис» в пользу Кирилла Ш. сумму, 
необходимую для ремонта автомобиля, 
а также все судебные расходы! Всего же 
на судебное разбирательство у нас ушло 
чуть более четырех месяцев. 

ПОСТОЯТЬ ЗА СЕБЯ 

В данном случае все закончилось благопо- 
лучно - водитель в аварии не пострадал и 
полностью компенсировал материальный 


В прошлом году из-за неудовлетворительного состоя- 
I ния улиц и дорог произошло 43,8 тыс. ДТП, в которых 
погибло 6,7 тыс. человек, а 54,6 тыс. было ранено. Ин- 
тересно, сколько пострадавших решились потребо- 
вать у дорожников возместить ущерб? 


суда предоставила ГИБДД Подольска. Толь- 
ко после этого ответчики вынуждены были 
явиться в суд. Их адвокат сразу заявила, что 
«Дорстройсервис» проводил «ямочный» 
ремонт, но никаких канав в этом месте не 
было. А поскольку никаких бумаг из ГАИ 
по поводу качества ремонта не поступало, 
значит, все работы проводились в соответ- 
ствии с действующими нормативами. Для 
обоснования позиции адвокат ответчика 
вызвала в суд инспектора ГИБДД, который 
оформлял происшествие. Могу только га- 
дать, на чем основывалась уверенность до- 
рожников, что сотрудник ГАИ откажется от 
своих слов в протоколе и станет на их сто- 
рону. На суде офицер сообщил, что уже не 
служит в ГИБДД Подольска, но тот случай 
помнит очень хорошо. На самом деле, ямы 
в дорожном полотне были именно тех раз- 
меров, которые указаны в акте и явно вы- 
резаны специальной техникой. 

Тут бы дорожникам признать свою ви- 
ну, но адвокат решила поменять тактику и 
заявила, что Кирилл «сам виноват в аварии, 
так как ехал со скоростью, которая не по- 
зволила ему своевременно среагировать 
на ямы на дороге». Не помогло - пригла- 


ущерб. Просто мы еще раз убедились, что 
при всем несовершенстве судебной си- 
стемы вполне реально получить с дорож- 
ников компенсацию за ДТП, случившееся 
по их вине. Более того, часто с этим справ- 
ляются сами автомобилисты, даже без по- 
мощи адвоката! Пример - история читате- 
ля С Самойлова из Ярославля. 

«На своем автомобиле «Фольксваген- 
Шаран» я попал в огромную яму на авто- 
дороге Прусово-Ляпино. В результате ДТП 
было повреждено одно колесо. Вызвал со- 
трудников ГИБДД, но те приехать отказа- 
лись! Тогда самостоятельно составил схе- 
му происшествия, которую подписали сви- 
детели, зафиксировал происшествие на ви- 
део- и фотокамеру. Приехал в ГИБДД и по- 
просил все-таки оформить происшествие, 
но снова получил отказ. Тогда обратился с 
требованием компенсации материально- 
го ущерба в мировой суд № 1 Ярославского 
района. Дело рассматривалось в течение 
года; решение вынесли в мою пользу. С ГУП 
«Яравтодор» взыскана сумма, необходимая 
для ремонта автомобиля». 

Значит, можем постоять за себя! Глав- 
ное- не сдаваться... □ 


А 



Идеально очищает загрязнения, 
восстанавливает первозданный вид 
л придает дополнительную защиту 
всем поверхностям автомобиля. 

лучших 

французских 

традициях 



СВЕТОТЕХНИКА И РАСХОДНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 

г. Москва, тел.: (495)788-8281, 981-3719/3720 
ѴѴѴѴѴѴ.СІ-ЕАЫРШЗ.Яи е-таіі: 0 рі@ЬіІідМги 
РОЗНИЦА: ѴѴѴѴѴѴ.А1.999.РШ 
ФИЛИАЛЫ: 

г. Самара: (846) 278-8536 г.Ноаосибирск: (383) 335-0035 
г. Казань: (843) 278-5356 г. Воронеж: (473) 272-7112 



Результат на лице 

Очередной крэш-тест китайской модели принес интерес- 
ные результаты. Свидетелем запланированного ДТП стал 
Максим Сачков. Фото: Александр Кульнев. 



Разговоров о безопасности китайских ав- 
томобилей много. Большинство независи- 
мых крэш-тестов, проведенных у нас и за 
рубежом, подтверждают: водителю и пас- 
сажирам, попавшим в серьезное проис- 
шествие, легким испугом не отделаться. 
А потому инициативу компании «Ирито», 
официального дистрибьютора несколь- 
ких китайских марок, - разбить ВѴЭ-РЗ пе- 
ред десятками фотокамер, иначе как сме- 
лой не назову. Итак, автомобиль на исхо- 
дной, обратный отсчет запущен. 

В Китае уже проводили заводские 
крэш-тесты, на которых РЗ показал впол- 
не достойные результаты. А что скажут 
эксперты лаборатории безопасности Дми- 
тровского автополигона? Получить здесь 
показательные звезды китайцу не удаст- 
ся - их присуждают по сумме очков за два 
удара - в лоб и бок. 

Удар! Смяв податливое препятствие, 
машина отскакивает и замирает. Куски 
бампера разлетаются, а из-под капота под- 
нимается дым: при столкновении клеммы 
аккумулятора замкнули на кузов. Так и до 
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пожара недалеко! Однако помимо этого, 
серьезных претензий к «китайцу» на пер- 
вый взгляд нет. Ремни удержали водителя 
и пассажира, обе фронтальные подушки 
раскрылись, оградив седоков от контак- 
та с рулем и панелью приборов. Деформа- 
ция передних стоек незначительна, на ле- 
вом пороге небольшая вмятина, но води- 
тельская дверь открывается без дополни- 
тельных усилий - значит, силовая структу- 
ра практически не пострадала. 

А что с людьми? Манекены утвержда- 
ют, что живы, но совсем сухими из воды 
выйти не удалось. Например, защита голо- 
вы у водителя и пассажира недостаточная 
- об этом говорит показатель НІС (опреде- 
ляет вероятности травмы головы). К сча- 
стью, до предельного показателя далеко, 
да и суммарное ускорение в течение 3 мс 



Водительская дверь открывается без дополнительных усилий - силовая «клетка», защищаю- 
щая людей, практически не пострадала. 


РЕЗУЛЬТАТЫ ФРОНТАЛЬНОГО УДАРА ВѴО-РЗ ПО МЕТОДИКЕ ЕІЛКЖСАР 


Части тела 

Параметры 

измерений 

Граница 

зеленой 

зоны 

Граница 

красной 

зоны 

Данные теста 
водитель/ 
пассажир 

Набранные 
очки водитель/ 
пассажир 

Наихудшая 
сумма очков 

Итог 

ш 

Голова 

Максимальное 
ускорение, д 

120 

120 

70/66,5 

4, 0/4,0 

2,2 

2,2 



НІС 

650 

1000 

785/806 

2, 5/2, 2 




Шея 

Изгибающий 
момент, Нм 

42 

57 

8,5/10,0 

4, 0/4,0 

4,0 



Грудная 

клетка 

Сжатие грудной 
клетки, мм 

22 

50 

37/37 

1,9/1, 9 

1,9 

1,9 

1 * 

Бедра, 

колени 

Сжатие левого 
бедра, кН 

3,8 

9,07 

0, 8/0,6 

4, 0/4,0 

3,7 

3,7 



Сдвиг левого 
колена, мм 

6 

15 

2/7 

4.0/3.7 



Ш хорошо 

1 4 удовлетворительно 

:-г^І неудовлетворительно 


Сжатие правого 
бедра, кН 

3,8 

9,07 

2, 0/1,1 

4,0/4, 0 

4,0 



Сдвиг правого 
колена, мм 

6 

15 

2/1 

4,0/4,0 



!ІН слабо 

Ш плохо 

Голени. 

ступни 

Сжатие левой 
голени, кН 

2 

8 

1.1/1, 0 

4, 0/4,0 

2,4 

2,4 



Левый верхний 

ТІ голени 

0,4 

1,3 

0,36/0,00 

4, 0/4,0 



ѵИ 


Левый нижний 

ТІ голени 

0,4 

1,3 

0,71/0,00 

2, 6/4,0 



/ НН \ 


Сжатие правой 
голени, кН 

2 

8 

3, 6/2,0 

2,9/4, 0 

2,9 




Правый верхний 
ТІ голени 

0,4 

1,3 

0,56/0,00 

3,3/4, 0 



аЗрсЪ 


Правый нижний 

ТІ голени 

0.4 

1,3 

0,4/0, 0 

4,04,0 



и V 


Горизонтальное 
смещение 
педалей, мм 

100 

200 

125/- 

3,0/- 

3,0 


" * 


Общий балл 10,2 


КАК ПРАВЯТ БАЛЛ 

В числе основных испытаний по методике 
ЕигоЫСАР - фронтальный и боковой удары 
(ЗР, 2005, №б). По результатам двух крэш- 
тестов модели получают баллы, которые 
для наглядности пересчитывают в звезды. 
Методика начисления основана на оценке 


повреждений каждой из частей тела мане- 
кена, например, при фронтальном ударе - 
головы и шеи, грудной клетки, бедер и ко- 
леней; голеней и ступней. Состояние каж- 
дой из этих четырех зон оценивают балла- 
ми: 4 - хорошо, 0 - плохо. Для наглядно- 
сти пострадавшие части тела на схеме ма- 


некена выделяют разными цветами. Бал- 
лы за фронтальный и боковой удары скла- 
дывают, кроме того, можно заработать до- 
полнительные очки, например, за так на- 
зываемый столбовой удар. По итоговой 
сумме присуждают звезды: свыше 33 оч- 
ков - 5 звезд; 25-32 - 4; 1 7-24 - 3 и тд. 
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СВЕТОТЕХНИКА И РАСХОДНЫЕ МАТЕРИАЛЫ 


г. Москва, тел.: (495) 788-8281 , 981-3719/3720 
\Л/Ѵ\Л/Ѵ.ВіиОНТ.Пи е-таіі: орі@ЬііідИі.т 
РОЗНИЦА: ѴѴѴѴѴѴ.АІ.999.ВІІ 
ФИЛИАЛЫ: 


г. Самара: (846) 278-8536 г. Новосибирск: (383) 335-0035 
г. Казань: (843) 278-5356 г.Воронеж: (473) 272-7112 


КРЭШ-ТЕСТ - ВѴР РЗ 


РЕЗУЛЬТАТЫ ИСПЫТАНИЙ НЕКОТОРЫХ 
МОДЕЛЕЙ ПО МЕТОДИКЕ ЕІЛЮИСАР 


Модель 

Год 

Системы 

безопасности 

Очки за 

фронтальный удар 

Общая оценка 

«Шевроле-Авео» 

2006 

2Ф, 2Б, 23 

3 

★★ 

«Хёндай-Акцент» 

1998 

1Ф 

4 

★★ 

«Дэу-Ланос» 

1998 

1Ф 

6 


«Дачия-Логан 1,4» 

2005 

2Ф 

8 

А-А-А 

«Ауди-АЗ» 

2003 

2Ф, 2Б, 23 

12 

АААА 

«Хёндай-іЗО» 

2007 

2Ф, 2Б, 23 

12 

АА-АА 

«Фольксваген-Гольф» 

2006 

2Ф. 2Б, 23 

13 

АААА А 

«КИА-Сид» 

2007 

2Ф, 2Б, 23 

13 

АААА А 

«Ситроен-С4» 

2004 

2Ф, 2 Б, 23 

15 

ААААА 

«Вольво-СЗО» 

2007 

2Ф.2Б.23 

15 

★ А А А А 

«Тойота-Королла» 

2007 

2Ф, 2Б, 23, К 

15 

А А А А А 

«Форд-Фокус» 

2004 

2Ф, 2Б, 23 

16 

★★★★А 

«Ниссан-Кэшкай» 

2007 

2Ф. 2Б, 23 

16 

★ АААА 


Примечание: Ф - фронтальные подушки; Б - боковые подушки; 3 - «занавески»; К - подушка для зашиты колена. 



О том, что сместился педальный узел, говорят 
вывернутые ступни манекена-водителя. 


Тестовый автомобиль ВѴО-РЗ (ѴГО 
Ю ХС 1 6СХэ87023 7692 ) в комплектации СЫ 
с фронтальными подушками безопасности 
водителя и переднего пассажира. 



Сместившееся «железо» и агрегаты прижа- 
ли аккумулятор клеммами к задней стенке 
моторного отсека. При настоящей аварии от 
такой искры может возгореться пламя. 



составило 69 и 63,7 д соответственно, при 
критических 88 д. Специалисты лаборато- 
рии предположили: причина в материа- 
ле ремня, вытягивающемся при ударе, ли- 
бо в плохой его фиксации в инерционной 
катушке. Кстати, поэтому же РЗ получил и 
довольно низкую оценку за защиту груд- 
ной клетки. Зато рулевая колонка практи- 
чески не двинулась: перемещение в про- 
дольном направлении составило всего 21 
мм, а по вертикали - 9 мм. 

Конечности водителя пострадали от 
сместившегося на 76 мм вверх и 125 мм 
назад педального узла. Кстати, из-за это- 
го балл'за безопасность левых голеней и 
ступней снизили с 2,6 до 2,4. Но судя по 
показателям, до переломов дело не дой- 
дет. Пассажир на правом сиденье и вовсе 
отделался небольшим синяком, несильно 
стукнувшись коленями о приборную па- 
нель. Причем правое безболезненно спру- 
жинило о мягкую крышку вещевого ящи- 
ка. Левому, правда, повезло чуть меньше 
- при ударе угодило в жесткий край цен- 
тральной консоли. 

В рейтингах ЕигоМСАР модель РЗ по ре- 
зультатам фронтального удара (10 баллов) 
стоит выше некоторых автомобилей, про- 
дающихся на нашем рынке. Но утверж- 
дать, что ВѴЭ безопаснее конкурентов, бы- 
ло бы не совсем корректно. Ведь при бо- 
ковом ударе, необходимом для получения 
звезд, «китаец» может растерять преиму- 
щество. Как бы то ни было, российский 
крэш-тест свидетельствует: продукция из 
Поднебесной (по крайней мере, ее часть) 
становится все ближе к представлению о 
современном автомобиле. Не только ка- 
чеством материалов и сборки, ходовыми 
свойствами и эргономикой, но и безопас- 
ностью. Конечно, ВѴО-РЗ далеко не эта- 
лон, но, по крайней мере, неплохой при- 
мер для земляков и некоторых недорогих 
моделей других стран. 



ОТВЕТЫ ЮРИСТА 


Нарушителя - под арест 

С 1 января 2008 года вступили в силу очередные изменения КоАП РФ. Помимо увеличения 
штрафов, в Кодексе появился новый вид наказания - арест на срок до 15 суток. Когда он 
может применяться, разъясняет Сергей Смирнов. 


1 

2 

3 


За какие нарушения может последовать наказание 
в виде ареста? 

А.НИКИФ0Р0В, МОЖАЙСК 

Арест как мера наказания предусмотрен за следую- 
щие нарушения: управление транспортным средством 
(ТС) водителем, лишенным прав (ч. 2 ст. 12.7), управле- 
ние ТС водителем, находящимся в состоянии опьяне- 
ния и не имеющим прав либо лишенным права управ- 
ления (ч. 3 ст. 1 2.8), невыполнение водителем, не име- 
ющим прав либо лишенным права управления ТС, за- 
конного требования сотрудника милиции о прохожде- 
нии медицинского освидетельствования на состояние 
опьянения (ч. 2 ст. 12.26), оставление водителем в на- 
рушение Правил дорожного движения места дорожно- 
транспортного происшествия, участником которого 
он стал (ч. 2 ст. 12.27). Имейте в виду, что арест не мо- 
жет применяться к беременным женщинам, женщинам 
с детьми до 1 4 лет, детям до 1 8 лет, инвалидам и воен- 
нослужащим. К ним вместо ареста применяется наказа- 
ние в виде штрафа - 5 тыс. рублей. 

Меня лишили прав, но иногда я пользуюсь 
автомобилем - в основном по выходным. Надеюсь, 
до ареста дело не дойдет, тем более что в выходные 
дни суды не работают. Или в такой ситуации решение 
об аресте сможет принять сотрудник ГИБДД? 

РУСТАМ, ПЕНЗА 

Сотрудник ГИБДД выносить решение об аресте не 
имеет права. Однако в такой ситуации ему дано пра- 
во задержать нарушителя на срок до 48 часов. Други- 
ми словами, выходные дни вы проведете в отделении 
милиции, а в понедельник утром вас доставят в суд. 
Если суд примет решение об аресте, то срок задержа- 
ния будет включен в срок ареста. Так что настоятель- 
но не советую садиться за руль до окончания срока 
лишения прав. 

Вот я думаю - если человека арестуют, не возникнет 
ли у него проблем на работе? Скажем, не могут ли 
за это уволить, как за прогул? Можно ли обжаловать 
постановление об аресте? 

ВЕРЕТЕННИКОВ, ОМСК 

Уволить за прогул в подобной ситуации работодатель 
формально не имеет права. В качестве оправдательно- 
го документа, подтверждающего уважительность про- 


пуска работы, можно предъявить копию постановле- 
ния о привлечении к административной ответственно- 
сти или справку, которую выдают по окончании срока 
ареста. Максимум, что по закону сможет сделать рабо- 
тодатель в этой ситуации, это оформить работнику от- 
пуск без сохранения содержания на время отсутствия. 
В реальной же жизни, если хозяин в работнике не заин- 
тересован, арест станет лишним поводом избавиться 
от него в дальнейшем - под другим предлогом. 

Постановление судьи об аресте приводится в испол- 
нение немедленно. То есть после того как судья примет 
решение, сотрудники милиции обязаны доставить пра- 
вонарушителя в специально отведенное место. Жало- 
ба на постановление об аресте подается в общем по- 
рядке (то есть в течение 10 дней) за одним исключени- 
ем: ее рассматривают в течение суток с момента полу- 
чения судом. 

4 Могут ли сократить время ареста или решение 
принимается сразу на максимальный срок? 
Интересно также узнать, где именно отбывают 
наказание, неужели в общих камерах с остальными 
заключенными? 

А.ВЕЛИКАНОВ, МЫТИЩИ 

Законодательством установлен максимальный срок ад- 
министративного ареста по «автомобильным» статьям 
- 15 суток. Суд, принимая решение, обязан принять во 
внимание тяжесть нарушения, семейное положение на- 
рушителя. По нашей информации, максимальный срок 
ареста суды назначают крайне редко. 

Отбывают наказание в специально отведенном ме- 
сте. Как правило, это спецприемники для лиц, подверг- 
шихся административному наказанию. Однако по на- 
шим сведениям, сейчас там возникли сложности с раз- 
мещением тех, кто подвергнут административному 
аресту. Они связаны с тем, что до настоящего времени 
спецприемники (где должны содержаться арестован- 
ные водители) оборудованы только в областных либо 
в других крупных городах; в остальных есть лишь изо- 
ляторы временного содержания. А в Ростовской обла- 
сти, к примеру, спецприемники оказались переполне- 
ны мигрантами, подлежащими депортации. 

Порядок отбывания административного ареста 
утвержден постановлением Правительства РФ от 2 
октября 2002 г. № 726. 


Арест не применяется к беременным женщинам, женщинам с детьми до 
14 лет, детям до 18 лет, инвалидам и военнослужащим. Вместо ареста ука- 
занные лица наказываются штрафом - 5 тыс. рублей. 
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В истории Нижегородской области много литературных троп. Самая главная ведет 
в большое Болдино к А. С. Пушкину. По ней вместе с читателями ЗР путешествовали 
Игорь Теременко и Евгений Борисенков. Фото: Константин Якубов. 






Ф ормат автодегустации мы из- 
менили по просьбе читателей 
- того получаса, что отводили 
прежде на опробование каж- 
дого из многочисленных блюд, оказалось 
явно недостаточно. Теперь мы отправим- 
ся в совместное путешествие! За несколь- 
ко дней участники смогут не только по- 
лучше узнать характер авто, но и оценить 
удобство пользования багажником, за- 
правочной горловиной, а также трудоем- 
кость ежедневного обслуживания. Осо- 
бо везучим, возможно, придется даже за- 
менить проколотое колесо! Поменялись 
и требования к экипажам: только часть 
автодегустаторов новички (отобранные 
по прошлогодним анкетам), остальные - 
лучшие участники прошлых встреч. Ниче- 
го не поделаешь - в дальней дороге нуж- 
ны опытные помощники. Сократилось ко- 
личество блюд: к столу поданы два зачет- 
ных авто и техничка. Зато времени для 
анализа и места для публикации мнений 
куда больше - было бы что сказать! 

Первыми в путь отправились нижего- 
родцы. И хотя от Нижнего до Большого 
Болдина рукой подать (около 250 км), впе- 
чатлений им хватит надолго. Было все - 
яркое солнце и темная ночь, слякоть и го- 
лолед, прямики и опасные повороты, про- 
сторные магистрали и городские пробки. 
И, конечно, заслуженный отдых с посеще- 
нием знаменитого имения. 


Основными средствами передвижения 
участникам послужили близкие по разме- 
ру, цене и идеологии «Ниссан-Ноут» и по- 
слерестайлинговый «Форд-Фьюжн». Пер- 
вый - в комплектации Іліхигу (566 400 руб.) 
мог похвастаться 1,6-литровым двигате- 
лем мощностью 1 10 л.с., четырехступенча- 
тым автоматом, четырьмя подушками без- 
опасности, АВ5, системой распределения 
тормозных сил (ЕВО), усилителем экстрен- 
ного торможения, омывателем фар и бо- 
гато оборудованным салоном. Не хватало 
разве что кожи на рукоятке коробки пере- 
дач и ободе рулевого колеса. 

«Фьюжн-Элеганс» (531 тыс. руб.) тоже в 
грязь лицом не ударил: мотор равного объ- 
ема развивает более выгодные, с точки зре- 
ния налога, 100 л.с. и в нашей версии агре- 
гатируется с полноценной автоматической 
коробкой. Средств безопасности, правда, 
поменьше - АВ5, ЕВО да пара подушек. За- 
то в электропакет добавлены стеклоподъ- 
емники, складываемые на стоянке зеркала 
и даже обогреваемое ветровое стекло! 

Рабочей лошадью экспедиции служил 
«Шевроле-Вива» - точно такой же надеж- 
ный и неприхотливый автомобиль дав- 
но трудится в нашей редакции. Читате- 
ли охотно раскатывали на нем в свобод- 
ное время, однако в рейтинги он не попал 
- обслуга всегда остается «за кадром». Ху- 
ла и хвала достались другим, зато - в пол- 
ной мере. 


В отличие от федеральной трассы, местные дороги оказались куда более чистыми. . . 
и скользкими. 


За рулем 03/2008 2 75 




КЛУБ 


АВТОДЕГУСТАЦИЯ 



Сергей СМИРНОВ, 28 лет, Балахна, 
экономист. Ездил на автомоби- 
лях «Ауди», «Форд», ГАЗ, УАЗ, 
«Тойота», «Ниссан». Водительский 
стаж - 10 лет. Увлекается изуче- 
нием жизни автомобилей в есте- 
ственной среде. 


«НОУТ» 

Большой плюс за неординарную внешность. 
Симбиоз японского «мыла» и европейского ло- 
ска дал удивительный (и очень притягатель- 
ный для глаза) результат. Нет только полноцен- 
ных брызговиков, а в России грязи хватает! По- 
радовал невероятно вместительный салон - 
похоже, самый большой в классе. Ноев ковчег 
для молодой семьи с двумя детьми дошколь- 
ного возраста. Юным непоседам сзади в самый 
раз, а вот солидный человек там долго не уси- 
дит - жестко, да и тело все время съезжает. 

Передние сиденья - анатомические, но с ре- 
гулировками просто беда: как ни вертись, педа- 
ли близко, а руль далеко. Сказалось-таки япон- 
ское происхождение! Качество и материалы от- 
делки вне критики, за исключением двух пози- 
ций. Полка багажника и обивка потолка жест- 
кие и потому дребезжат. Неудобен алгоритм 
управления стеклоподъемниками - для закры- 
тия кнопку приходится тянуть вверх. Сами стек- 
ла скрипят и перекашиваются в проеме - навер- 
ное, смазывать направляющие придется часто. 
Руль хоть не кожаный, но приятный на ощупь. 
На нем и управление магнитолой - ни тянуться, 
ни кланяться не приходится. Шкалы приборов 
мелкие и малоинформативные, нет даже тем- 
пературы двигателя! Сам мотор очень хорош - 
дело портит «тупой» автомат, страдающий к то- 
му же рывками при переключении. Зато «Но- 
ут» хорошо тормозит двигателем, хотя вроде не 
должен. АВ5 с ЕЕЮ работают деликатно, но пра- 
вильно - на гололеде без них никуда. Омыва- 
тель фар в такую погоду необходим. Жидкость, 


I 


правда, уходит рекой, но дело того стоит. Усили- 
тель руля отменно настроен и по усилию, и по 
обратной связи. Хороша подвеска - жаль, сзади 
немного укачивает. 

«ФЫОЖН» 

Классический дизайн надоел - пора освежать! II 
Машина просторная (правда, и меньше «Ноу- 
та»), багажник не очень велик, но складываю- 
щиеся по частям спинки скрадывают недоста- 
ток. Очень неудобные кресла - на таких табу- 
ретках долго не усидишь. Верхняя часть пане- 
ли приборов хороша по всем показателям: ин- 
формативные шкалы, мягкий пластик. Нижняя, 
из грубой пластмассы, понравилась меньше. 

Кроме того, это сочетание порождает «сверч- 
ков» из-за различной деформации. Также разо- 
чаровало отсутствие ткани на обивках дверей 
- голые панели гулкие и вдобавок дребезжат. А 
вот емкости под бутылки пригодились. Хорошо 
сделаны стеклоподъемники - трудятся плавно 
и четко. Рулевое колесо, обшитое кожей, цеп- 
кое и приятное на ощупь. Жаль, что на нем нет 
кнопок управления - те, что на джойстике под 
рулем, мешают. Усилитель руля жесткий и ма- 
лоинформативный - не почувствовал, как со- 
рвался в занос. В остальном «Фьюжн» едет поч- 
ти идеально: резвый двигатель придает отмен- 
ную динамику, автомат работает быстро и без 
рывков. Мотор, правда, малость шумноват, но 
дело легко поправить установкой дополнитель- 
ной шумоизоляции. Подвеска жестковата, но 
все же мягче, чем у «Ноута». Идеальный вариант 
использования - вторая машина в семье. 


Ларчик с секретом: чтобы найти фиксатор капота, После мойки открыть замок лючка бензобака уда- 
потребовалось созвать женсовет. лось, только растопив лед. 







Управлять машиной гораздо удобнее в четыре руки - жаль, правила запрещают. 



Лариса МАЛЫШЕВА, Н. Новгород, 
риэлтор. Ездила на автомоби- 
лях «Шевроле-Нива», ВАЗ, ГАЗ, 
«Дэу-Матиз». Водительский стаж 
- 5 лет. В людях и машинах осо- 
бенно ценит надежность. 


«НОУТ» 

Зрительно машина состоит из двух разных 
частей, так что и впечатление двоякое. За- 
дняя половина категорически не понрави- 
лась, а передняя - наоборот. Особенно впе- 
чатлили фары-глаза - с ними машина похожа 
на грустного пса. Внутри устроило все - вот 
только сзади сидеть холодно. Салон уютный 
- обшит приятной тканью. Хорошо, что есть 
полочки, столики и подстаканники. Приго- 
дится емкий багажник - уж я найду, чем его 
загрузить. Посадка водителя достаточно вы- 
сокая: удаленность от дороги рождает чув- 
ство защищенности. Здесь комплект безопас- 
ности хоть не полный, но все самое необхо- 
димое налицо - и подушки, и подголовники 
(сзади целых три!), и омыватель фар, и элек- 
тронные помощники. Коробка-автомат совре- 
менному водителю просто необходима! И бу- 
дет нужна до тех пор, пока не кончатся проб- 
ки. Руль дамский - крутится одним пальчиком 
(или ладошкой). А кнопочки на нем не толь- 
ко полезны, но и красивы. Очень мягкие пе- 
дали - чуть тронул - и «Ноут» слушается. Будь 
он поминиатюрнее, мог бы заменить домаш- 


нее животное. А кто хозяйку обидит - может и 
когти выпустить, благо, мотору мощности не 
занимать. 

«ФЬЮЖН» 

Дизайн отсутствует - есть только простота и 
функциональность. Правда, с цветом кузова 
угадали - машина посредственная, и колер то- 
же. Внутри маленькая, будто до своего класса 
не доросла. Разве что багажник в норме. Ма- 
шина - второй дом: она и кладовая, и спальня, 
и столовая, и детская (средство передвижения 
- само собой разумеется). С такой точки зре- 
ния здесь многого не хватает: бардачок кро- 
шечный, полочек почти нет, освещение сало- 
на приемлемо только сзади (спереди - полу- 
мрак). Начинка почти вся пластмассовая - не- 
уютно. Но есть и достоинства: благодаря элек- 
тростеклоподъемникам легко общаться с со- 
седями по пробке, обогрев сидений дает воз- 
можность одеться полегче. Обогрев зеркал и 
стекла способствует безопасности (а ее в этой 
машине, прямо скажем, не густо). Подвеска 
жесткая, плохо глотает кочки, даже напомни- 
ла ВАЗ-2105. 
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КЛУБ 


АВТОДЕГУСТАЦИЯ 



Перелить спиртосодержащую жидкость из одной Трансформировав салон, оба автомобиля из средства 

емкости в другую тяжело только с непривычки. передвижения можно превратить в дом на колесах. 



Любовь ПЕТРОВА, Н. Новгород, 
экономист. Ездила на авто- 
мобилях «Ситроен», «Мазда», 
«Хёндай», «Ниссан», ВАЗ, ГАЗ. 
Водительский стаж - 7 лет. 
Заслуженный автодегустатор ЗР. 


«НОУТ» 

Ярко выражена индивидуальность - не спутать 
с другим. Анфас похож на зайчика. Салон дру- 
желюбный - не хочется выходить (особенно на 
мороз!). Сиденья очень удобные - сидишь не 
на, а в кресле. Просторно и спереди, и сзади. 
Из недостатков - неровный пол, мешающий 
пятому пассажиру. Хороши откидные столики 
в спинках сидений - в пути пригодятся! Задний 
подлокотник посредине гарантирует комфорт 
люкс-класса. Панель приборов, по сути, удоб- 
ная, но в столь объемной машине выглядит ку- 
це. Сильно наклоненное ветровое стекло по- 
тянуло вперед стойки, открыв хороший об- 
зор. То же и сзади - стекло загрязняется ма- 
ло, а широкий «дворник» легко восстанавлива- 
ет прозрачность. На ходу не заводит - распо- 
лагает к размеренной езде. Отчасти тут вино- 
вата коробка-автомат - задумчивая, с ярко вы- 
раженными переключениями. Органы управ- 
ления - нежные, чуткие - характеру машины 
не соответствуют, они рождают желание по- 
шустрить. Хорош громкий зуммер непристег- 
нутых ремней безопасности - хочешь не хо- 
чешь, а защелкнешь язычок. Докатка - минус, 
в наших условиях на такой далеко не уедешь! 
А вообще «Ноут» - универсал в полном смысле 
слова. И для города хорош, и для путешествий. 
Ему бы багажник побольше. . . 


«ФЬЮЖН» 

Это прагматик на колесах. Дизайн не исключе- 
ние - функционально, но невыразительно. На 
салоне сэкономили по всем параметрам. Пла- 
стик дешевый и грубый, сиденья низкие и ко- 
роткие, бардачок узкий. Но работает все как 
надо. Панель приборов и центральная кон- 
соль удобны и информативны, дверные под- 
локотники и ручки эргономичны. Жаль только, 
руль далеко - так и не смогла приспособить- 
ся. Управление климатом, магнитолой, стекло- 
подъемниками и подрулевыми переключате- 
лями просто и привычно. Сзади места помень- 
ше, зато пол ровный. Вполне приличный ба- 
гажник, правда, не очень удобной формы. От- 
личное отопление. Ветровое стекло «двор- 
ники» чистят плохо - приходится постоянно 
включать омыватель. Сзади и это не помогает 
- зато ночью меньше слепят. Хороши в такой 
ситуации маленькие наружные зеркала. А вот 
днем хочется побольше. Едет весело, управ- 
ление доставляет удовольствие. Жаль, запас 
мощности маловат - в гору на обгон не хвата- 
ет. Впрочем, правильно учитывать возможно- 
сти авто - дело водителя. Кое в чем электрони- 
ка подстрахует, но огульно полагаться на нее 
нельзя. Пусть будет, на всякий случай. Но боль- 
ше всего понравилась розетка вместо прику- 
ривателя: никотин - яд! 
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Архангельск Астрахань Благовещенск Владивосток Владикавказ 
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Казань Калининград Калуга Киров Краснодар Красноярск Махачкала 
Москва Н. Новгород Новокузнецк Омск Оренбург Пермь Пятигорск 
Ростов-на-Дону Самара Санкт-Петербург Саратов Ставрополь 

Сыктывкар Тольятти Тула Ульяновск Урал Уфа Хабаровск 
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іл'клама 






АВТОДЕГУСТАЦИЯ 


Андрей КУЗНЕЦОВ, 29 лет, 

Н. Новгород, специалист по 
стратегическому планированию. 
Ездил на автомобилях ВАЗ, 
«Нива», «Таврия», «Ауди-80», 
«Черри». Водительский стаж - 
10 лет. Признает только самые 
современные технологии. 


«НОУТ» 

Негармоничен: спереди - космический ко- 
рабль, сзади - наследие прошлого. Садиться 
удобно благодаря высоким проемам - как у 
мини-вэна. Кресла правильного размера: нога 
до колена лежит на подушке. Интересная обив- 
ка - плетеная ткань. Приборный щиток мелко- 
ват, зато не перегружен информацией. Зачем 
водителю следить за температурой двигателя 

- пусть компьютер побеспокоится! Аудиоси- 
стема хороша всем - понравились и звучание, 
и дизайн, и удобство пользования. Есть даже 
беспроводная связь, надо только настроить 
функцию телефона. Климат-контроль хорошо 
вписали в «Торпедо», жаль, пользоваться им 
неудобно, - температуру задаешь в одном углу 
панели, а интенсивность обдува - в другом. 

Крышку дополнительного бардачка возле 
ветрового стекла приходится подковыривать 
ногтем, а закрывается она с громким «бряком» 

- от «Ниссана» не ожидал. Центральная кон- 
соль слишком пухлая - мешает ногам и води- 
теля, и пассажира. Зато сзади чересчур про- 
сторно: куда столько! Запуск без ключа - вещь 
хорошая. Но здесь вместо кнопки приспособи- 
ли флажок - то на то и вышло. После запуска 
ощущаешь вибрации на педалях, на неровно- 
стях бренчат полка багажника и плафон потол- 
ка - за такие-то деньги! 

Двигатель кажется слабее, чем есть, а 
трансмиссия слишком чувствительна: переход 
от торможения к тяге в пределах 5 мм хода пе- 
дали - попробуй, отлови! При перестроении 


через «кашу» (мокрый снег, скапливающий- 
ся между рядами) «Ноут» теряет устойчивость 
- приходится ловить. Вдобавок руль при этом 
подкусывает: чуть расслабился - и привет! 


«ФЬЮЖН» 

Авто для зрелых людей - консервативное, но 
сбалансированное по всем показателям. Такое 
берут всерьез и надолго - отсюда и нейтраль- 
ный дизайн. Внутри места столько, сколько не- 
обходимо, а вот сиденья подкачали - корот- 
кие, узкие, без боковой поддержки. 

Передние двери просто шикарные - мас- 
сивные, с широкой площадкой для локтя, удоб- 
ными ручками и большими карманами. Задние 
- совсем от другого авто (тонкие и хлипкие). А 
простые стеклоподъемники сзади - радость для 
ребятни и головная боль для родителей. При- 
боры отменно читаются и снабжены приятной 
подсветкой. У климат-контроля удобно выби- 
рать направление потоков отдельными кнопка- 
ми. В движении машина плотная, хорошо «ест» 
крупные неровности. Стыки и трещины покры- 
тия передаются на кузов, но без стуков. Мотор 
с трансмиссией подобраны идеально - диапа- 
зон устойчивой тяги от 1 500 до 5000 оборотов! 
Жаль, у автомата отсутствует режим торможе- 
ния двигателем. На любом покрытии стоит как 
влитой - кажется, везде проедет! Правда, если 
бензина хватит: лючок с замком полчаса на за- 
правке оттаивал - сущее издевательство. И ка- 
пот открывать страшно - больно хрупок стопор 
пластмассовый, металл был бы надежнее. 


Говорят, если встретится 
добрый попутчик, любая доро- 
га покажется короткой. Вот и 
наше путешествие быстро по- 
дошло к концу. Цель достигну- 
та - дегустаторы опробовали 
автомобили и поделились сво- 
ими соображениями. 

Но главное все-таки не в 
этом. Важнее, что журнал стал 
еще чуть ближе читателям, а 
читатели - нам, его авторам. 


Болдинский парк автодегустаторы посетили во время отдыха. 


Вкратце итог таков: «Ноут» 
приглянулся отделкой салона, 
размерами и обилием опций, 
«Фьюжн» первенствовал в ез- 
довых дисциплинах, что, в це- 
лом, совпадает с нашим мне- 
нием (ЗР, № 6, 2006). □ 

Редакция благодарит 
ООО ТП «НИЖЕГОРОДЕЦ» 
за предоставленные 
автомобили. 
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ОХРАННЫЕ СИСТЕМЫ 


БЕЗОПАСНОСТЬ И КОМФОРТ 



АШСАТОЙ 


(ЯВКУ 


Контроль температуры 
в салоне автомобиля 


Автомобильная охранная система 
с двусторонней связью 
и дистанционным запуском двигателя 
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ПУТЕШЕСТВИЕ 


ЕСУАВЮ 







Ближайшая к Солнцу 

Если вам надоело использовать свой автомобиль по прямому назначению, смело поез- 
жайте в Эквадор. Машину-карнавал, автобус-кошмар и даже покрышку-корзину увидел 
там Владимир Правоторов. 


О бычному россиянину Эквадор 
известен, пожалуй, только тем, 
что обеспечивает значитель- 
ную часть нашей страны цвета- 
ми и бананами. Ни того ни другого я там 
особо не увидел - удивление вызвало со- 
всем не это. В небольшой, но очень госте- 
приимной и красивой стране фантазия 
местного населения вкупе с различными 
традициями отражается на машинах: эк- 
вадорцы целиком или по частям исполь- 
зуют их для самых разных потребностей. 

Машины тут - самые разнообразные, 
часто необычные. Как и сама страна, ко- 
торую иногда называют Южной Америкой 
в миниатюре: здесь есть и громадные Анды 
с самой близкой к Солнцу точкой (вершина 
вулкана Котопакси), и джунгли, и длинное 
побережье Тихого океана, и уютные города 
- со старинной испанской архитектурой и 
следами древней цивилизации инков. 

В этих самых городах только успевай 
крутить головой по сторонам, чтобы не 
пропустить очередное удивительное зре- 
лище на колесах. Нам повезло: мы при- 
были в столицу Эквадора Кито накануне 
Нового года. Основные праздники, рож- 
дественские, уже прошли, да с размахом: 
страна-то католическая, верующих в ней 
немало. Но и в ночь с 31 декабря на 1 ян- 
варя тут тоже весело, причем на первый 
план выходят более древние, индейские 
традиции. Например, сжигание в новогод- 
нюю ночь больших (в человеческий рост, 
а то и крупнее) тряпичных кукол, набитых 
пухом и перьями. Впрочем, свои послед- 
ние часы эти куклы проводят очень да- 
же весело - разъезжают в открытых кузо- 
вах или багажниках машин. Кто-то крепит 
пару-тройку на крышу, кто-то - на стекла. 
В общем, если ты едешь без куклы, то да- 
же как-то неудобно. А наутро по всему го- 
роду лежат небольшие кучки золы. 

Дороги в городах ближе к Новому году 
используются как средство заработка. Но 
вовсе не инспекторами местного ГИБДД, 
а простыми гражданами! Хотя, может быть, 
и не совсем простыми... Короче говоря, 
едешь в такси, машина останавливается 
на светофоре, а на капот садится миловид- 
ная девушка в короткой юбочке. Стрижка 
короткая, на щеках уж слишком много ру- 



<Шерше ля фам» по-эквадорски, или водитель-новичок на серпантине. Нам было не смешно. 


Карнавал устраивают где угодно и когда угодно - например, в кузове. 
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КЛУБ 


ПУТЕШЕСТВИЕ ЭКВАДОР 


ЧТО ПОЧЕМ В ЭКВАДОРЕ* 


Авиабилет 

Летом 800-1300, 
зимой 1500-2500 
(авиакомпания КЕМ) 

Все переезды внутри 
страны на автобусе 

1 за 20 км 

Аренда машины 

15-20 вдень 

Обед или ужин 
(с пивом или вином) 

2-6 на человека 

Такси 

50 за 200 км 

Проживание 

Комната с ванной - 40, 

в отеле Кито 

без ванны - 10-20 

Проживание 
в других городах 

Комната - 5-10 

Бутылка рома 

5-10 


’ ‘Все расчеты - в долларах, местной валюты нет. 

мян - стоп, да это же переодетый парень! 
И таких бегает между рядами еще несколь- 
ко, показывая все свои актерские способ- 
ности. Ну как не подкинуть им немного 
деньжат? 

Как и всех южноамериканцев, эква- 
дорцев хлебом не корми - дай только пе- 
реодеться да поплясать. Все вместе назы- 
вается карнавал. Он может быть большим 
или маленьким, в любое время суток, по 
любому поводу и без повода и, конечно, 
на любом виде транспорта. Популярны 
небольшие грузовички с открытым кузо- 
вом, куда и забираются участники карна- 
вала в своих несусветных нарядах. Инте- 
ресно, как бы это смотрелось в наших ши- 
ротах на борту, например, КамАЗа? 

Иногда в потоке машин вдруг видишь 
что-то знакомое и невольно вздрагива- 
ешь. Приглядываешься - да это же наша 
вазовская шестерка! Или «Нива». Или «де- 
вятка». Сначала мы немало удивлялись, 
а потом привыкли. Наших машин там дей- 
ствительно немало - я бы сказал, процен- 
тов 20! Особенно много «нив» и ВАЗ-2104. 
Интересно, что на общем фоне это доволь- 
но приличные экземпляры, а местные жи- 
тели гордо считают себя владельцами до- 
рогих российских иномарок. Помню, око- 
ло нас остановилась новенькая «Калина», 
а из нее вышел хозяин - такой напыщен- 
ный и довольный, как будто он приехал, 
по крайней мере, на «Хаммере». Мы поин- 
тересовались, как машинка и во сколько 
обошлась. Смысл длинной и восторжен- 
ной тирады сводился к тому, что этот эква- 
дорец является обладателем топовой вер- 
сии «Калины» за 13 000 долларов. 

Надо сказать, для Эквадора это не- 
малая сумма. Хотя, конечно, есть маши- 
ны и подороже: я имею в виду рарите- 
ты 50-70-х годов в отличном состоянии. 
От некоторых просто взгляд не оторвать. 
Наиболее популярны у местных жителей 
старые, огромные, начищенные до блеска 
«Мустанги». 



Современному парому здесь предпочитают древний, как мир, плот. 
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Полноприводная иномарка - это круто! 


Корзины-покрышки: хозяйский подход к утилизации отходов. 



Курица - не птица? Тогда знай свое место: оно - на крыше! 



Наверное, каждый читатель бывал в 
Крыму или на российском Черноморском 
побережье, и знает, каково ездить по сер- 
пантину. Так вот, в Эквадоре это еще страш- 
нее. Особенно когда едешь на крыше ав- 
тобуса! Да-да, у многих туристических ав- 
тобусов сиденья установлены на крышах. 
Обзор, конечно, отличный, но все мысли 
только об одном: как бы очередное пока- 
чивание этой ветхой повозки не увлекло 
ее в пропасть, глубиной метров, эдак, 150! 

Кроме того, никогда ранее не видел, 
чтобы автобусы переправляли на другой 
берег озера на плоту! Не удивлюсь, если 
этот плот помнит еще древних индейцев 
Кечуа, населявших эти места. 

Кстати , эквадорцы - довольно чисто- 
плотный народ. Например, когда они везут 
всяческую живность на продажу на один 
из многочисленных рынков, то в салон ав- 
тобуса ее не берут. Лам и альпаков (это по- 
месь козла и верблюда!) запихивают в ба- 
гажное отделение, а кур (живых) целыми 
связками везут прямо на крыше. Так они и 
свисают гроздьями, слабо квохча. . . 

Вернусь к серпантину: далеко не везде 
он может похвастаться наличием асфаль- 
та. Нет его и на пути к упомянутому вулкану 
Котопакси. Сама гора не является высочай- 
шей в мире, но поскольку находится почти 
у экватора, то в силу некоторой «приплюс- 
нутости» планеты знаменита именно мак- 
симальной близостью к Солнцу. Чтобы по- 
пасть на альпинистский приют Котопакси 
(на высоте 4800 м), мы заказали микроав- 
тобус с водителем и гидом. Водителем ока- 
залась симпатичная барышня, что, конечно 
же, нас насторожило... И не зря! 

До первых признаков серпантина она 
доехала довольно бойко, но затем начался 
какой-то кошмар. Она просто не умела тро- 
гаться в горку. Трудно описать чувства, ког- 
да машина с диким ревом (дама от страха 
давила газ в пол) катится назад, набирая 
скорость! Каким-то чудом не улетели в про- 
пасть, а лишь заехали передним колесом 
в кювет. Задний привод оказался очень кста- 
ти, и, выбравшись на дорогу, мы принялись 
всем экипажем учить горе-водительницу 
азам техники езды в условиях горной мест- 
ности. Справедливости ради надо сказать, 
что дело у нее пошло неплохо, и мы благо- 
получно добрались до места назначения. 

Напоследок стоит сказать, что эквадор- 
цы - народ небогатый, поэтому находит 
в хозяйстве применение всему. Например, 
на рынке можно встретить горы корзин 
для фруктов или овощей, сделанных из ста- 
рых покрышек. Обязательно купил бы па- 
рочку, кабы не тащить в Москву за 1 1 тысяч 
километров... 


За рулем 03/2008 2 85 


КЛУБ 




ДИАЛОГ В ПЕРВУЮ СРЕДУ 


О кольцевых маршрутах, бензине и чиновниках 

На сей раз «диалог» главного редактора Петра Меньших - это не только его ответы на ежемесячные вопросы читателей 
в прямом эфире, но еще и небольшой комментарий к репортажу, открывающему предъюбилейный мартовский номер. 


Решив повторить через 80 лет пробег тех, кто 
начинал журнал, я и не думал, что придется, в 
итоге, выходить на прямые аналогии между 
прошлым и настоящим. Но - пришлось. Мы то- 
же едем на иномарке и - увы! - сами себе на- 
поминаем эдаких инопланетян, с интересом на- 
блюдающих жизнь аборигенов, которые тоже 
просят сообщить «туда, наверх» какие-то важ- 
ные для них сведения. Они верят - их услышат 
и что-то изменят, подправят, улучшат. 

Тот кузнец из прошлого, лихо починивший ма- 
шину предсовнаркома товарища Рыкова, просил 
передать «наверх», что, дескать, русский человек 
может все: хоть блоху подковать! И в этом - два 
самых живучих стереотипа нашего мышления. 
Неистребимая вера в вождей и не менее сильная 
вера в собственную способность решить любую 
задачу. Даже без технологий, знаний, опыта. 

В общем-то, вера многое значит. И не хочет- 
ся думать, что подкованная Левшой блоха утра- 
тила возможность танцевать... Хуже другое: 


спустя 80 лет мы опять несемся по кольцевому 
маршруту, не пытаясь вырулить на магистраль. 
Лицензию на «Сайбер» купили еще два года на- 
зад - а где новые ГАЗы? Недавнее тольяттинское 
руководство, как и следовало ожидать, благопо- 
лучно сменило должности - а где новые ВАЗы? 
Еще говорят, что там хотят прикупить «Иж-Авто» 
- а что скажет альянс «Рено-Ниссан»? Мы же 
с ним, считай, партнеры - вон, новую модель за- 
пускаем в следующем году! Или уже нет? 

Вновь, как и в давние времена, мы фактиче- 
ски катим по степи пробитое колесо. И верим 
в то, что с небес спустится то ли кузнец, то ли 
вождь, который рассадит по местам нужных лю- 
дей, включит рубильник и взмахнет дирижер- 
ской палочкой. Вот тогда-то мы и развернемся 
в полную силу, уйдем с кольцевого маршрута и 
выпустим, наконец-то, наружу свой невостребо- 
ванный и нерастраченный потенциал. 

А он у нас действительно есть. Во всяком 
случае, я в это верю. 



№8 

Автор: Дмитрий. Ноябрьск 


Получен 06.02.08 10:19 


Вскоре Россия станет одним из членов ВТО. Как, на ваш взгляд, это 
событие отразится на размере ввозных пошлин: станут ли автомо- 
били доступнее? 


Пошлина на подержанные автомобили не изменится вовсе, а на 
новые - изменится, но не сразу и незначительно. По условиям со- 
глашения Россия обязана снизить пошлины на новые автомобили 
с нынешних 25% до 1 5%, но только на 6-7-й год после вступления 
в ВТО. К тому моменту, правда, это особенной роли не сыграет - 
большую часть иномарок будут уже собирать в России. 


Получен 06.02.08 1051 

Челябинск 

Ваши специалисты делают заборы бензина и солярки с целью выяв- 
ления заправок, которые торгуют плохим топливом - это очень хоро- 
шо и правильно. Правда, все проверки происходят в Москве, реже 
в Санкт-Петербурге. А как же быть с остальными городами России? 
Ведь тут, у нас в глубинке, проблема эта более актуальна. В частности, 
в Челябинске - почему бы не сделать следующую проверку у нас? 



Мы никогда не забываем про «остальные города»! В частности, 
грядущая экспертиза бензинов, планируемая на апрельский номер, 
посвящена пробам топлива, взятого в четырех областях России. 
Но поймите: проверить «все сразу» очень трудоемко и дорого. К то- 
му же вы сами себе противоречите: всем ли интересно будет читать 
подробный материал именно про Челябинск? 


И №49 Получен 06.02.08 11:16 

Автор: Василий, Москва 

Какие детали системы подачи топлива и зажигания двигателя впры- 
скового авто следует иметь в поездке, чтобы «не стать среди поля»? 


Впрысковые машины довольно живучи, поэтому стать среди поля 
маловероятно. Но если вам нужна некая гарантия, возите с собой 
бензонасос, «мозги», форсунки, датчики (положения коленвала - 
обязательно), а главное - трок, деньги и телефон. 

Н № 62 Получен 06.02.08 1 1Д5 

Автор: Валерий, Тольятти 

30 лет назад... Пустые улицы Тольятти... Я - мальчишка, мечтаю- 
щий о машине. Сегодня же я мечтаю, чтобы они исчезли. А вы? 

Я слишком люблю машины... Но вполне понимаю ваши чувства. 


В 


№103 

Автор: 


Получен 06.02.08 11:54 


Москва 


Недавно расширили полномочия судебных приставов - в частности, 
они вправе накладывать запрет на выезд за границу лицам, не опла- 
тившим штрафы. Только до конца не ясно, как и где узнать: не числятся 
ли за мной какие-то неоплаченные штрафы? Как узнать, есть ли я в не- 
кой базе данных? Я нарушил - я заплатил, но вот почему информация 
о моем платеже не приходит в соответствующие органы - проблема 
государства. Я плачу налоги на содержание всего этого чиновничьего 
аппарата и хочу, чтобы за мои деньги этот аппарат работал с макси- 
мальной пользой и удобством для общества. 


Согласен с вашей позицией по поводу бюрократического аппарата. 
Что касается судебных приставов, то тут поступили, как всегда. 
Сначала принимают поправки, а потом думают, как это будет рабо- 
тать. Дело в том, что единой базы у службы судебных приставов нет. 
Поэтому узнать, поступила ли информация об уплате штрафа в дру- 
гом регионе, зачастую невозможно. 


В рамках февральской «Первой среды ■» читатели получили ответы на 305 вопро- 
сов. За месяц, прошедший с предыдущей конференции, на сайте ѵѵѵт.гг.ги заре- 
гистрированы 688 739 посетителей. 
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ВЫ НАМ ПИСАЛИ 

Что выпускает ГАЗ? Как «ракушки» поедают пространство? Не поменять ли «Логан» на «Приору»? Эти и другие темы 
- в «зарулевском» почтамте марта. 






ОТ БЫВШЕГО ПАТРИОТА АВТОПРОМА 


Я - сотрудник Нижегородско- 
го политехнического универ- 
ситета, зам. зав. кафедрой, кан- 
дидат наук. Вопрос о новой ма- 
шине решил быстро - конеч- 
но, «Волга». Тем более завод 
рядом. В крупнейшем автоса- 
лоне «Нижегородец» подобра- 
ли машину - дооборудован- 
ную, доведенную, блестящую. 
А она не завелась... Ничего, 
приедем завтра. 

Назавтра поехали в дру- 
гой салон, машина нашлась - 
хорошего цвета и с «добрым» 
мастером по тюнингу, кото- 
рый со своей бригадой за не- 
сколько дней сделал «все, что 
надо». Выехали из салона и 
радовались - минут 15, пока 
не «сдохло» сцепление. И еще 


зависали тормоза - мелочь, 
но неприятно. Приехали в га- 
рантийку, все починили за 6 
часов. 

Через две недели от двой- 
ного выжима сцепления нача- 
ла уставать левая нога, а пе- 
даль газа стала стопориться в 
нажатом положении. На ули- 
це потеплело - через откры- 
тые окна запахло бензином. 
Водительская дверь переста- 
ла открываться с улицы - изно- 
силась, наверно. Затем пошел 
летний дождь. Я не против до- 
ждя, я - против неработающих 
дворников, которые выбивают 
предохранитель в положении 
«выключено». 

Потом началась вибрация 
на невысокой скорости - по- 


рекомендовали отбалансиро- 
вать колеса. В итоге выясни- 
лось, что «умер» кардан. Свист 
новых крутых зеркал на трассе 
не в счет: закрыть окна, вклю- 
чить музыку и - красота. Но 
еще через неделю разорвал- 
ся обратный шланг от радиа- 
тора. Какие-то звуки стал вы- 
давать блок управления ото- 
пителем. Потом застучала пе- 
редняя подвеска, хотя на одо- 
метре менее 15 000 км. Пере- 
стала открываться задняя пра- 
вая дверь. Потом я заменил 
блок управления отопителем, 
ревущий бензонасос, рабочий 
цилиндр сцепления, а заодно 
наконец-то шаровые оЯоры 
с левой стороны. Ура - Новый, 
2007 год. 


Через месяц я снова на сер- 
висе: с громыхающей передней 
подвеской, неисправным бло- 
ком управления отопителем, 
течью масла и охлаждающей 
жидкости из двигателя, а также 
бензина из бака. В общем, на- 
доело - осталось подать в суд. 
Так и сделал. А сейчас езжу 
на купленном в кредит новом 
«Матизе». Казусы тоже есть, но, 
пробежав 1 5 000 км, не стучит, 
не льется, не воняет. Как-то не- 
привычно... 

Вот такая грустная история. 
И патриот я, похоже, бывший. 
Во всяком случае, в когорту 
владельцев «Волги» возвра- 
щаться не хочется. 

МИХЕЕВ А.В., 
НИЖНИЙ НОВГОРОД 




«Соболь» становится лучше? 


С «ответным словом» по 
поводу критической за- 
метки в ЗР, 2007, № 11 
выступает Александр Сколков 
- директор по качеству диви- 
зиона «Легкие коммерческие 
автомобили» «Группы «ГАЗ». 

Ознакомившись с заметкой 
«Как я купил «Соболя», мы вы- 
яснили, что Антон Котов при- 
обрел машину на фирме «Кик 
Кар» 23 марта 2007 года, и 
встретились с ним. 

Как оказалось, в нарушение 
установленного порядка ди- 
лер не в полном объеме про- 
вел предпродажную подготов- 
ку и не предоставил покупа- 
телю возможность ознакоми- 
тельной поездки. По этой при- 
чине, к сожалению, покупатель 
сразу же столкнулся со слетев- 
шим разъемом с датчика дето- 
нации. Нами проведен анализ 
этого случайного дефекта. Про- 
ведены разъяснительная ра- 
бота с рабочими-сборщиками, 
а также аудит технической ба- 
зы и уровня подготовки персо- 
нала фирмы-дилера. 


При пробеге 50 км Антон 
Котов обратился по поводу 
замены раздаточной коробки 
в связи с ее шумностью. Она 
была заменена, но при этом 
не зашплинтовали соедине- 
ние рычагов привода управ- 
ления - это пришлось сделать 
владельцу. 

Для повышения надежно- 
сти взамен винтовых хомутов 


введены червячные, которые 
при предпродажной подготов- 
ке и ТО необходимо проверять 
и подтягивать, поскольку бы- 
вает усадка материалов шлан- 
гов и патрубков. Для исключе- 
ния упомянутых случаев про- 
веден инструктаж с работника- 
ми техцентра. С целью улучше- 
ния качества раздаточных ко- 
робок производство перево- 


дится на новую площадку, где 
уже освоена технология шли- 
фовки зубьев шестерен. 

Антон Котов продолжа- 
ет эксплуатировать свой ав- 
томобиль и уже «намотал» бо- 
лее 1 1 000 км. Мы получили от 
него развернутый перечень 
самостоятельно проведен- 
ных им усовершенствований, 
за что очень благодарны. Пе- 
речень прорабатывают наши 
конструкторы и технологи. 



КЛУБ 


ВЫ НАМ ПИСАЛИ 




«Ракушки» пожирают пространство 


■ Очень по душе статьи о про- 
блемах жизненного простран- 
ства (ЗР, 2007, №11),В дополне- 
ние хотелось бы поднять вопрос 
о «ракушках». Я утверждаю - 
они совершенно бесполезны. 
Сам в прошлом владелец подоб- 


ного барахла, могу доказать с 
помощью статистики, что укры- 
тием этот ящик не является! По- 
пасть внутрь очень легко - до- 
статочно оторвать лист обшив- 
ки, а внутри - твори, что хочешь. 
Таким путем у меня во дворе бы- 


ло ограблено и изувечено три 
машины. Далее - с ракушкой 
каждая машина требует втрое 
больше места: сама ракушка, 
место перед ней и машина в го- 
роде! Еще нюанс - из 12 раку- 
шек ежедневно используются 8. 


Остальные превращены «пред- 
приимчивыми» жильцами в чу- 
ланы или, того веселее, сдают- 
ся (!) неким лицам под лоточный 
инвентарь. Что там на самом де 
ле - никто не знает. 

Ю. КУЗНЕЦОВ, МОСКВА 


Путевые «фотозаметки» 


■ Этот указа- 
тель встретил 
где-то под 
Смоленском. 
Свернуть 
не рискнул. 

АЛЕКСАНДР 

КУЗЬМИН 




■ Как вам наш 
«аппарат»? 
Возродим авто- 
пром сами, 
если больше не- 
кому! 

ВЯЧЕСЛАВ 


У машины есть душа 


В этом мартовском номере мы помещаем строки из писем наших читательниц 
о журнале, который они считают своим. 


■ Я очень люблю автомобили и технику, 
читала много разных автомобильных изда- 
ний и хорошо уяснила - ваш журнал не 
только самый честный и самый компетент- 
ный, но и очень-очень добрый и душевный. 
Ваши статьи пронизаны любовью к автомо- 
билю, как к живому существу. Теперь я точ- 
но знаю, что у машины есть душа! 

ЮЛИЯ Ш., ЛЕНИНГРАДСКАЯ ОБЛ. 

■ Я дочка заядлого автомобилиста. Отец с 
детства учил меня заботиться о семейных 
«железных конях», любить их. Я усвоила 
его уроки. Мне всего 14 лет, и половина из 



них связана с вашим журналом. Конечно, 
маленькой я его только смотрела, но сей- 
час после моих «лекций» о проезжающих 
мимо авто друзья раскрывают рот. Чест- 
ное слово. Я уже выросла, и пришло вре- 
мя думать о будущем. Хотела быть музы- 
кантом, но сейчас мечтаю стать 
инженером-конструктором автомобилей. 
Пожелайте удачи! 

ВЕРА БАЖЕНОВА, ГЛАЗОВ 

■ Снимаю шляпу! Быть редактором жур- 
нала с такой славной репутацией - потря- 
сающее дело. Я фан «За рулем» и нахожу 
еще очень удачным его интернет-сайт. Ког- 
да привожу журнал из Москвы, восхища- 
ются даже мои немецкие друзья, откры- 
вая и видя выдающиеся фото. Новых успе- 
хов и дальше! 

ЭММА ЛЕОНИД, ФРГ 

■ В раннем возрасте наш сын Саша коллек- 
ционировал вкладыши от жвачек с изобра- 
жением авто, потом увлекся моделями авто- 
мобилей. Подрастая, заинтересовался «За 
рулем», и сам журнал стал еще одной кол- 
лекцией. Сейчас он служит в рядах Россий- 



ской Армии. Когда уходил, попросил меня 
покупать журналы, чтобы коллекция не пре- 
рвалась. Сказал: «Мама, купишь 18 журна- 
лов - и я буду дома (ему служить 1 ,5 года)». Я 
очень рада, что у него есть такой друг, как 
«За рулем», рядом с которым он идет по жиз- 
ни - уверенный, информированный. 

КАРМАНОВА ТАТЬЯНА БОРИСОВНА, 
КИРОВ 


Р-5. «Зарулевцы»! Пожалуйста, указывайте в своих посланиях контактные телефоны! Информацию для рубрики можно присы- 
лать по электронной почте: ко!одосЬкіп@гг.ги Почтамтом марта руководил Михаил КОЛОДОЧКИН 
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то же спорит - путе- 
шествовать лучше 
всего первым клас- 
сом. Тепло, сытно, не 
трясет и удобства всегда на- 
готове. Но много ли увидишь 
из окна автобуса, поезда или 
самолета? Только то, что ви- 
дели миллионы. За эксклю- 
зивом - пожалуйте ножка- 
ми. Но далеко пешком не уй- 
дешь. Хотя бы потому, что 


времени, как обычно, не хва- 
тает. Это тысячу лет назад че- 
ловек мог позволить себе пу- 
тешествовать со скоростью 
самого медленного верблю- 
да в караване. Да и не к лицу 
автомобилисту мерить зем- 
лю шагами - для этого есть 
одометр. А если он на вседо- 
рожнике, то маршруты мож- 
но выбирать самые смелые. 
Вплоть до тех, куда Макар те- 


КЛУБ ЭКСПЕДИУИЯ СЕВЕР 


Дорогой белою 

* 

Север России - отличный полигон для испытаний вседорожников. 
„ В приполярный город Печору по зимнику отправились Владимир Арбузов, 
Евгений Михалкевич, Андрей Сидоров и Петр Торичный. Фото: Валерий Новиков. 





I I 



лят не гонял - летом там не- 
проходимые Іролота, а зимой 

- ну кто гоняет их зимой! 

Итак, едем на Север, в Пе- 
чору, туда, где дороги живут 
с декабря по март, пока их 
держит мороз. В остальное 
время года связь с Большой 
землей по железной дороге, 
рекам или самолетом. 

-Патриот» и «Шеви-Нива» 

- самые распространенные 
. современные отечественные 

полноприводники, - на них и 
отправимся. Из Москвы выез- 
жаем на второй рабочий день 
после новогодних и рожде- 
ственских каникул. Постные 
, дни закончились, и истоско- 
вавшаяся по настоящей ра- 
боте ГАИ, кажется, взялась на- 
верстывать упущенное и тор- 


мозит нашу спарку чуть ли 
не каждые полчаса. За тыся- 
чу с небольшим километров, 
пройденных в первый день, 
документы проверили око- 
ло тридцати раз! Последний 
пикет, уже глубоко за пол- 
ночь, полчаса изучал бума- 
ги, но причину остановки нам 
так и не выдал. Что ж, со сто- 
роны Чебоксар подозритель- 
ный автомобиль в Москву так 
просто не прорвется. 

Обе машины основатель- 
но загружены. Поклажа, за 
исключением канистр и ин- 
струментов, легкая, но объ- 
емная. В «Шеви-Ниве», вви- 
ду малости автомобиля, ак- 
куратно упакована в сумки, 
а в просторном Патриоте* 
лежит в багажнике чуть ме 


нее аккуратной кучей - за- 
то все на виду и легкодоступ- 
но. Однако к концу дня та- 
кой способ укупорки показал 
свои слабые стороны. Имуще- 
ство разделилось по удель- 
ной плотности - тяжелое лег- 
ло на дно, легкое - на поверх- 
ности. А стоило открыть за- 
днюю дверь - едва не выва- 
лилось на дорогу. На будущее 
стоит натянуть перед дверью 
сетку. 
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Под этим сугробом прячется гру- 
зовая шина - отличное топливо 
для аварийного костра. 


«ПАТРИОТ» - ПЕРВАЯ 
КРОВЬ 

Значок на панели приборов, 
предупреждающий об отказе 
АВ5, засветился, едва отъехали 
от Москвы, но возвращаться не 
стали - плохая примета. В кон- 
це концов обходились без АВ5 
всю жизнь, проживем и еще 
недельку. Портативный ска- 
нер подсказал - обрыв в цепи 
датчика правого заднего коле- 
са, но визуально будто бы все 
в порядке. Забегая вперед ска- 
жем, что по возвращении наш- 
ли еще одно уязвимое место 
в системе. «Прокол» этот чисто 


компоновочный - при полном 
ходе сжатия задней подвески 
разъем провода этого же дат- 
чика, закрепленный на раме, 
сминается стремянкой рессо- 
ры! Иными словами, АВ5 была 
обречена еще при проектиро- 
вании машины. 

Второй день, курс строго на 
север. За бортом по-прежнему 
-25°С. Двигатель «Патриота» 
хоть и жрет бензин вовсю, на 
тепловой режим не выходит. 
Полностью закрыли радиа- 
тор картоном - кое-как набрал 
80°С. Потеплело и в салоне, но 
стоит заглушить мотор, как теп- 


ло тут же улетучивается. Да и в 
движении климат в УАЗе резко 
континентальный: нога на пе- 
дали газа жарится, другая мерз- 
нет. А убавить обороты венти- 
лятора печки нельзя - обмер- 
зают боковые стекла. У перед- 
него пассажира мерзнут обе 
ноги. А если он без шапки, то и 
оба уха. Во всем виноват ветер 
- свистит по периметру стекла 
передней двери, как его ни за- 
крывай. Да из-под рычагов КП 
и раздатки задувает - чехлы 
с них то и дело слетают. 

В «Ниве» теплее и комфор- 
тней, да и ехать намного лег- 


че. Не зря говорят, что все по- 
знается в сравнении: дальняя 
поездка на «Патриоте» - хо- 
роший повод полюбить «Ни- 
ву». Впрочем, есть замечание и 
к ней - правая нога водителя 
греется, как на УАЗе. 

Яранск - царство льда. Ка- 
жется, будто в городе разом 
лопнули все водопроводные 
трубы и вода залила улицы. 
Малейший подъем становит- 
ся серьезным препятствием 
для УАЗа (у него, в отличие 
от «Нивы», шины без шипов). 
Как ездят местные жители - 
загадка. 
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Профессиональные системы защиты от угона 



Обледенение закончилось 
сразу же за городом. Дальше 
вполне нормальная дорога. 

Темнеет в этих краях часа 
на два раньше, чем в Москве, 
- часовой пояс тот же, а фак- 
тически мы забрались доволь- 
но далеко на северо-восток. 
Свет у «Патриота» великолеп- 
ный, а благодаря высокой по- 
садке дорога отлично просма- 
тривается. На «Ниве» одна за 
другой сгорели лампы ближ- 
него света. Еще вчера замети- 
ли, что в режиме передачи ра- 
ции свет на «Ниве» становился 


гораздо ярче нормы. Оказыва- 
ется, эффект этот хорошо зна- 
ком опытным радиолюбите- 
лям - реле напряжения «схо- 
дит с ума» и задирает напряже- 
ние генератора . 

Не вдаваясь в физику про- 
цесса, просто обратим на это ва- 
ше внимание. А пока опускаем 
фары до упора вниз, чтобы не 
слепить дальним светом встреч- 
ных, и продолжаем движение 
сквозь морозную метель. 

Дело к ночи, заезжаем на 
заправку. УАЗ, как обычно, бе- 
рет на борт свою львиную до- 


Новенькая, судя по состоянию металла, аварийная «Газель» эвакуации 
так и не дождалась - теперь под снегом лишь ее «голый» кузов. 



Система безопасности специального 
назначения для вас и вашего автомобиля 



В7Л73 Моом Делегатски! улілв * 5 
Тел (4351 907-41*80 

190000. С®«шѵГЪтесвург Комгардопии Оуловас 
Тел №В 80060-30 

ѴѴѴѴѴѴ. АЯКАЖЗПОЦР. НСІ 


КЛУБ 


ЭКСПЕДИЦИЯ СЕВЕР 


лю бензина, «Нива» доволь- 
ствуется скупой пайкой. Пора 
заглянуть под капоты: что там 
с маслом, «Тосолом» и вооб- 
ще, все ли на месте. У «Нивы» 

- сплошной сугроб. Снег, к на- 
шему удивлению, не тает, но и 
работать мотору ничуть не ме- 
шает - пусть все так и остается. 
«Патриот» же вновь подтвер- 
дил репутацию «весельчака» 

- этот скучать не дает! Систе- 
ма охлаждения потеряла око- 
ло полутора литров «Тосола» - 


вытек через стыки патрубков. 
А ведь хомуты перед поездкой 
тщательно проверили и под- 
тянули. Впрочем, это мелочь. 
Подтянули еще раз, долили - 
не течет. «Пропало» сцепление 
- ушла жидкость из бачка глав- 
ного цилиндра. Искать впоть- 
мах причину не хотелось, поэ- 
тому просто долили бачок до- 
верху и прокачали - до ночев- 
ки должно хватить. Но главное 
открытие оказалось куда бо- 
лее интересным: из-под штуце- 


ра, соединяющего бензопро- 
вод с рампой, на генератор ли- 
лась тоненькая струйка бензи- 
на - точно на крышку коллек- 
торного узла. Вот она - настоя- 
щая причина непомерного ап- 
петита машины и запаха в са- 
лоне. Хорошо хоть не сгорели 
по дороге: коллектор-то, бы- 
вает, искрит... Но, видимо, Бог 
«патриотов» любит, помиловал 
и в этот раз. 

Негерметичность объяс- 
нялась просто - сплющилось 


уплотнительное колечко. Но- 
вого не нашлось, соединение 
затянули «металл по металлу». 
Течь прекратилась, а расход 
вошел в норму. 

Чем дальше на север, тем, 
как ни странно, теплее. За бор- 
том уже всего-то -18°С. Дорога 
до Сыктывкара чистая, ухожен- 
ная, на поворотах заботливо 
посыпана песком. Ближе к Ух- 
те на обочинах то и дело попа- 
даются бревна. Налететь на та- 
кое - верный способ оторвать 



Самая надежная переправа - вмерзший в лед 
понтонный мост. 
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рядка, но неисправность наш- 
ли быстро - зависли щетки ре- 
гулятора напряжения. Почи- 
стили, продули - генератор за- 
работал как надо. С «Патрио- 
том» же провозились до вече- 
ра. За ночь вновь опустел ги- 
дропривод сцепления. Причи- 
на - боковой износ поршня ра- 
бочего цилиндра. Цилиндр за- 

Износ поршня в рабочем цилин- 
дре сцепления компенсировали 
кернением и подгонкой размера 
по месту. 



Суда на Печоре зимуют на берегу. 


мост. А вот и «сеятель» их - до- 
гоняем лесовоз. На его «рогах» 
весело подпрыгивает стопка 
бревен - того и гляди, свалят- 
ся на дорогу. 

Обочины здесь коварные - 
плуг снегоуборщика чистит их 
с запасом, и под расчищенным 
снегом вполне может оказать- 
ся кювет. Следы легкомыслен- 
ных остановок в таких местах 
встречаются довольно часто, а 
провалившуюся в сугроб «ше- 
стерку» даже самим довелось 
вытащить на асфальт. 

Северная окраина Сыктыв- 
кара запомнилась ужасной во- 
нью: местные говорят, смрад ис- 
точает целлюлозно-бумажный 
комбинат. Сами особого беспо- 
койства не выказывают - при- 
выкли. Мы же, неподготовлен- 
ные, еще с десяток километров 
ехали, зажав носы. 

Заночевали в Ухте. Там же 
провели и весь следующий 
день - машины требовали ре- 
монта. На «Ниве» пропала за- 


креплен на картере сцепления 
жестко, а вилка ходит по дуге. 
В результате боковая сила при- 
жимает поршень к одной сто- 
роне, со временем он стано- 
вится овальным и уже не мо- 
жет правильно ориентировать 
манжету. Узел, как оказалось, 
редкий - найти в магазинах не 
смогли. Но и ехать без сцепле- 
ния не хотелось. 

Поршень накернили по ме- 
сту износа, подогнали наждач- 
кой в размер и установили на 
место - не течет до сих пор. Ре- 
монт шкворней поворотных 
кулаков отложили до возвра- 
щения домой - люфт колеса 
относительно вертикали око- 
ло 15 мм, курсовая устойчи- 
вость машины заметно ухуд- 
шилась, но худо-бедно едет. 
Кстати, владельцы «патриотов» 
знают об этой особенности и 
вынуждены менять втулки че- 
рез 5-10 тысяч километров. 

Из Ухты выступаем затемно, 
чахлый северный лес освеща- 


СопйТесЬ Специалист по технологии каучука іл пластмассы I Роѵ/ег Тгалзтізвіоп Огайо 


Выигрышный привод 


Отличительные преимущества приводных систем компании СопІІТесГі: 
о качество продукции 

о полная программа для легкового и коммерческого транспорта 
о активная поддержка продаж и СТО 
о техническая горячая линия и обучение специалистов 
•■Выигрывать за счет привода» - это девиз, который обеспечивает 
успешные перспективы не только нам. но и нашим партнерам. 



о комплекты 




Актуальные темы и 
техническая информация 
для организации продаж 
и СТО 


Прибор для измерения 
длины клиновых и 
поликлиновых ремней 


Электронный прибор для 
измерения натяжения зубчатых 
ремней (ВТТ) 


Механические приборы 

для проверки натяжения ремней 




Приводные ремни СопоТесл. 
Германия 

Представительство з Москве 
ул. Большая Ордынка, д. *МЗ. стр. 2 
П9017 Москва 
Телефон: 1 495 1 740 48 13 
Факс: ,495(740 4815 
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ЭКСПЕДИЦИЯ СЕВЕР 


Сотовой связи, автосервисов и АЗС на зимнике нет 
- рассчитывать можно только на свои силы. 


Дорога в деревню проходима только для гусеничной техники. 


Волокуши на зимнике гораздо 
удобней прицепа-тяжеловоза! 



ют огромные факелы нефтяни- 
ков. Зарево в полнеба! Краси- 
во и величественно, только уж 
очень бестолково выглядит это 
«центральное» отопление тай- 
ги. И экология страдает. Неуже- 
ли бесплатное тепло никому не 
нужно? 

...И РЕЧКА ПОДО 
ЛЬДОМ БЛЕСТИТ 

Первая переправа через Печо- 
ру - вмерзший в лед понтон- 


ный мост. Знак «60 тонн» под- 
тверждает серьезность соору- 
жения. На берегу пара судены- 
шек на зимней стоянке и засы- 
панный снегом паром. Вторая, 
за Вуктылом - настоящая, ле- 
довая, открыта, говорят, неде- 
ли три назад. Ее грузоподъем- 
ность - 30 тонн, ширина, отме- 
ченная вешками, - метров 50. 
Интересно, какова толщина 
льда? Уходим на сотню метров 
от ледовой дороги, расчищаем 


снег и сверлим лунку. Верных 
полметра! А учитывая, что по- 
лотно переправы наморожено 
дополнительно, - под колеса- 
ми будет и все 70 см. Выдержи- 
вает даже тяжелую технику бу- 
ровиков. 

Дальше почти 200 киломе- 
тров зимника. Расчищенное по- 
лотно довольно широкое, ско- 
рость местами можно держать 
под 90, но в среднем 40-50. 
Только увлекаться ею все же 


не стоит. Места глухие, сотовой 
связи почти нет, а движение - 
две-три машины в час, и на экс- 
тренную помощь рассчитывать 
не приходится. К тому же до- 
рога кое-где идет по болотам, 
а мох и снег - отличные тепло- 
изоляторы. Чуть съехал в сто- 
рону, без буксира не выберешь- 
ся: под метровым сугробом во- 
да. К слову, снег здесь очень чи- 
стый и... вкусный! Чай из него 
особенно хорош. 
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В метре от дороги. 


После обильного снегопада 
на зимник выезжает дорожная 
бригада - два-три «Кировца». 
Они и дорогу чистят, и грузови- 
ки из сугробов вытаскивают, так 
что замерзнуть посреди боло- 
та маловероятно. Тем более что 
дров в достатке, да и пробитые 
шины вдоль дороги не броса- 
ют - ставят вертикально, чтобы 
виднелись и из-под снега. 

Заправок здесь нет, а жилье 
встретилось всего пару раз: 
довольно большое село в по- 
лукилометре от дороги и вах- 
товый поселок газовиков. 

Третья ледовая переправа 
через Печору - у одноименно- 
го города. Обустроена солид- 
но: по берегам шеренги до- 
рожных знаков, регламентиру- 
ющих правила проезда, на се- 
редине с обеих сторон стопки 
досок, багры лестницы, даже 
спасательные круги есть. Врег 
менами наезжает ГАИ, посма- 
тривает за движением. Только 
вот грузоподъемность всего 
10 тонн. Занятная закономер- 
ность - чем дальше на север 


и толще лед, тем меньше раз- 
решенный вес на переправе. 
Подтверждают это и дально- 
бойщики на КамАЗе, едущие 
из Усинска. Там, говорят, знак 
и вовсе «5 тонн». Но рядом - 
особый вагончик, а в нем че- 
ловек. Такса - 1 500 рублей. 

Пора возвращаться. Впе- 
реди более двух с половиной 
тысяч километров по морозу, 
только в обратной последова- 
тельности: полыхающие сре- 
ди леса факелы в пол неба, Ухта 
с бревнами на дороге (их, кста- 
ти, к тому времени убрали), 
зловонная окраина Сыктывка- 
ра, Яранск с ледяными дорога- 
ми, Чебоксары с фантастиче- 
ской ночной подсветкой и бес- 
снежная, погруженная в смог 
Москва. 

И разбор полетов - «бое- 
вые» потери помогли выявить 
слабые места машин и наме- 
тить план работ по их устране- 
нию. Доведем, напишем, про- 
верим в деле. И надеемся, что 
заводчане прислушаются к на- 
шим предложениям. 


На правах рекламы 




Россия: тел +7 (812) 322-66-66, факс +7 (812) 322-67-67 
Украина : тел/факс +38 (044) 459-34-60 
Ь«р://ѵѵѵѵѵѵ.а5ігаІ-дгоир.ги, е-таіі: іпІо@аз*гаІ.5рЬ.ги 
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Престижная реальность 

За «Вольво» давно закрепился имидж одной из самых дорогих машин по части со- 
держания. А куда уходят деньги «вольвоводов»? Добровольно встать на путь «бан- 
кротства» полтора года назад решился Михаил Колодочкин. 


Менеджер автосалона был на 
высоте. 

- Противоугонка? - вежли- 
во переспросил он. - Можно, 
конечно, но - зачем она вам? 
Марка «Вольво» стоит особ- 
няком - на таких авто ездят 
не пацаны, а серьезные и ува- 
жаемые люди! Пытаться сбыть 
кому-то из них краденый капот 
или машину - наивно: потому- 
то эти автомобили и не воруют. 

Остаток того дня я раз- 
мышлял, подхожу ли на роль 
«серьезного и уважаемого». 
А потом признался сам себе, 
что давно хотел хоть немно- 
го поездить именно на «Воль- 
во» - ведь я всегда предпо- 
читал классическую музыку 
эстрадной. Кисло покосился 
на прайс-лист и понял, что, не- 
смотря ни на что... созрел. 

Напомню, что «голый» вари- 
ант 560 (140 л.с, «механика») на 


момент покупки (июль 2006 го- 
да) стоил 29 900 долларов, пом- 
ноженных на тогдашний курс. 
Для меня же принципиаль- 
ным было наличие «автомата» 
и двигателя в 1 70 л.с., а также 
СР-проигрывателя, раздель- 
ной «климатики» и парктрони- 
ка. Столь же принципиальным 
было мое нежелание платить за 
литые диски и кожаный салон. 
В итоге уговорить «сероглазую 
шведку» поехать ко мне домой 
удалось примерно за 900 с не- 
большим тысяч рублей. 

Точнее - за 970 тысяч. Дета- 
ли - чуть позже... 

ЦЕНА 

ЦИВИЛИЗОВАННОГО 

ВЛАДЕНИЯ 

Престижность марки я ощутил 
моментально: на мойке с ме- 
ня стали запрашивать чуть не 
вдвое больше, чем за предыду- 


щую «Волгу». Уличные попро- 
шайки, презрительно игнори- 
ровавшие нижегородское тво- 
рение, отныне жалобно скре- 
бутся на перекрестках в мое 
стекло. А бабуся из соседнего 
подъезда неожиданно проя- 
вила знание маркетинга и про- 
бурчала соседке по скамейке: 
«Вольво» - машина дорогая. . .» 
Что ж, прикинем. 

Действительно, стоимость 
первого же ТО (15 000 км) об- 
легчила карман почти на 14 
тыс. рэ. Еще были два смеш- 
ных дефектика: гарантийных, 
а потому - бесплатных. Снача- 
ла отвалился приводной тро- 
сик в механизме задней двери, 
а затем в одночасье угасли оба 
звуковых сигнала. Но об этом - 
потом. 

Продолжаем считать день- 
ги. Средний расход топли- 
ва за 23 000 км пробега соста- 


вил всего 7,5 л/ 100 км. Цифры 
вполне реальные: дело в том, 
что мерзость московских про- 
бок вынудила свести поездки 
по родному городу к миниму- 
му. Именно поэтому километр 
пробега на 95-м бензине об- 
ходится мне теперь не дороже 
полутора рублей. Но... 

Но кайф от беспроблем- 
ной езды под Рахманинова и 
Чайковского испортила зару- 
левская привычка педантично 
подсчитывать всякую всячи- 
ну - например, стоимость ки- 
лометра пробега. И вот здесь- 
то сказочные полтора рубля 
мгновенно выросли... ВПЯТЕ- 
РО! Причина такого «дефолта» 
- в приведенной таблице: бе- 
шеный скачок цены породи- 
ла... страховка. Ее стоимость 
такова, что даже стань бен- 
зин бесплатным, а машина со- 
вершенно неубиваемой и не- 
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КЛУБ 


ГЛАЗАМИ ВЛАДЕЛЬЦА 


ИЗ ЖИЗНИ «ВОЛЬВОВОДА» 


РАСХОДЫ 
НА ПРИОБРЕТЕНИЕ 
И ЭКСПЛУАТАЦИЮ 560 


Расходы 

Сумма, 

руб. 

Стоимость автомобиля 

900416.35 

Постановка 
на учет 

12000,00 

Страховка «Каско» 
за 2006 год 

52107,18 

Страховка ОСАГО 
за 2006 год 

6732,00 

ТО* 

13755,53 

Страховка 
«Каско» за 2007 год 

42 476,94 

Страховка ОСАГО 
за 2007 год 

6395,40 

Бензин 

«Премиум-95» 

34500,00 

Мойки 

15 350,00 

ИТОГО (без учета 
стоимости 

автомобияя) 

182817,05 


'Стоимость нормочаса - 164160. 


ЧЕЛОВЕЧЕСКИЙ ФАКТОР 

Почему на моей «сероглазой» 
вдруг померли оба сигнала - 
загадка. Впрочем, неисправ- 
ность ерундовая, переживать 
не стоит. Звоню на сервис в Из- 
майлово, сообщаю о дефекте 
и тут же записываюсь на бли- 
жайшее воскресное утро. Ма- 
шину быстро забирают, а мне 
вручают талончик в бар - там 
угостят бесплатным стаканчи- 
ком сока. Класс! И не хочется 
замечать, что неприветливая 
девица опоздала к своей стой- 
ке минут, эдак, на 50. . . 

Часа через два - все в 
порядке, вот ключи. Толь- 


ко вот. . . комплекта сигналов 
в наличии нет - перезвони- 
те денька через три-четыре. 
А пока прикрутили вам. толь- 
ко низкочастотник - поездите 
так. Хмм. . . Ну, ладно. 

Через четыре дня зво- 
ню - сигналов нет. Когда бу- 
дут, не знаем, ищите сами! Ре- 
бята, раньше вы не на вазов- 
ской станции работали? Зво- 
ню в сервис той же фирмы на 
Киевском шоссе - там удивля- 
ются: сигналы есть! Менеджер 
тут же оформляет заявку - уже 
завтра «клаксончики» доста- 
вят в Измайлово на мое имя! 

Вновь записываюсь на 


ближайший выходной. Приез- 
жаю - сигналов нет... Несусь 
на Киевское - через пару ча- 
сов «Вольво» вновь бибика- 
ет, а передо мной извиняются 
за поведение невоспитанных 
коллег. Дескать, вот заявка но- 
мер такой-то - тем оставалось 
только протянуть руку к пол- 
ке или... послать клиента по- 
дальше. В измайловском сер- 
висе выбрали второе - что ж, 
больше они меня не увидят. 

Впрочем, не уверен, что 
этот факт сильно кого-то рас- 
строит. Судя по всему, спрос 
на услуги пока что сильно 
превышает предложение. 


загрязняемой, километр про- 
бега стоил бы мне более 5 ру- 
блей. А с топливом и обслужи- 
ванием - пожалуйте 7 рублей 
95 копеек! 

Однако пресловутая доро- 
говизна именно «Вольво» тут 
ни при чем: такова цена ци- 
вилизованного владения ЛЮ- 
БЫМ современным автомо- 
билем из серьезного ценово- 
го диапазона. Можно, конеч- 


но, отказаться от фирменного 
сервиса, плюнуть на страховку 
и мыть «шведку» из ведерочка, 
но это - возврат в эпоху гараж- 
ного «волговедения». Не хочу. 

Правда, есть еще одно ре- 
шение проблемы - кардиналь- 
ное: переход к услугам «дево- 
чек по вызову» - прокатных ма- 
шин. Страховка, техосмотр, сме- 
на резины, обслуживание, ре- 
монт, гараж - затраты по всем 



На одной заправке 560 легко проходит от Москвы до Великого 
Новгорода и обратно. Думаю, что если «упереться» как следует, то 
смогу продлить беззаправочный перегон и до Питера. Удовольствия 
такая езда, скорее всего, никому не доставит, но попробовать хочется. 


этим статьям заменит арендная 
плата: заливай бензин - и езди. 
Но это - совершенно новая для 
меня автомобильная жизнь, 
рассуждать о которой всерьез 
я пока что не готов. 

НЕ НАДО О ГРУСТНОМ 

Нет, расставаться с этой маши- 
ной я вовсе не намерен. ШЭг 
в цивилизацию сделан, а удо- 
вольствие от общения с тех- 
никой подобного уровня пре- 
восходит любые издержки, 
материальные и моральные. 
Отмечу, что впервые в жиз- 
ни я начал ездить с абсолют- 
но пустым и чистым багаж- 
ником (без канистр, тряпок и 
баночек-скляночек), в кото- 
рый не страшно положить да- 
же собственный пиджак. Гре- 
шен - разучился открывать ка- 
пот: чтобы залить омывайку, 
каждый раз ищу нужный рыча- 
жок. Однако, чтобы «шведка» 
не зазнавалась, пару раз щел- 
кну ее по носу. 

Широченные передние 
стойки - дань пресловутой 
безопасности - делают обзор- 
ность в 560, мягко говоря, не- 
идеальной. Блики в ветровом 
стекле от решеток вентиляции 
- это нехорошо. Как и то, что в 
современной машине почему- 
то не нашлось штатного места 
под аптечку; пришлось запих- 
нуть ее в трюм багажника ря- 


дом с аккумулятором. А двух- 
литровый огнетушитель уехал 
в нишу к правому заднему фо- 
нарю. Правда, можно было ку- 
пить фирменный, за 200 долла- 
ров: он бы с креплением влез 
под переднее сиденье. Но - 
виноват, пожмотничал. 

Теперь - снова к позити- 
ву. К великому моему удивле- 
нию, «Вольво» уже несколько 
раз прощала мне дурные при- 
вычки, нажитые с ГАЗ-31 02. Там 
я иногда хулиганил и позволял 
себе парковаться у забора или 
стены «до легкого касания» 
бампером. Так вот - несколько 
довольно звонких ударов пе- 
редней «юбочкой» о бордюр- 
ный камень сошли мне с рук. 
И за это - отдельный «респект» 
тем, кто сделал эту деталь из 
«правильного» пластика. 

А общий вывод понятен: 
цивилизованное содержание 
современного авто несоизме- 
римо дороже привычного нам 
«совка». Понимая это, один 
мой знакомый сознательно ез- 
дит круглый год на раздолбан- 
ных «жигулях» или «одах», ме- 
няя их каждую осень. Мойки, 
страховки, ремонты, противо- 
угонки - этих слов он не зна- 
ет и не хочет, да и на перепро- 
дажах почти ничего не теряет. 
Что ж, можно ездить и так. 

Но уже без «удоВОЛЬВО- 
ствия»! 
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покупайте 
С УВЕРЕННОСТЬЮ! 


А17ПВМ 


Стеклоочиститель 


европейский стандарт 

КАЧЕСТВА 

Свечи “За рулем” обладают исключительно 
высокими эксплуатационными 
характеристиками. 

3-ЭЛЕКТРОДНЫЕ СВЕЧИ 
Три боковых электрода улучшают 
искрообразование свечи, увеличивают ресурс за 
счет равномерного износа каждого из 
электродов, благоприятно влияют на топливную 
экономичность двигателя. 


Антифриз 


Насосы водяные 


Фильтры масляные, воздушные, 
топливные 


Автонабор 


Оптовые поставки: Тормозные колодки 

ЗАО ТД «Товары от «За рулем»: ул. Бакунинская, 72; 

тел.: 261-0603; тел./факс: 269-5454; угаѵу.Шг.ги Е-таіІ: ор1@гг.ги 
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КЛУБ 


КАК РАЗВОДЯТ КЛИЕНТА 


От магнита до сертификата 


Когда в инженере умирает любопытство, он перестает быть инженером. Поэтому каждое испытание 
новинки, претендующей на переворот в двигателестроении, эксперты начинают с тайной надеждой: 
а вдруг? Цену обещаниям узнали Михаил Колодочкин и Александр Шабанов. 

НАНОТЕХНОЛОГИИ И ВПК 

Древние анекдоты подчас легко осовреме- 
нить: сменил одну фамилию на другую - на- 
род снова хихикает. По тем же законам жи- 
вет и лохотрон - поделки, известные еще 
полвека назад, несложно обозвать разра- 
ботками ВПК, к месту помянув нанотехно- 
логии и сертификаты соответствия. Глав- 
ное, чтобы потенциальный покупатель пе- 
рестал думать, а начал верить и надеять- 
ся, получив классный стимул: десятикрат- 
ный ресурс, снижение расхода топлива на 
20-40%, керосин вместо бензина и т.д. 

Честный обыватель возразит: мол, на 
защите прав потребителя стоят извест- 
ные общественные организации и законы, 
где прописаны вполне реальные штрафы 
и даже сроки за обман! Да, это так - осо- 
бенно на Западе, где схлопотать тюрем- 
ный срок и похоронить раз навсегда свой 
«бизнес» ничего не стоит. А что происхо- 
дит у нас? 

СЕРТИФИКЦИЯ 

Прием номер один - ссылка на сертифи- 
кацию товара. А что, собственно, сие зна- 
чит? 

Сертификация - подтверждение неко- 
торых свойств товара независимым ор- 
ганом, который стоит между производи- 
телем и покупателем. В советские време- 
на нормировалось практически все. Но 
вот пришла свобода - ненужные бумажки 
в большинстве своем отменили, заменив 
добровольной сертификацией. Обязалов- 
ка осталась только для определенных не- 
многочисленных групп товаров - топлив, 
масел, лекарств, ядов и т.п. Все остальное 
сертифицируется добровольно, по жела- 
нию клиента. 

Чем это обернулось на практике? Да 
тем, что, в отличие от обязательной сер- 
тификации с ее строгой, заранее пропи- 
санной процедурой, добровольная про- 
водится ПО СОГЛАСОВАННЫМ с клиентом 
правилам. Иными словами, «я скажу, что и 
как надо проверять - а вы так и проверяй- 
те»! И если производитель пишет, что из- 
готовленное им НЕЧТО должно быть кру- 
глым и желтым, а оно на поверку именно 
такое - значит, ему следует выдать серти- 
фикат соответствия. 



С обязательной сертификацией тоже 
не все просто. Типичный пример - устрой- 
ство АСК. Потребителю обещано все: при- 
рост мощности, снижение расхода, сумас- 
шедший ресурс - тройной! «Зарулевская» 
экспертиза, правда, ничего такого не об- 
наружила, но остался неприятный осадок 
в виде ссылки на сертификат чуть ли не 
из НАМИ. Выше - только горы: как же так? 
Выяснилось, что НАМИ сертификатов во- 
обще не выдает: этим занимается органи- 
зация «НАМИ-Фонд». Связались и с ней - 
ответ на запрос приводим ниже. 

«Сертификат соответствия на устрой- 
ство АСК подтверждает, что, будучи 
установленным в системе питания авто- 
мобиля, АСК не оказывает отрицатель- 
ного влияния на содержание в отрабо- 
тавших газах автомобилей оксида угле- 
рода и углеводородов на минимальных 
и повышенных частотах вращения ко- 
ленчатого вала двигателя». 

Зам. руководителя ОСАИ «НАМИ-Фонд» 
И.И. Малашков 


Это честный ответ грамотного инжене- 
ра - без ссылок на экономию, керосин и 
тройной ресурс. Сертификация подобной 
продукции фактически просто подтверж- 
дает ее безопасность для жизни, здоро- 
вья и т.п. А уж как на этой основе соста- 
вят текст рекламы - дело совести продав- 
ца, а не института. Но в голове у запутан- 
ного потребителя в итоге, как правило, за- 
стревает только одно: сертификат выдан - 
значит, все обещанное - правда! 

Еще один прием, частенько использу- 
емый в рекламе, - обтекаемые формули- 
ровки. Испытывали мы как-то хитрые све- 
чи с дырявыми электродами. Не получили 
ровным счетом ничего, но обиженные изо- 
бретатели тут же показали результаты за- 
меров, полученные в весьма авторитетном 
учреждении. Так вот - в одной точке мно- 
гочисленных графиков удельный расход 
на «дырявой» свече оказался процентов на 
15 ниже, чем на базовом образце! Правда, 
на всех других режимах все «болталось» 
относительно штатной кривой вверх-вниз, 
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но тем не менее родилась ключевая фра- 
за: «эксперимент показал снижение рас- 
хода топлива ДО 15%». Чуете волшебность 
предлога ДО? Ведь ноль - он тоже «до 1 5»! 

ПОДИ ПРОВЕРЬ! 

Следующий прием построен на том, что 
большинство заявляемых в рекламе класс- 
ных эффектов простому пользователю не 
проверить. Как, не имея мощностного стен- 
да, оценить увеличение мощности мото- 
ра? Или снижение расхода топлива? Прав- 
да, некоторые деятели приводят «инструк- 
цию» по замеру экономичности - мол, за- 
лейте полный бак, прокатитесь и удивитесь! 
А ведь даже в таксопарках на стендах на- 
глядной агитации до сих пор перечисляют- 
ся все факторы, ведущие к перерасходу то- 
плива! Здесь и давление в шинах, и стиль ез- 
ды, и климатические условия, и состояние 
подвески - да еще очень много чего. Смысл 
простой: фактор случайности в таком заме- 
ре является преобладающим. А потому по- 
ложительный результат зачтем, а отрица- 
тельный - выкинем как недостоверный. 

Особенно интересны утверждения о 
резком, многократном увеличении ресур- 
са в результате использования присадки X 
или устройства У. Как, спрашивается, под- 
твердить или опровергнуть заявление об 
увеличении ресурса в десять раз? Для это- 
го самый рядовой «жигуль» надо заста- 
вить проехать миллиона полтора киломе- 
тров. Кузов сгниет, подвеска развалится... 

Но откуда такие цифры? Как правило - 
с модельных испытаний одной из приса- 
док. Берут две детальки и катают их на спе- 
циальной установке, называемой машиной 
трения: сначала в исходном состоянии, по- 
том обработанные присадкой. Определя- 
ют износ, декларируют этот самый десяти- 
кратный эффект - все честно! Вот только 
какое отношение этот эксперимент имеет 
к реальным условиям работы и износа мо- 
тора? Да никакого... Но как звучит! 

КАША ИЗ ТОПОРА 
И ДЫРОЧНЫЙ поток 

Следующий прием - инструкция по при- 
менению. В ней самое место вспомнить 
русскую сказочку про хитрого солдата и 
жадную хозяйку. Мол, сварю тебе кашу из 
топора, только добавь туда крупы, масли- 
ца, соли - ну и так далее. Так и с мотором 
- установи на него мое изделие, но снача- 
ла - отрегулируй зажигание, смени свечи, 
провода, масло и фильтры. В общем, ор- 
ганизуй нормальное ТО! После этого лю- 
бой мотор почувствует себя лучше. Но эф- 
фект, естественно, следует записать в ак- 
тив чудо-прибамбаса. 


Кроме того, в некоторых инструкци- | 
ях предупреждают, что эффекта следует | 
ждать долго - скажем, десять тысяч кило- * 
метров. Кто вспомнит, а как оно было в на- §. 
чале сезона, до установки «чуда»? Особен- ^ 
но это любят разработчики всяких магнит- 
ных систем обработки топлива - да и при- 
садочники от них не отстают. 

Был у нас один неглупый коллега- 
электронщик... Когда начальники в НИИ 
сильно его допекали, он делал умное 
лицо и ехидно спрашивал, к примеру: 

«А чем я, по-вашему, должен компенси- 
ровать инвариантность неосновного ды- 
рочного потока на этих подуровнях?» 
Начальники тут же отставали - больно 
умный, сволочь... А «умный» давился со 
смеху, благо сам про эту инвариантность 
ничего не знал. 

Рецепт действует безотказно. В описа- 
ниях никчемных устройств упоминаются 
«новая теория относительности», ранее 
неизвестные поля и элементарные части- 
цы - красиво, непонятно, умно. И это по- 
зволяет сварить очередную кастрюлю ре- 
кламной лапши. А мы - киваем головой и 
покупаем, стесняясь признаться в серости 
и необразованности... 

Впрочем, довольно часто мы оста- 
емся всем довольны! Ведь никто не от- 
менял чисто психологический фактор - 
эдакий эффект плацебо. Суть его в том, 
что когда тебе настойчиво обещают мно- 
го радости, а ты за это еще и денег за- 
платил, то волей-неволей начинаешь эту 
радость искать. И частенько находишь 
- мол, машина шустрее стала! Обидно 
признаться самому себе, а другим и по- 
давно, что кому-то так легко удалось те- 
бя надуть. 

ИТОГО 

Двигатель внутреннего сгорания живет 
около полутора веков. Над его усовер- 
шенствованием работают десятки тысяч 
специалистов, тратятся при этом милли- 
арды долларов. Да если бы кому-то уда- 
лось простым мановением руки действи- 
тельно решить все те проблемы, которые 
стоят перед мировым двигателестроени- 
ем, его имя было бы где-то рядом с Ньюто- 
ном или Лобачевским. 

И еще - между нами... Если хоть одно 
из испытанных нами чудо-устройств да- 
вало бы на практике хоть пару процентов 
экономии чего-нибудь, то почему же ре- 
дакции не купить такое хотя бы для соб- 
ственных нужд? Но, судя по реакции оби- 
женных производителей подобных изде- 
лий, именно этого-то она и не делает! До- 
гадываетесь, почему? 


Когда правильный путь - единственный! 



Гордое имя одной из старейших и крупнейших 
торговых марок в мире 

Безупречное качество европейского 
производителя 

- Полный ассортимент необходимой продукции для 
любой марки и модели автомобиля 

- Гарантированное соответствие всем заявленным 

допускам , 

- Отсутствие контрафакта и подделок 

Каким образом автолюбитель может определить, 
какое масло он заливает в двигатель или 
трансмиссию своего автомобиля? На что 
необходимо обращать особое внимание при 
каждодневной эксплуатации и прохождений 
очередного технического осмотра? 

- уверенный запуск двигателя и легкость 
переключения передач при низких отрицательных 
температурах в течение всего периода эксплуатации 
масла; 

- соответствие расхода масла в двигателе «на угар» 
расходу, заявленному в сервисной книжке на 
автомобиль; 

- соответствие расхода топлива расходу, 
заявленному в сервисной книжке на автомобиль; 

- отсутствие посторонних шумов и стуков в двигателе 
(коробке передач. мостах и межосевых 
дифференциалах) на протяжении всего периода 
эксплуатации масла между плановыми заменами: 

- отсутствие повышенной дымности выхлопной 
системы при полностью прогретом двигателе: 

- чистота узлов и деталей двигателя на протяжении 
всего срока эксплуатации автомобиля. 

При правильно выбранном моторном и 
трансмиссионном масле АСйеІсо и постоянном его 
использовании в вашем автомобиле Вы можете быть 
уверены, что все вышеперечисленные факторы 
будут неукоснительно соблюдаться, конечно же, 
если к выбору остальных расходных материалов Вы 
будете подходить так же ответственно. Идеальным 
решением будет покупка свечей зажигания, 
масляного, топливного и воздушного фильтров под 
маркойАСОеІсо. 

Качество не бывает дешевым. Но, как это ни странно 
звучит, приобретение достаточно дорогих и 
качественных продуктов АСЭеІсо позволяет 
получить любому потребителю и экономическую 
выгоду, потому что: 

- значительно увеличивает ресурс работы двигателя 
и трансмиссии вашего автомобиля (в 1 .5-2 раза от 
заявленного производителем); 

- позволяет увеличить временной интервал между 
заменами масла для легковых автомобилей до 1 5-30 
тыс. км пробега, для грузовых - до 40-60 тыс. км 
пробега. 


А ВЫ НА ПРАВИЛЬНОМ ПУТИ? 


АСО Со., Ш 

109428, Москва, ул. Стахановская, д.16 
Тел.: (495) 983-0030. факс: (495) 171 -9458 
ѵѵѵѵѵѵ.ассісо.ги, е-таіі: огсіег@асс!со.ги 




КЛУБ 



Каменные реки 

Если посмотреть на нашу планету из космоса, станет понятно: главные артерии Земли не реки - дороги. Широкая 
дорога, словно могучая река, сметающая своим потоком любую преграду, может пройти даже сквозь гору. Ма- 
ленькая же, как ручеек, огибает препятствие. По воле человека дороги связывают города и, уходя куда-то в тем- 
ноту, разделяются на более узкие и извилистые. Они мечтают быть реками, но обречены навечно оставаться в 
камне. В этом обзоре - самые интересные дороги в мире: бесконечные, захватывающие и опасные. Вдоль застыв- 
ших в асфальте рек бродил Михаил Васильев. 


САМАЯ ОПАСНАЯ В МИРЕ. Смертельная дорога, Боливия. 


Горная дорога Ла-Пас-Короико длиной 
примерно 61-69 км (точно неизвестно) 
еще в 1995 году признана самой опасной 
в мире. В год она забирает от 200 до 300 
жизней. Причина такой страшной стати- 
стики - ширина, не превышающая габа- 
рит грузовика, а также сложнейшие кли- 
матические условия плюс нередкие об- 
валы и полное отсутствие заграждений. 

Дорога построена в 30-е годы про- 
шлого века парагвайскими пленны 


ми. При выезде из Ла-Паса дорога 
поднимается на высоту 330 м, зача- 
стую автомобилям приходится дви- 
гаться по скользкой извилистой по- 
лоске в условиях тумана, впритирку 
разъезжаясь на поворотах со встреч- 
ным транспортом. 

Движение в Боливии правосторон- 
нее, но только на дороге смерти дей- 
ствует левостороннее правило: что- 
бы лучше чувствовать обрыв, проти 


скиваясь в повороте со встречным, 
тот, кто едет вверх, берет левее, а тот, 
кто спускается - правее, чтобы мак- 
симально прижаться к скале. Самый 
ужасный инцидент был зафиксирован 
24 июля 1983 года - в сорвавшемся со 
скалы автобусе ехало более 100 чело- 
век. Но по иронии судьбы, начиная с 
90-х годов именно опасность этой до 
роги сдела'ла ее самой привлекатель 
ной для туристов. 



САМАЯ ДЛИННАЯ ТРАНСПОРТНАЯ СЕТЬ 


Панамериканское шоссе, Америка. 

Так принято называть сеть дорог на 
Американском континенте общей про- 
тяженностью 48 000 км. 

В 1889-м на Первой панамерикан- 
ской конференции была представлена 
концепция соединения Северной и Юж- 
ной Америки железной дорогой. До 1 923 


года идея так и висела в воздухе - тогда, 
уже на Пятой панамериканской конфе- 
ренции железную дорогу в концепции 
договорились заменить на асфальтовое 
полотно. Задача стояла непростая - пе- 
рестроить внутренние дороги таким об- 
разом, чтобы их могло объединить одно 


главное шоссе. В 1 950 году первой стра- 
ной, подготовившей площадку для Пана- 
мериканского шоссе, стала Мексика. 

Дорога проходит сквозь полтора де- 
сятка стран: Канаду, США, Мексику, Гва- 
темалу, Сальвадор, Гондурас, Никарагуа, 
Коста-Рику, Панаму, Колумбию, Эквадор, 
Перу, Чили, Аргентину. И ответвлениями 

- сквозь Боливию, Бразилию, Парагвай, 
Уругвай и Венесуэлу. 

Но есть у дороги «ахиллесова пята» - 
так называемый Дарьенский пробел, от- 
резок влажных джунглей длиной 87 км 
между Панамским каналом и колумбий- 
ской границей. На островке дикой при- 
роды, помимо общин аборигенов, оби- 
тают хищные звери, опасные насекомые 

- носители смертельных заболеваний. 
Есть там и непроходимые участки. Да- 
рьенский пробел популярен у туристов- 
экстремалов - удачливые преодолевают 
его пешком, на вездеходах, мотоциклах 
и даже на велосипедах. 

Интересно, что официально ни од- 
на дорога в США и Канаде не считается 
частью Панамериканского шоссе, одна- 
ко локальные участки автомагистралей 
южнее границы с Мексикой носят соот- 
ветствующие названия - Панамерикэн 
экспрессвэй, Панамерикэн фривей и т.д. 



САМАЯ ЗАГРУЖЕННАЯ 


Инт*рст«йт-405 

или четыре-моль-пять, США. 

Отрезок дороги между южной Калифор- 
нией и Лос-Анджелесом. Трасса очень 
загружена транспортом местных жите- 
лей и фурами. Дорогу строили в 1960-х 
- тогда никто не мог представить, что 
вдоль нее вырастут довольно крупные 
города, а транспортный поток серьезно 
уплотнится. Например, в час пик на от- 
резке между автострадой Гарден-Гроув 
и Сил-Бич-Бульвар (примерно 3 км) ска- 
пливается до 25,5 тысяч автомобилей. 

Название дороги породило шутки от- 
носительно ее пропускной способности - 
ноль по-английски созвучен слову «или», 
поэтому «четыре ноль пять» звучит как 
«четыре или пять». Имеется в виду макси- 
мальная скорость движения - хотя на са- 
мом деле она и того меньше. Местные жи- 
тели терпеть не могут эту трассу. А один 
известный журналист из «Лос-Анджелес 
Таймс», вынужденный ежедневно стоять 
в многокилометровых пробках, даже сде- 
лал на свой автомобиль номерные знаки 
НАТЕ405 (ненавижу 405). 



За рулем 03/200? 305 


КЛУБ 


САМОЕ-САМОЕ ДОРОГИ 




САМЫЕ ШИРОКИЕ 
Авеню 9 июля, Буэнос-Айрес, 
Аргентина и Монументальный 
Вал, Бразилиа, Бразилия. 

С самой широкой дорогой в мире не 
все так однозначно - это звание оспа- 
ривают, как минимум, две трассы в Юж- 
ной Америке. 

Авеню 9 июля - 12-полосный про- 
спект, названный в честь Дня неза- 
висимости Аргентины. Его ширина - 
1 40 м. Дорога образовалась в резуль- 
тате объединения двух параллельных 
кварталов. Авеню запланировали еще 
в 1888 году, но за дело взялись только 
в 1937-м. Закончили основное строи- 
тельство в 1960-х. Дорога проходит че- 
рез город с севера на юг и с обеих сто- 
рон упирается в аэропорты. Под аве- 
ню бегает метро, а 67-метровый обе- 
лиск в центре города опоясан круго- 


вым движением. Градостроители рату- 
ют за то, чтобы убрать авеню под зем- 
лю, а сверху оставить прогулочную зо- 
ну. Сейчас переход через улицу зани- 
мает у пешехода несколько минут. 

Ширина Монументального Вала в 
столице Бразилии намного больше, не- 
жели у конкурента - 250 м. Однако эта 
прямоугольная площадь с односторон- 
ними' восьмиполосными дорогами по 
бокам включает в себя широченный га- 
зон посередине. Вдоль дороги стоят 
правительственные учреждения и исто- 
рические здания - если отбросить фор- 
мальные признаки, то, пожалуй, именно 
эта дорога самая широкая в мире. 
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Извилистые улицы в Сан-Франциско 
появились не по какой-то прихоти 
голливудской звезды. В условиях хол- 
мистой местности это - неизбежость! 

Ломбард-стрит получила дизайн 
«американских горок», чтобы как-то 
сгладить 27-процентный уклон. Для 
большинства автомобилей и непод- 
готовленных пешеходов преодолеть 
такой было бы непросто, не будь там 
восьми крутых поворотов. Ломбард- 
стрит вымощена красным кирпичом 
и тонет в цветах. По этой живописной 
извилистой улочке циркулирует ав- 
тобус, а скорость в поворотах ограни- 
чивается 8 км/ч. Это - единственная 
дорога на Русский холм. 

Более короткая бетонная Вермонт- 
стрит имеет всего семь поворотов, но 
за счет их большей крутизны носит 
все-таки золотую медаль в номинации 
«Самый изогнутый». Однако Вермонт- 
стрит из-за своей невзрачности остает- 
ся в тени роскошного побратима. Обе 
улицы жилые, и надо иметь отличное 
здоровье, чтобы каждый день по не- 
скольку раз взбираться к своему дому. 


На правах рекламы 


ООО «НПТК «СУПРОТЕК». Санкт-Петербург 


НАНОТЮНИНГ ДВИГАТЕЛЯ 

■ снижает расход топлива до 20 % 

■ увеличивает мощность двигателя до 1 5% 

■ восстанавливает износ в зонах трения 

■ устраняет износ при «холодном пуске» 

■ значительно снижает вибрацию и шумы 

■ увеличивает моторесурс двигателя 
любого типа в 2 -3 раза 




І\ІАІЧОТІЛ\ІІІ\Ю гііРКОТЕС 

движение к совершенству 



«СУПРОТЕК» • молекулярная наноструктурная сие гема 
включает в себя комплекс химических элементов, где 
атомы активного кремния и углерода вступают в химико- . 
физические связи с атомами железа, образуя уникальное 
третье твердое тело. Свойства нового третьего тела в | 
трибопаре металл-металл уникальны по своей тверд^цгтт, ' 
микроупругости, диэлектрическим свойствам, 
устойчивости к различным видам износа. 

В процессе штатной эксплуатации по принципу 
безразборных технологий состав «СУПРОТЕК» меняет 
свойства металла в зонах контакта, что придает металлу 
свойства безызносности. 

(81 2)703-36-36 Санкт- Петербург 
(495)788-18-00 доб. 116 . 117 Москва 
(495)780-38-54 Москва 


Медали и сотни дипломов международных и республиканец 
автосалонов и выставок, сертификаты и многочисленные актыі 
испытаний подтверждают достоинства безразборных инновационных! 
технологий НПТК «СУПРОТЕК». Двигатель, работающий без масла со 1 
снятыми поддоном картера и клапанной крышкой демонстрируя 
высокую износостойкость поверхностей в экстремальных режимах і 
после применения материалов «СУПРОТЕК» - визитная карточка і 
компании. 

-Интеллектуальные смазки 
«СУПРОТЕК» совместимы с любыми 
смазочными материалами и не требуют 
постоянного применения. Достаточно 
2-3 кратной обработки двигателя на 
весь жизненный цикл автомобиля . 

Подробная информация о нашем 
продукте и контакты официальных 
дилеров во всех регионах РФ и СНГ 
на сайте: «г 


ттт 

И9 Ві пі! 


ПРИГЛАШАЕМІКІСШаУДНИНЕСіГіВУіДИЛЕРОВ 
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КЛУБ 


СОВЕТЫ БЫВАЛЫХ 


■ ЛУЧШИЙ СОВЕТ НОМЕРА ■ 



Конечно, с тех пор, как стали 
доступны масла с подходя- 
щими для зимы характери- 
стиками, пуск двигателя в 
мороз несколько упростил- 
ся. Масло с хорошей низ- 
котемпературной текуче- 
стью требует меньше энер- 
гии на прокачку по маги- 
стралям двигателя и на дви- 
жение поршней в цилин- 
драх. Однако этого мало. Ес- 
ли АКБ настолько слаба, что 
едва прокручивает коленча- 
тый вал, нужно максимально 
облегчить работу стартера. 
Правда, водитель может по- 
терять минут десять, но это, 
как правило, пустяк в срав- 
нении с несостоявшейся по- 
ездкой. 

Поняв, что батарея сла- 
ба, я вывертываю свечи трех 
цилиндров и отсоединяю 
разъемы их форсунок. На- 


Как пустить мотор в силь- 
ный мороз, когда стартер 
с трудом провертывает 
коленвал? Читатели разра- 
ботали немало способов. 

Вот еще один прием, кото- 
рый может выручить, 
если батарея разряжена до 
критического состояния. 

Опытом делится Геннадий 
Денисов, житель заполяр- 
ного Мурманска. 

Автор лучшего совета получает от редакции премию 5000 рублей. 


конечники проводов замы- 
каю на массу. Сопротивле- 
ние сжатия оставшегося ци- 
линдра - гораздо меньшая 
нагрузка для батареи, так 
что мотор легко заводится 
на одном цилиндре. Плавно 
увеличиваю обороты. Че- 
рез пару минут останавли- 
ваю мотор - и подключаю 
еще один цилиндр. Чтобы 
мотор работал ровней, учи- 
тываю порядок работы. На- 
пример, для моторов ВАЗ в 
пары лучше объединять 1 и 
4 либо 2 и 3 цилиндры. Еще 
через несколько минут мо- 
тор настолько прогрет, что 
можно подключить остав- 
шиеся цилиндры. 

От отдела эксплуатации 
Мы попробовали: при- 
ем довольно эффективен и 
в критической ситуации ре- 
ально может помочь! 


В. ЖАВОРОНКОВ, 

Москва 

Однажды в пути я обнаружил 
свищ в корпусе бензофиль- 
тра, оттуда вытекал бензин. 
Причина - коррозия алюми- 
ния под фирменной наклей- 
кой, куда проникал солевой 
антигололедный состав. До- 
ехал, заглушив свищ хомутом 
с резиновой прокладкой. Вам 



же советую при покупке филь- 
тра сразу снимать с него по- 
добные украшения. 


При перевозке на верхнем 
багажнике строительных гру- 
зов (например, досок) кре- 
пежные резиновые жгуты 



довольно быстро перетира- 
ются. Заметив наиболее уяз- 
вимые места, я надел на них 
отрезки водопроводной ме- 
таллопластиковой трубы и со- 
гнул по месту. 


Ю. НЕСТЕРЕНКО, 

Обнинск 

После нанесения гермети- 
ка под уплотнитель ветрово- 
го стекла я снял его остатки 
пластмассовым бритвенным 
станком. Нижнюю ограничи- 


С ИВАНОВ, 

Уфа 

При обслуживании автомоби- 
ля часто сталкиваюсь с тем, что 
в масленке шприцуемого узла 
старая смазка загустела, под- 
сохла - из-за этого новая, вы- 
ходя под давлением из голов- 
ки шприца, не проходит внутрь 
масленки. Большая часть выте- 
кает через зазоры между мас- 


тельную перегородку удалил, 
чтобы лезвие, как у рубанка, 
несколько выступало наружу. 
Современные бритвенные лез- 
вия стекло не царапают. 



ленкой и головкой. Во избежа- 
ние этого я уплотняю стык, на- 
мотав на масленку несколько 
витков швейной нитки. 


От отдела эксплуатации ЗР: 

Способ очистки стекла от 
краски и т.п. обычным лезви- 
ем не нов. Но станок удобней 
и безопасней. 


ты и борта ободьев - не вы- 
править. Не буду рассказы- 
вать, как выкрутился, предпо- 
чту услышать советы умных 
людей. 

Ответ с пометкой «Кон- 
курс» отправьте до 1 апре- 


И. ГОРОХОВ, 

Н. Новгород 

Нередко в каком-нибудь узле 
трудно подобраться к гайке, 
которой законтрена шпиль- 
ка: рожковым ключом не возь- 
мешь, а специальной, длин- 



ной головки под рукой нет. 
Для таких ситуаций сделал на 
круглых головках по две лыски 
(см. фото) под обычный ключ 
ближайшего типоразмера. 


ля 2008 года по адресу: 
107045, Москва, Селиверстов 
пер., 10 или по е-таіі: ехр@ 
2 г.ш. Укажите ваш контакт- 
ный телефон или иной удоб- 
ный для вас способ быстрой 
связи. 


КОНКУРС 


I ЗАДАНА №3 I 


С двойным запасом! 


После того случая я был го- 
тов возить две запаски. Пред- 
ставьте: догоняю грузовик с 
мусором - и тут падает мне 
под колеса половинка бор- 


дюрного камня. Ахнуть не 
успел - обеим правым шинам 
хана! Остановился, осмотрел 
повреждения. Боковины буд- 
то ножом прорезаны, погну- 
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МАГАЗИНЫ ДЛЯ ЛЮДЕЙ, 
КОТОРЫЕ ЦЕНЯТ ВРЕМЯ, 
ДЕНЬГИ, КАЧЕСТВО 


информация об ассортимента 

ѵѵѵт.зНоргагиІет.ги 


Режим работы: 

Ежедневно: с 9:00 до 20:00 
Воскресенье: с 1 0:00 до 19:00 


ЗДЕСЬ ПРОДАЮТСЯ ЗАПЧАСТИ отЗѲ|РУЛІМ : 



МАГАЗИНЫ: 


МАГАЗИНЫ: 


г.Москва, б-р Маршала Рокоссовского, 40 (495)169-2070 
М.О. г. Щербинка, ул. Спортивная, 12-а (495) 937-9541 

М.О. г. Электросталь, ул.Красная, 30 (49657) 7-14-13 

М.О. п.Кузнецы Горьковское ш., 68 км (49643) 7-41-74 
М.О. г, Павловский Посад, ул. Герцена, 1 1 (49643) 2-30-26 

М.О. т.Павловский Посад, БЖД-проезд, 90 (49643) 2-04-90 
М.О. г.Орехово-Зуево, ул.Урицкого, 92, стр. 1 (4964) 22-29-22 


М.О. г.Орехово-Зуево, ул.Красина, 5 
М.О. г. Ликино-Дулево, ул. Ленина, 6-а 
М.О. г. Егорьевск, пр-т Ленина, 2 
М.О. г. Воскресежж, ул. Цесиса, 19 
М.О. г. Шатура, ул. Войково, 1 


(4964) 25-55-45 
(4964) 14-03-27 
(49640) 3-38-57 
(49644) 1-58-01 
(49645) 3-00-58 


г. Петушки, ул. Третьего Интернационала, 24 (49243) 2-59-99 
г. Гусь-Хрустальный ул.Старых Большевиков, 1 1 

(49241) 3-20-30 

г. Владимир, ул. Куйбышева, 24-а (4922) 37-37-93 


Кетчерская ул.. 2а 

375-2500 

Хабаровская ул., 2 

468-1315 

Осташковская ул., 22 

476-3212 

Лескова ул., 22 

405-6516 

Ленинградское шоссе, 112/3 

457-5358 

Краснодонская ул., 1 

350-261 1 

Горьковское шоссе, 43-й км 

529-8020 

Новорязанское шоссе, 5 

559-0093 

Каширское шоссе, 53/1 

393-7183 



МАГАЗИНЫ: 


Нагатинская наб., 8 
Каспийская ул., 36/2 
Мневники ул., 16 
Каширское ш., 46-й км 
Симферопольское ш., 


504-0880 
322-7373 
192-5333 
546-8797 
13-й км от МКАД 


.•- ч 

"РусьТрейд" МАГАЗИНЫ: 

Профсоюзная ул. , 1 1 8 330-2723 

Балаклавский пр-т, 2, стр.З 316-4590 

Нагорная ул. , 33 123-1072 

Солнцево, ул. Богданова, 2 435-2686 

Бутово, ул. Веневская, 10 716-0440 

С. Бутово, ул. Старокачаловская, 3/2 711 -9672 
Переделкино, ул. Мухиной, 8а 733-7246 

ул. Каховка, 1 1 319-9145 



МАГАЗИНЫ: 


г. Балашиха, ул. Владимирская, 139 
г. Балашиха, ш. Энтузиастов. 32 
г. Балашиха, ул. «Звездная, 
Щелковское шоссе, село Анискино 
г. Фрязино, ул. Центральная, 


521-7330 

524-2013 

8520-0033 

8-49656-3-2013 

10526-9299 


Фряновское шоссе, пос. РТС 8-49656-3-6348 


правах рекламы 
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ЗА РУЛЁМ 


И физик, и лирик 

Игорь Твердунов 


Деление людей на технарей и 
гуманитариев, наверное, пра- 
вильно. Но правил без исклю- 
чений не бывает... 

Когда я пришел в журнал 
«За рулем», мой тогдашнйй ре- 
дактор, человек обстоятель- 
ный, повел молодого сотруд- 
ника знакомиться с началь- 
ством. Обычная процедура: 
люди в галстуках и без, дежур- 
ные вопросы, такие же дежур- 
ные улыбки, рукопожатия. И 
только один угрюмый человек, 
хмуро глянув поверх очков, за- 
явил: «Пусть начинает рабо- 
тать, а там посмотрим. . .» Дядь- 
ка этот, конечно же, мне страш- 
но не понравился, хотя и при- 
метил у него самый стильный 
галстук. Так я познакомился с 
Владимиром Александрови- 
чем Аркушей. А через несколь- 
ко месяцев понял, сколь оши- 
бочным бывает первое впечат- 
ление... 

Сын военного «в чинах» 
мог, наверное, выбрать в жиз- 
ни более престижное и ка- 
рьерное занятие, но автомо- 
били - это ведь так интересно! 
Интерес привел сначала в кру- 
жок при ДК ЗиЛ, где школьник 
Володя Аркуша изучал устрой- 
ство 401-го «Москвича» и осва- 
ивал азы вождения на «четы- 
реста третьем». Потом в Ав- 
томеханический институт, и 
вскоре - на АЗЛК. Там молодой 
инженер-исследователь зани- 
мался испытаниями трансмис- 
сий. Типичный путь советского 
«технаря»... 

Заочно я был знаком с Вла- 
димиром Александровичем 
значительно раньше. С тех пор 


как начал осмысленно интере- 
соваться автомобилями и чи- 
тать журнал «За рулем». Ведь 
подпись «В. Аркуша, инже- 
нер» стояла под самыми ин- 
тересными, по моему тогдаш- 
нему пониманию, материала- 
ми. Популярные, написанные 
живым языком рассказы о но- 
винках советской техники, о 
тех или иных системах авто- 
мобиля интересовали увле- 
ченных мальчишек куда боль- 
ше, чем портреты отличников 
боевой и политической и пе- 
редовиков коммунистическо- 
го труда. Уже работая в жур- 
нале, я узнал, что многие ма- 
териалы, подписанные имена- 
ми директоров, главных кон- 
структоров, готовил к печа- 
ти (а порой переписывал за- 
ново, с казенно-технического 
на научно-популярный) тот же 
Аркуша... 

Случай свел сотрудника 
АЗЛК Владимира Аркушу и из- 
вестного журналиста Льва Шу- 
гурова... Случай ли? Тяга к ав- 
тоспорту, знакомство с завод- 
скими гонщиками, поездки на 
соревнования в качестве зри- 
теля, и наконец, место в ком- 
ментаторской кабине на ип- 
подромных гонках рядом с мэ- 
тром. Технические знания, уме- 
ние доходчиво излагать мысли 
не остались незамеченными. 
Последовало предложение по- 
пробовать себя в качестве ав- 
тора «За рулем»: вышла одна 
статья, другая. Карьера «физи- 
ка» дала заметный гуманитар- 
ный крен... 

Значительно позднее, на 
зарулевской «Гонке Звезд», 



я слышал комментатора Ар- 
кушу. Без занудства и надры- 
ва, просто и ясно, интересно 
и остроумно он вел зрителей 
по хитросплетениям спортив- 
ной борьбы. Потом мне при- 
ходилось слушать выступле- 
ния Владимира Александро- 
вича по самым разным пово- 
дам: и на журнальной редкол- 
легии, и на официальных ме- 
роприятиях, и на личных тор- 
жествах. Приходилось спо- 
рить с ним, а иногда даже ру- 
гаться. С таким собеседником, 
скажу я вам, интересна даже 
самая жаркая дискуссия. Ин- 
тересна и... опасна. Немно- 
гие могут быстро понять суть 
проблемы, найти железные 
аргументы и припечатать со- 
беседника фразой острой, как 
бритва... 

Начало восьмидесятых, 
пресловутый застой. Каждый 
почувствовал его по-своему. 
Для Владимира Аркуши рабо- 
та над трансмиссией перспек- 
тивной переднеприводной 
машины то и дело замеща- 
лась авралами на производ- 


стве. Зрелый человек, опыт- 
ный инженер принял реше- 
ние. Так завод потерял инже- 
нера, а редакция «За рулем» 
приобрела нового научно- 
го редактора. Потом заведо- 
вал отделом, был заместите- 
лем главного редактора. Тех- 
нарь переквалифицировался 
в «лирика»? 

Бывая с Санычем (так зовут 
Владимира Александровича 
«в быту» молодые сотрудники) 
на выставках или автозаводах, 
я всегда поражался его широ- 
кому кругу знакомств. Знаю 
же, что не был Аркуша на ГАЗе 
уже лет пять. Ан нет: один по- 
здоровался, другой подошел, 
третий, уже большой началь- 
ник, пытается в свой кабинет 
затащить. Кто сказал, что жур- 
налистов не любят? Не любят 
халтурщиков-борзописцев. 
Настоящих профессионалов 
тоже можно не любить, но 
есть за что уважать. 

Автомобильная журнали- 
стика - профессия специфиче- 
ская. Она требует не только ли- 
тературной подготовки, уме- 
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РУБРИКУ ВЕДЕТ МАРК ТИЛЕВИЧ 


ния ладить с людьми, но и раз- 
носторонних познаний. В дока- 
зательство - маленький, но ха- 
рактерный пример. На одном 
из автосалонов попытка наше- 
го героя пообщаться с «фир- 
мачом» по-немецки встрети- 
ла языковой барьер. Я с инте- 
ресом наблюдал, как старший 
товарищ будет искать выход 
из ситуации или хотя бы тол- 
мача. Саныч напрягся - и пе- 
решел на вполне сносный ан- 
глийский. А вечером потащил 
нас в Лувр... 


Каждому, думаю, в жиз- 
ни встречались люди, кото- 
рых можно назвать Учителя- 
ми. Именно так, с большой бук- 
вы. Учитель - это не должность, 
а мера влияния человека на 
твою жизнь, твое мировоззре- 
ние, твои взгляды. Я смело мо- 
гу причислить к таким Влади- 
мира Александровича. И не я 
один, наверно. Мы ворчали на 
его въедливость, обижались на 
острый язык, возмущались ра- 
дикальным сокращением своих 
шедевров. Но правка его всег- 


да была самой точной, въедли- 
вость позволяла ловить самые 
мелкие ошибки, а уж если кого 
и наградит образом, то всегда 
по делу. Он стал начальником, 
но не стал кабинетным сидель- 
цем, постоянно куда-то сры- 
ваясь. То на салон - окунуть- 
ся в мир новинок, то на поли- 
гон - покататься с молодежью 
на интересном автомобиле... 
Кто притащит в редакцию на- 
бор раритетных открыток или 
альбом с редкими фотография- 
ми? Кто выдаст рецензию в три 


«ЗА РУЛЕМ» В МОЕЙ ЖИЗНИ 

Друг редакции 


С журналом я познако- 
мился полвека назад. 
В нашей семье к нему 
относились с особым 
почтением: отец - известный 
полярный летчик - печатал- 
ся здесь еще до войны. Авто- 
мобиль в его жизни после са- 
молета стоял на самом высо- 
ком месте. Сколько помню се- 
бя, столько помню машины в 
нашем доме - черный «Мер- 
седес», 21-ю «Волгу», потом 
24-ю... Не забыл, как в после- 
военные годы отец в воскрес- 
ные дни летом отводил душу 
за рулем автомобиля или мо- 
тоцикла. Он был ярым побор- 
ником автомотоспорта в стра- 
не и, как обладатель Звезды 
Героя Советского Союза № 1, 


что-то мог для этого сделать. 
Выступал в роли главного су- 
дьи на первенствах страны, 
агитировал за спорт в журна- 
ле «За рулем». С редакцией у 
него вообще были дружеские, 
теплые отношения. Позже он 
возглавил Центральный клуб 
автомототуризма, где орга- 
низовывал всесоюзные и ре- 
гиональные слеты моторизо- 
ванных путешественников. 
Кстати, по таким же правилам 
проводил слеты друзей «Явы» 
и журнала «За рулем», где мне 
случалось бывать. 

В этом году исполняется 
100 лет со дня рождения отца 
- Анатолия Васильевича Ляпи- 
девского, и я счел своим дол- 
гом рассказать о его дружбе с 


редакцией «За рулем», которая 
длилась многие годы. 

Роберт ЛЯПИДЕВСКИЙ, 

заслуженный артист России 

От редакции. Первый Ге- 
рой Советского Союза Анато- 
лий Ляпидевский в сложней- 
шей обстановке Севера 5 мар- 
та 1 934 г. после 29 вылетов на 
самолете АНТ-4 первым обна- 
ружил лагерь экипажа потер- 
певшего аварию ледокола «Че- 
люскин», посадил самолет на 
льдину и, взяв на борт девять 
женщин и двоих детей, взле- 
тел. Так началась невиданная 
спасательная эпопея, удивив- 
шая мир. 

Анатолий Васильевич был 
желанным автором ЗР, высту- 


Клад на чердаке 


Меня зовут Роман, мне 19 лет, 
и впереди знаменательное со- 
бытие в жизни - получаю «пра- 
ва» и в наследство от отца дол- 
гожданную «шестерку». 

С журналом «За рулем» по- 
знакомился случайно. Как-то 
летом, гостя у деда, от скуки 
залез на чердак, и как же был 
удивлен, когда обнаружил там 


настоящий клад - неподъем- 
ную стопку неизвестного мне 
журнала «За рулем». А в нем - 
столько интересных фото раз- 
ных автомобилей, о которых 
никогда не слышал. Тут же стал 
листать, смотреть, читать. И так 
день за днем. Это было самое 
чудесное лето в моей тогдаш- 
ней жизни. Гостинец от деда - 


журналы «За рулем» уехали со 
мной. 

В двухтысячном году на 
день рождения получил в по- 
дарок от сестры совершен- 
но свежий номер «За рулем». 
С тех пор уже не расставался 
с любимым журналом. И те ста- 
рые номера до сих пор храню. 

Так что же для меня «За ру- 
лем»? Прежде всего, интерес- 
ный собеседник, друг и неис- 
сякаемый источник знаний, ко- 


фразы на вчерашнюю кинопре- 
мьеру? Кто знает самый «вкус- 
ный», но недорогой ресторан- 
чик? И у кого по сей день самые 
стильные галстуки? 

Наверно, такой многогран- 
ный человек мог не менее 
успешно реализовать себя в са- 
мых разных областях. Потому 
что любит, знает и ценит жизнь 
во всех ее проявлениях. Нам 
повезло, ведь давным-давно 
мальчик Володя посчитал, что 
самое интересное в жизни - 
это автомобиль. 



пал по широкому кругу про- 
блем. Одна из его статей «Под- 
нять культуру автомобилизма» 
(ЗР, 1939, № 10), можно сказать, 
не потеряла актуальности по 
сей день. 


торые так нужны начинающе- 
му водителю. «За рулем» - на- 
ша семейная традиция. Его чи- 
тали оба моих деда, мой дядя 
- все профессиональные води- 
тели. Большое спасибо, что вы 
есть! Хочу поздравить редак- 
цию с наступающим восьми- 
десятилетием, пожелать даль- 
нейшего процветания и хоро- 
ших читателей! 

Роман Ячнев, 

Новосибирск 
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ИСТОРИЯ ЬАІ 


РЕТРО 


Рога и копыта 


45 лет назад малоизвестный за пределами Италии производитель 
тракторов удивил мир спортивным автомобилем. Грозному быку на 
решетке радиатора предстояло мериться прытью не с кем-нибудь, 
а с жеребцами из Маранелло. Рассказывает Сергей Канунников. 



Т о, что имя Феруччо 
Ламборгини, отлично 
умевшего удивлять, 
обросло мифами и ле- 
гендами, неудивительно. Та- 
кое с неординарными лично- 
стями случается нередко. Но 
из множества тех, кто удосто- 
ился стать автомобильной ле- 
гендой, лишь двоих можно на- 
звать нашими современника- 
ми. Помимо Ламборгини это, 
конечно же, Энцо Феррари. 
Причем история первого не- 
разрывна со славой второго. . . 

...Раздражение Феррари 
вполне понятно, даже без ски- 
док на его непростой харак- 
тер. Он - владелец преуспеваю- 
щей фирмы, за продукцией ко- 
торой знаменитости и сильные 
мира сего стоят в очереди. Весь 
мир восторгается автомобиля- 
ми «Феррари», его имя гремит 
на гоночных трассах Старого и 
Нового Света. Его знали, когда 
этот красавчик еще ходил в на- 
чальную сельскую школу. И вот 
какой-то крестьянин, механик- 
самоучка, научившийся стро- 
ить тракторы, объясняет ему, 
Энцо Феррари, как правильно 
делать автомобили! Достовер- 
ных подробностей той встречи 
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Легендарная «Миура» первого поколения с 350-сильным мотором, 
установленным в базе. 


«Ламборгини-Марцал» с нехарактерным для фирмы всего лишь 
175-сильным мотором выпустили в единственном экземпляре. 



«Ламборгини-Эспада» - необычное сочетание просторного четырех- 
местного кузова и спортивных характеристик. 


Авангардную модель «Каунтач», способную развить 300 км/ч, пред- 
ставили в 1971-м. 



мы уже никогда не узнаем - оба 
участника, чьи характеры бы- 
ли, кстати, во многом схожи (на- 
пример, оба имели склонность 
творить легенды о самих себе), 
давно скончались. Но суть бе- 
седы свелась к тому, что Феруч- 
чо Ламборгини, не очень до- 
вольный своей «Феррари-250», 
хотел рассказать, как ее улуч- 
шить. Феррари же попросту 
отшил строптивого «трактори- 
. ста». . . и нажил конкурента. 

По рождению Феруччо Лам- 
боргини действительно кре- 
стьянин, причем из семьи, где 
помимо него было семеро де- 
тей. У Феруччо рано прояви- 
лись две страсти: молодые се- 
лянки и всякие механизмы, ко- 
торые, отлынивая от деревен- 
ских работ, парень мастерил 
в сарае. Родители пошли на- 
встречу - он закончил техни- 
ческий колледж. Во время вой : 
ны Ламборгини призвали в ар- 
мию и поставили обслуживать 
наземную аэродромную тех- 
нику, в основном - бензовозы 
и тягачи. А в 1 947-м крестьян- 
ский сын, вовремя смекнув, что 
страну ждет экономический 
рост, наладил производство 
столь нужных на селе тракто- 
ров. Ему был 3 1 год. 

Разбогатев, Ламборгини 
смог удовлетворить еще одну 
страсть - стал покупать самые 
престижные спортивные авто- 
мобили. У него были «Мерседес- 
Бенц 3005Ь>, «Мазерати-3500» и 
целых три «Феррари»! Почти в 
каждой машине Феруччо нахо- 
дил недостатки. Неидеально ве- 
ли себя и «феррари». Собствен- 
но, об этом Ламборгини и хо- 
тел поведать главе фирмы. Но, 
не найдя понимания, решил... 
строить свои автомобили. 

Ламборгини купил обшир- 
ный участок (кстати, недале- 
ко от Модены, родины Ферра- 
ри) и нанял талантливых кон- 
структоров Джотто Биззарини 
и Джан Паоло Даллару. Еще не- 
давно они работали на Ферра- 
ри, но расстались из-за слож- 
ного характера шефа, Кузов для 
«Ламборгини-350 ОТ» заказали 
в знаменитом ателье «Скальет- 
ти». Фирменной эмблемой стал 


мощный свирепый бык. Говори- 
ли, что Феруччо любил корриду 
(кстати, он родился под знаком 
Тельца). А может, сказалось кре- 
стьянское происхождение? Но 
наверняка Ламборгини думал 
и о другом животном - черном 
вздыбленном скакуне с эмбле- 
мы «Феррари». Низкое изящ- 
ное купе «Ламборгини-ЗБООТѴ» 
с 360-сильным мотором VI 2 
развивало до 280 км/ч. На вы- 
ставке в Турине в 1963-м маши- 
на притягивала толпы профес- 
сионалов и любителей. Говорят, 
лишь Энцо Феррари пробурчал, 
что не заметил новинки. 

До 1966-го реализовали 
всего 1 20 машин - мощных, бы- 
стрых, но очень дорогих. Все- 
рьез конкурировать с «Ферра- 
ри» пока не получалось. Но 
«Ламборгини» опиралась на 
успешное производство трак- 
торов. И Феруччо решил удив- 
лять публику новыми моделя- 
ми или хотя бы модификация- 
ми ежегодно! 

Звездным часом стал как 
раз 1966-й, когда миру показа- 
ли «Ламборгини-Миура» с кузо- 
вом работы знаменитого Мар- 
челло Гандини. Мотор VI 2 мощ- 
ностью 350 л.с. с четырьмя кар- 
бюраторами стоял в базе, да 
еще и поперечно, обеспечивая 
отличную развесовку. Подоб- 
ную схему еще в 1963-м приме- 
нили на гоночном «Феррари- 
250І.М», но серийных средне- 
моторных моделей в Маранел- 
ло пока не делали. Подвески 
«Миуры» были, конечно, неза- 
висимые. Придиры поговари- 
вали, правда, что первые эк- 
земпляры на скорости около 
260 км/ч (а максималка состав- 
ляла 277 км/ч) неприятно при- 
поднимали нос. Впрочем, про- 
верить это утверждение могли 
лишь единицы. 

«Миуры» расходились по га- 
ражам самых именитых персон. 
Одну из первых купил принц 
Монако Ренье. Купе было и в га- 
раже шаха Ирана Пехлеви - це- 
нителя автомобильной роско- 
ши. В начале 1970-х модель мо- 
дернизировали: мощность воз- 
росла до 385 л.с., а максималь- 
ная скорость до 300 км/ч. 
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Знаменитый полноприводный «Лам6оргини-І.М002» с мотором 450 л.с. достигал 210 км/ч. Нынче машина - 
мечта коллекционеров! 


Феруччо Ламборгини не 
останавливался на достиг- 
нутом, продолжая удивлять. 
Параллельно с «Миурой» в 
1968-м начали производство 
модели «Эспада». В отличие 
от большинства конкурен- 
тов, она имела кузов, простор- 
ный для четверых. Характери- 
стики были достойны истин- 
но спортивного автомобиля - 
первую серию оснащали мо- 
тором в 325 л.с., а вторую и во- 
все 350-сильным. Кстати, пер- 
вое воплощение этой концеп- 
ции - вместительность в соче- 
тании с динамикой - показа- 
ли еще в 1966-м. «Ламборги- 
ни-400 (Ы Флайинг Стар» был 
чем-то средним между купе и 
универсалом. «Ламборгини- 
Эспаду», модернизируя, выпу- 
скали 10 лет. Она стала одной 
из самых успешных для фирмы 
- реализовали 1217 машин. 

В 1971-м фирма показала 
прототип «Каунтач» с 5-литро- 
вым 300-сильным мотором. Его 
дизайн признали авангардным 
даже на фоне самых передо- 
вых спортивных автомобилей 
того времени. Одни гильотин- 
ные двери чего стоили! Мало 
кто верил, что Ламборгини ре- 
шится сделать серийным такое 
чудо. Решился, несмотря на на- 
чавшийся энергетический кри- 
зис, падение спроса на доро- 
гие автомобили и убытки, ко- 
торые уже не могло покрыть и 


производство тракторов. Ведь 
и в этом секторе конкуренты 
не дремали. 

«Феррари» начиная с 
1969-го, когда Энцо продал 
50% акций концерну ФИАТ, 
поддерживали мощные влива- 
ния. Ну а Феруччо Ламборгини 
продержался еще три года, но 
в 1972-м тоже продал 51% ак- 
ций. Правда, не знаменитой мо- 
гущественной фирме, а некое- 
му швейцарскому инвестору, 
мало известному в автомобиль- 
ном бизнесе. Говорили, что хо- 
зяин потерял интерес к делу. 
Действительно, через два года 
Феруччо продал остальную до- 
лю, навсегда отошел от автомо- 


билестроения и занялся... ви- 
ноделием. Он спокойно (так, по 
крайней мере, казалось со сто- 
роны) взирал на происходив- 
шее с его детищем. А посмо- 
треть было на что! 

Фирма меняла владельцев: 
ими были продуктовые магна- 
ты, концерн «Крайслер», индо- 
незийская (!) финансовая груп- 
па: компания пережила- бан- 
кротство в 1978-м, потом воз- 
рождение. Но при этом про- 
должала удивлять необычны- 
ми моделями. Полноприво- 
дный «Ламборгини-Чита» 1977 
года с мотором Ѵ8 «Крайслер», 
расположенным сзади, был по- 
пыткой отрезать кусок натов- 


ского пирога у «Хаммера». По- 
терпев в этом неудачу, фирма 
все же наладила производство 
вседорожников «Ламборгини- 
І-М», внешне очень похожих 
на «Читу», но уже передне- 
моторных и более комфор- 
табельных. После постройки 
пробных образцов (в том чис- 
ле с 1 50-сильным - всего! - ди- 
зелем «Вентури мотори»), вер- 
сию 1.М 002 в 1 985-м запустили- 
таки в серию. Выпустив 301 эк- 
земпляр, производство пре- 
кратили в 1992-м. 

В истории фирмы и после 
этого найдем немало интерес- 
ных моделей. Скажем, мало 
кто запустил в производство 
машину, способную достичь 
350 км/ч. Именно столько раз- 
вивали самые скоростные вер- 
сии «Дьябло»... Ныне марка, 
принадлежащая «Ауди», про- 
должает удивлять - однако это 
уже выходит за рамки истори- 
ческой рубрики. 

Давно уже нет ни Феруччо 
Ламборгини, ни Энцо Ферра- 
ри, но легенды о них постоян- 
но приумножают. Впрочем, не 
только легенды. Грозный мате- 
рый бык и совсем не постарев- 
ший породистый скакун, кра- 
суясь на изящных машинах, - 
очень быстрых и престижных, 
как и 45 лет назад, поддразни- 
вают друг друга. На радость 
всем поклонникам подобных 
автомобилей. 



Эффектная «Ламборгини-Харама» - по сути, укороченная на 270 мм версия «Эспады». Выпустили 117 стан- 
дартных машин и 150 версии 5. 
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26 АВГУСТА - 7 СЕНТЯБРЯ 



московский 

МЕЖДУНАРОДНЫЙ 

АВТОМОБИЛЬНЫЙ 

САЛОН 2 


ОРГАНИЗАТОРЫ: 


ОБЪЕДИНЕНИЕ 

АВТОПРОИЗВОДИТЕЛЕЙ 

РОССИИ 


II Крокус Экспо 

Международный выставочный центр 


Спонсор: Генеральные информационные спонсоры: 

О ІІпіСгесМ Вапк >»то 


Информационный партнер 
МВЦ «Крокус Экспо»: 


ьмш ІіВ 



26-27 АВГУСТА - ПРЕСС-ДНИ 
28 АВГУСТА - БИЗНЕС-ДЕНЬ 


27 - 31 АВГУСТА 


В РАМКАХ ММ АС -2008 

IV МЕЖДУНАРОДНАЯ ВЫСТАВКА 

ИНТЕРАВТО 


27 АВГУСТА - ДЕНЬ ПРЕССЫ И СПЕЦИАЛИСТОВ 





МВЦ «Крокус Экспо». 65 - 66 км МКАД [пересечение МКАД и Волоколамского шоссе) 
Тел./факс: 1495) 727-26-31 , шллшаз-ехро.ги 


© 


Компания 


СОРОКИНСТРУМЕНТ 


Москва, ул. Ивана Сусанина, дом 2 Л 

(495) 563-91-00 \хлу\ѵ.50Г0Кіп.ги 



5.16 

5.17 

5.62 

5.63003 

5.83006 




5.166 

1167 

1168 
1169 
18204 


220-680ші 


11227 

5.1228 

5.1229 


5.403 

1408 

1404 

5407 


40-545»! 


1405 5т 
5.410 10т 
1425 25т 


5.8205 

50335 

11403 

18605 


183 

189 

190 
110200 


11 

12 

13 

15 






На правах рекламы 



Превосходим на порядок 


МОЕЧНОЕ И УБОРОЧНОЕ ОБОРУДОВАНИЕ 



Профессиональная техника для автозаправочных комплексов, транспортных предприятий и СТО 
Бытовая техника для дома, сада и автомобиля 

Сервисный центр • Гарантия до 2 лет • Монтаж и пусконаладочные работы • Химия • Аксессуары 

Центральный офис: Москва. Ленинградское шоссе, д. 16. стр. 3. этаж 10 (495) 775 - 06 26, (800) 200 - 06 - 26 

Сервисный центр: Москва. Ленинградское шоссе, д. 18. этаж 1 (495) 775 - 06 - 26. (800) 200 - 06 26 

Представительство: Сургут, ул. 30 лет Победы, д. 47 (3462) 50 - 22 - 82 



ѵѵѵѵѵѵ.пеѵусот.ги 




ЦЕНТРАЛЬНЫЙ ОФИС: 

(495) 792-59-59 

ШІШЙММ ДМУШЮШСШЪ 

1 23290, г. Москва, 

е-таіі: рпѵ@іесНпо$егѵісе.ги 


ул. 2 -я Магистральная, д. 8а, стр. 1 0 

ѴѴѴтТЕСНІѴІ05ЕКѴІСЕ.Ки 
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ТОВАРЫ почтой 


ДОСТАВКА НАЛОЖЕННЫМ ПЛАТЕЖОМ ПО ВСЕЙ РОССИИ 


АВТО» 2007 


ЖУРМЛД -КУПИ «ВТО. 2007 
■Малый мае и ммкровэны» . 

Издание предназначено 
для выбора и приобрете- 
ния нового автомобиля 
зарубежной марки. Оно 
объединяет рекоменда- 
ции по выбору кузова, 
мотора. оптимальной 
комплектации 40 моде- 
лей автомобилей. 
Формат: 215*280 180 с 
Переплет: мягкий, полноцвеі 

Код товаре: 01434 


ДОСЬЕ ЖУРНАЛА «КУПИ АВТО» 2007 




Досье объединяет ре- 
комендации по выбору 
кузова, мотора, опти- 
мальной комплектации 
71 модели популярных 
на российском рынке 
вседорожников. Вся не- 
обходимая информация 
по выбору автомобилей 
этого класса представ- 
эдном издании. 
190*230. 

г: мягкий, лолмоцвет 


Код товара 01431 


ДОСЬЕ ЖУРНАЛА «КУПИ АВТО» 2807 
«Автомобили Гольф масса м коммктаэяы» 

Издание предназначено 
для выбора и приобрете- 
ния нового автомобиля 
зарубежной марки. Ка- 
чественные иллюстра- 
ции, простой и понятный 
язык, хорошо читаемые 
таблицы, актуальные 
сведения о ценах. 
Формат: 190x230. 240 С 
Переплет: мягкий, полиоцвет 

Код товара: 01433 


ДОСЬЕ ЖУРНАЛА «КУПИ АВТО» 2007 
«Средний, бизнес-масс и мииииэны» 

I Вам нет нужды копаться 
каталогах и Интер- 
I нет-сайтах в поисках. 
[ например. мощности 
двигателя или объема 
багажника, мы собрали 
информацию на стрэни- 
I цах «Досье». 

рмат: 190x230 240 с 
іеплет: мягкий, полиоцвет 




Код товара 01432 


О КАТАЛОГИ 



01354 Автокаталог 2008 

01355 Активный отдых. Зима 2008 


01356 Экспертиза «За рулём» 2008 

01575 Грузовики 2008 



В СУПЕ РН ОВИНКИі Д 


ЯЕМАІЛ.Т Ю6АМ (С ДВИГАТЕЛЯМИ 1.41, 1.61). У.Э.О.Р. СВОИМИ 
СИЛАМИ 

В руководстве подробно описаны особенности эксплуатации, конс- 
трукции и основные системы автомобиля в стандартном (базовом) 
ѳарианіе. Даны рекомендации по техническому обслуживанию и 
ремонту, показаны особенности конструкции узлов и систем авто- 
мобилей с двигателями 1,4і и І.бі. 


ОТЕЧЕСТВЕННЫЕ ЛЕГКОВЫЕ АВТОМОБИЛИ (1896-2000П 

8 книге изложена история отечественных легковых автомобилей от 
первой российской машины 1896 г. до моделей 21 века 8 справоч- 
ной форме представлена информация о более чем 500 автомобилях - 
серийных, мелкосерийных, экспериментальных Приведены краткие 
технические характеристики, представлено свыше 600 фотографий 
высокого качества. Данная книга будет отличным подарком для всех, 
кого интересует история отечественного автомобилестроения. 
Формат 175x235 496 с 




‘•‘ГбГД Р -“Устройство, обслуживание, 
диагностика, ремонт 

1 " У.О.Э.Р - Устройство, обслуживание, эксплуатация, 
ремонт 


Г 


СДЕЛАТЬ ЗАКАЗ ОЧЕНЬ ПРОСТО! 


• ПО ПОЧТЕ: 1051 18, Москва, а/я 23, «За рулем» 

• ПО ТЕЛЕФОНУ: +7 (495) 223-23-95 (круглосуточно) 

• В ИНТЕРНЕТЕ ПО АДРЕСУ: НПр://5Ьор.гг.ги 

• ПО ЭЛЕКТРОННОЙ ПОЧТЕ; ка1аІод@М2г.ги 

• ПО 5М5: отправьте на номер 2301 текст 2П код_товара количество товара 
САМЫЙ МОБИЛЬНЫЙ СЕРВИС 

Например: гг 01023 1, 01423 2, затем следуйте инструкциям: код товара и через пробел 
количество, далее при необходимости через запятую следующий код и количество. 
Стоимость запроса 0,06 у.е. без учета налогов. Услуга доступна абонентам большинства 
СЗМ-операторов России: Билайн, МегаФон, МТС, Теле2. Мотив, ШеІ, БайкалВестКом, 
СМАРТС. НСС, Ульяновск С5М. В случае ошибочного запроса услуга считается 
оказанной. ТЕХНИЧЕСКАЯ ПОДДЕРЖКА: зиррогІШ-сотт.ги 

е с учетом почтовой доставки, 


СПРАВКИ И КОНСУЛЬТАЦИИ ПО ПРОДУКЦИИ: 

ПО ТЕЛЕФОНУ +7 (495) 775-85-48; ПО ЭЛЕКТРОННОЙ ПОЧТЕ каГа)од@М2г.т 


Вся продукция сертифицирована. Информация размешена на правах рекламы ООО «Торговый дом «За рулем» (ОГРН 1047796967822). 107045, Москва, Селиверстов пер., д.10, стр.1 








ДОСТАВКА НАЛОЖЕННЫМ ПЛАТЕЖОМ ПО ВСЕЙ РОССИИ 



Характеристики: 

• Длина клинка: 85 мм 

• Ширина клинка: 25-30 мм 

• Толщина обуха: 2,4 мм 

• Общая длина: 185-190 мм 


Коп товара' 


ТУРИСТИЧЕСКИЙ НОЖ «ОСА-КОМАНДОС.. 

Уникальная отечественная разработка ножа с пере- 
кидной рукояткой, конструкция которой настолько 
привлекательна, что активно копируется известными 
зарубежными фирмами. При помощи ножа-инстру- 
мента можно резать, пилить дерево и металл, откру- 
чивать гайки и винты, перекусывать проволоку, от- 
крывать консервы, измерять расстояния, вытаскивать 
мелкие гвозди Нож целиком выполнен из хромвана- 
диевой стали Малая толщина ножа и небольшой вес 
позволяют обеспечить удобное постоянное ношение в 
кардуровых ножнах, фиксирующих нож в различных 
положениях. Изделие конструктивно сходно с ору- 
жием, Не является холодным оружием. Сертификат 
N° РОСС ЯЦ.ЗА03.В01419 


00611 

ТУРИСТИЧЕСКИЙ НОЖ «СМЕРШ-3» 

Нож выполнен в стиле классического финского 
ножа, создан на базе боевого ножа, использовав- 
шегося в войсках НКВД во время ВОВ Этот универ- 
сальный нож используется туристами, охотниками, 
рыболовами. Пригоден для эксплуатации в экстре- 
мальных условиях В рукоятке есть отверстие под 
темляк, усиленное металлической вставкой, Хвос- 
товик клинка проходит сквозь всю рукоятку, длина 
клинка до 130 мм. Материал рукоятки - краток. 
Кожаные ножны с универсальными элементами 
крепления снабжены пластиковым вкладышем. 
Сертификат № РОСС НЦ.5А03 В01418. 


Характеристики: 

• Длина клинка: 130 мм 

• Ширина клинка: 23 мм 

• Толщина обуха: 2,5 мм 

• Общая длина: 250 мм 


00612 

УНИВЕРСАЛЬНЫЙ НОЖ «ПИНГВИН» 

Универсальный разделочный нож «Пингвин» предна- 
значен для решения широкого круга задач на активном 
отдыхе, рыбалке, прогулкам по лесу. Он должен быть 
в «бардачке» любого автомобилиста. Яркие цвета ру- 
кояток, изготовленных из высокопрочного пластика, 
позволят найти этот нож в граве Материал клинка 
коррозионно-устойчивая сталь, на задней части клинка 
сделан выступ для дополнительной фиксации в нож- 
Характернстнкн: нах. Ножны выпускается с сереитором либо без него 

• Длина клинка: 89-150 мм в корневой части обуха, разнообразна цветовая гамма 

• Ширина клинка: 17 мм пластиковых рукояток. Ножны выполнены из синтети- 

• Толщина обуха: 3 мм ческого материала с пластиковым вкладышем. Для 

•Общая длина: 199-260 мм повышения универсальности нож дополнительно ком- 
плектуется универсальным инструментом «Заноза», 
размещаемым в дополнительном кармане на ножнах 
Сертификат № РОСС ЯЦ.5А03.В01198 



Код ювара 


00811 


' Мзделая сопровождаются сертификатом 




ТЕПЕРЬ КАЧОК - ЭТЖНЕ ОБРАЗ СѴШРМОНСТРА СИЛАЧЯ(І?Г\ 

* в 


(^3 


В автомобильном мире зга новая торговая марка современных аксессуаров. Имя бренда 
определили присущие ему основные характеристики - сипа, мощь и надежность! Всю торговую 
марку КАЧОК объединяет универсальность и доступность продукции. КАЧОК входит в бюджетный 
класс аксессуаров для авто и при этом имеет широкую аудиторию потребителей. Под одной маркой 
появилась продукция для водителей, а также любителей активного отдыха. КАЧОК предусмотрел 
интересы и экстремалов. и автолюбителей, и туристов, возможно, поэтому спектр его продукции 
столь велик. Для тех. кому важна не скорость, а цена. КАЧОК предлагает ножные и ручные 
насосы. Основным локомотивом, составляющей торговой марки КАЧОК являются автомобильные 
компрессоры. Они быстро и без особых сложностей подкачают колесо любых размеров. 

КОМПРЕССОР АВТОМОБИЛЬНЫЙ 


КОМПРЕССОР АВТОМОБИЛЬНЫЙ 
«КАЧОК К90» 

Напряжение: 12 В ч 

Максимальный ток потребления 14 А 
Максимальное давление: 1 0 атм 

Время непрерывной работы: 1 5-20 мин, 

Производительность: 35 л/мин 


• К90 - Компрессор высокого давления 

• Переносная сумка для хранения 

• Набор переходных штуцеров 

• Инструкция по эксплуатации 

• Упаковочная коробка 


Код товаре: 01512 


«КАЧОК К50» 

Напряжение: 12 В 

Максимальный ток потребления: 12 А 
Максимальное давление: 7 атм 

Время непрерывной работы: 30 мин. 

Производительность: 30 л/мин 

Комплект поставки: 

• К50 - Компрессор высокого давления 

• Переносная сумка для хранения 

• Набор переходных штуцеров 

• Инструкция по эксплуатации 

• Упаковочная коробка 

Код товара 01513 



АДАПТЕР РЕМНЯ БЕЗОПАСНОСТИ ДЛЯ ДЕТЕЙ 

Адаптер предназначен для детей от 4 лет и старше, без 
ограничения веса. Он универсальный, устанавливается на 
ремень безопасности как передних, так и задних сидении, на 
левую и правую сторону. Процесс установки и снятия адаптера 
занимает минимум времени (порядка 20 секунд) Материал 
- мягкий и прочный текстиль. Производство: Великобритания. 
Прошел испытание по европейской методике тестирования ЕСЕ 
Р44/03. 


Квд товар, і 00997 


ОЧКИ СПЕЦИАЛЬНЫЕ 
ВОДИТЕЛЬСКИЕ (РЕЛАКСАЦИОННЫЕ) 
Разработаны под руководством 
академика С.Н. Федорова. 


• полностью задерживают губительные для глаз УФ-лучи и основную долю вредного 
коротковолнового фиолетово-синего света; 

• оптимизируют интенсивность пропускаемого света по всему остальному диапазону видимого 
спектра; 

• повышают четкость и улучшают контрастность изображения; 

• способствуют активному восстановлению (релаксации) функционального состояния клеток 
тканей глаза, в том числе светочувствительных клеток, и замедляют процесс их старения. 

Созданы специально для вождения транспортного средства в условиях плохой видимости: сумерки, 
туман, дождь снег и т.п. Длительность ношения очков контролируется водителем индивидуально 
и зависит только от состояния комфортности. Очки сертифицированы и защищены от подделок 
патентом РФ (Приоритет от 27 августа 2003г.). 


СДЕЛАТЬ ЗАКАЗ ОЧЕНЬ ПРОСТО! 
по почте: 105118, Москва, а/я 23, 
«За рулем» 

по ТЕЛЕФОНУ: +7 (495) 223-23-95 

(круглосуточно) 

В ИНТЕРНЕТЕ ПО АДРЕСУ: Шр://5»10р.2Г.ги 

по электронной почте: каІаіод(д)ісігг.пі 
ПО 5М5: отправьте на номер 230 1 текст 2Н 

код_товара количество_товара 

САМЫЙ МОБИЛЬНЫЙ СЕРВИС 

Например: гг 0 1 023 1 , 0 1 423 2. затем следуйте инструкциям : код 
а и через пробел количество, далее при необходимости 
через запятую следующий код и количество. Стоимость 
запроса 0,06 у.е. без учета налогов. Услуга доступна абонентам 
большинства С5М-операторов России: Билайн, МегаФон, МТС, 
Теле2, Мотив, ШеІ. БайкалВестКом. СМАРТС, НСС. Ульяновск 
С5М. В случае ошибочного запроса услуга считается оказанной. 
ТЕХНИЧЕСКАЯ ПОДДЕРЖКА: зирроП@іІ-сотт.ги. 



V 


с учетом почтовом доставки. за 


Гарантия на промышленную продукцию 
- 6 месяцев, на модели и игрушки - 1 
месяц со дня получения заказа. 
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400К - Современный беспроводной 
стенд установки углов развала и 
схождения. Технология ЫиеіооШ. 
База - все авто мира 2007. 
Спецпрограмма для праворульных 
японцев! 

Ширина захватов 12”- 24” 
Цена : ЗбООООрублей 


НОРМАМ N 

МЕСАЫМЕ 

495 - 771-7031 


ЗОЛЫ СДЕЛ КО°ЕЕ 


ч§ 


ДИАГНОСТИЧЕСКИЕ СКАНЕРЫ КАРМАНСКАН 1, Ѵв, № 

Японские автомобили: НОЫОА. АСиМ, ТОѴОТА, ІЕХІІ5, КІ55АК МГГЗиВІЗНІ. 0АІНАТ50 

змию, яшам, інпыт, ізиги, маіоа. поток 

Европейские автомобили: ВАЛУ, В0С, ДШХ, ИѴ. ОРВ., 5ААВ. РЕЦСЕОТ, СІТЯОЕК. ЯЕНАІЛ.Т 
Корейские автомобили: НП1НОАІ, ОАЕѴЮО. КІА. 55АКО УОКО 
Автомобили США: СНЯУ51ЕЯ, ГОЯ0. ЛЕР ОМ 

Современные стенды развала-схождения - 8 инфракрасных датчиков 


3 


СОВРЕМЕННЫЕ МАШИНЫ 

оборудование для автосервиса 

Отечественное и импортное оборудование 

• Линии технического контроля 

Стенды проверки электрооборудования 
• Газоанализаторы 

Шиномонтажные станки 
• Автоподъемники 

^ Е 



4 ^ і 


(495) 913-2939, 456-4211, 234-4297 





иИНЕ, УВЕРЕННОСТЬ В'НУІИ! 

V } 

І> “АВТО ФЕКГ КОМПАНИ’’ ) 
АѴТО РІП5ТС0МРАМѴ > 

Іг^ВЕ-51 -57 ^ 

гдажиМягТвео пі 



(іааэмхіь (Памнтя 60000 ш. лрсбегаі 

5о$,аа» *ф«з и аки щтнюлі-га», 

Знтпшчносіъ (мпогАчиые яеч* сляг по 100 и более руб. я цігукуі 
Вояюкмстѵ лоьвать вшу ымрѵ. чп ,»7^-ац» гачестло юте ягтпАя «осшікмв 



А 

ттс 

оборудование для 

автосервисов 

ОКУПАЕТСЯБЬГСТГО 


Представительства: 

Санкт-Петербург (812)331-36-71 
Ростов (863) 283-02-33 
Пермь (3422) 105-220 
Белгород (4722) 375-8 1 4 
Казань (843) 227-03-43 
Филиалы: 

Краснодар (861)262-69-05 
Уфа (347)291-27-45 
Екатеринбург (343)216-27-23 
Нижний Новгород (831)276-92-63 
Волгоград (8442)367-202 


Шиномонтажные комплекты 

для легковых автомобилей (до 28"), для грузовых автомобилей (до 56") 


НОРІІ/ІАІІІИГ 


Новосибирск 

Дилеры: 

Киров 

Ульяновск 

Тольятти 

Рязань 

Воронеж 


(383)269-01-50 



Челны (8552)397-704 

Красноярск (3912)555-977 


обучение, гарантия 


Мопіу 3300 гасіпд СР Оеосіупа 6900р Р5-8000 Моліу 3850 Оеосіупа 9801- 

С “третьей рукой’ (опция): Лазерная технология, Установка для накачки Мах. диаметр колеса - 26“ , С измерительным рычагом 

для низкопрофильных шин, техника измерения Зй, азотом шин грузовых идеален для коммерческого для ввода данных колеса и 

легкосплавных дисков, программа для РАХ-колес и легковых автомобилей транспорта установки клеевых грузов 

колес РАХ и С8В 

Приглашаем посетить наш стенд на выставке “Автомеханика 2008” с 4 по 6 марта | 
в “Экспоцентре” на Красной Пресне, павильон 8, зал 3 


іп1о@Пзаи1о.ги 


> 744-0624 


ижж.йзаиіо.ги 
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Шиш 

комплекс обор] 


комплекс оборудования для авторемонта 


-70-70 
ѴѴ\ЛЛѴ.Е№ТЕСН.йи 



ніімтеп мана ѵѵентнен сііаіаімо семв 

РІ.ЕХВІМЕС КОТАКѴ ВІІПЕН . ЗРІЫ 


• подъемники 

• шиномонтажные и 
балансировочные 
станки 

• установки замены 
масла и обслуживания 
кондиционеров 

• компрессоры 


стенды 

сход-развала 

диагностические 

линии 

тормозные стенды 
регулировка фар 
диагностическое 
оборудование 



• окрасочные 
камеры 

• стапели 

• сварочные 
аппараты 

• инструмент 

• пневмоинструмент 

• станки расточки 



консультации монтаж обучение сервис 


имшси 


МОСКВА 

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ 

БАРНАУЛ 

ВЕЛИКИЙ НОВГОРОД 

ВОЛГОГРАД 

ВОЛОГДА 

ВОРОНЕЖ 

ЕКАТЕРИНБУРГ 


КАЛИНИНГРАД 

КЕМЕРОВО 

КРАСНОДАР 

НИЖНИЙ НОВГОРОД 
НОВОСИБИРСК 


РОСТОВ-НА-ДОНУ 

САМАРА 

СУРГУТ 

ЧЕЛЯБИНСК 


(495) 7786006 
(812)3801701 
(3852)697818 
(8162)557715 
(8162) 673734 
(8442) 501336 
(8172)747889 
(4732) 205477 
(343) 3783337 
(343)2161425 
(343) 3827555 
(4012) 538612 
(3842)361818 
(861)2366289 
(861)2709272 
(831)4348845 
(383) 2125054 
(383) 2714652 
(383) 3541410 
(3812) 577419 
(3812) 577180 
(342) 2692525 
(863) 2732566 
(846)2681086 
(3462) 501280 
(351)2112949 


Супер сканер Х-431 



74700 руб. 

Стенд тестирования 
и уа-очистки 
форсунок СЫС-602А 



44700 руб. 


117246. г. Москва, Научный проезд, д.12. офис 64, 
т. 14951 7786006, 778090, 1206086, ф. (495) 1206582 
ѵѵѵѵѵѵ.ІаипсЬ.&и мІеіИаипсЬ.аи 



Полный спектр оборудования 
для обслуживания ходовой 
части автомобиля от ведущего 
мирового производителя 

НипШ Епдіпеегіпд Сотрапу 

Мастер-Дистрибьютор Нипіег в России 
Евро-СИВ-Импорт: Москва, ул. Шоссейная, д. 80, 
тел,: (495) 780 46 80, факс: (495) 354 70 30 

Дистрибьюторы 

Техносервис (495) 792 59 59. 792 59 79 
АвтоТехЦентр (495) 725 10 85, 775 16 67 
Европроект (495) 741 59 81 
ИнжТехСервис (495) 741 70 70, 379 99 29 


Сибирский Регкоиалыіый Склад: Новосибирск: Техноэкспорт 
(383)35132 02.351 7591 

Региональные Дилеры: Воронеж- Компания БИС (4732) 549 538, 
(919) 185 12 65; Чистый город (4732) 205 477. 727 370; Железноводск: 
ЧП Купцова (87932) 540 44, (8652) 466 911; Иркутск: Интеравто (3952) 
348 500, 348 400; Казань. Автомалер (843) 230 32 61 , 230 32 71 ; 

Сакура (843) 278 29 17; Калининград- Р&Автокомпания (4012) 915 500, 
915 600; Краснодар: Грув (8612) 605 449, 366 289; Красноярск- АмТех 
(3912) 936 298; Набережные Челны. Планета (8552) 589 262, 51? 970; 
Н. Новгород: АвтодомгСервис (831 ) 432 57 1 1 , 432 57 23: 
Авторетехника (831)274 85 00, 275 91 32; Новосибирск. 
Техноимпульс (383) 266 03 58, 266 28 80, Омск: Омас (3812) 577 180. 
538 552; С-Петербург: Репюн-Тоейд (812) 591 47 60, 321 69 99. 
Сервис-Индустрия-СПб (812) 331 23 86. 295 13 81: Техцентр (812) 

388 58 08; Тольят: Асоми-Т (8482) 662 233. 329 631; Берн (8482) 

371 425, 373 613; ЛадаТехСервис (6482) 390 003. 393 010; Премьера 
(8482) 537 564: Челябинск: ОМГ (351) 262 17 1 7. 211 29 33; 

Технопарк Плюс (351) 774 95 48, 774 27 49 
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По вопросам размещения рекламы 
в журнале "За рулем' обращайтесь 
в рекламное бюро "За рулем" 
по телефонам: 

( 495 ) 748 - 05 - 66 , 748 - 05-67 


II РОИЗВОДСТВО 
И ПРОДАЖА 



АВТО П О ДЫМ Н И КО 


го лет на рынке! 

ОАО «Ннкосг» 
г. Чебоксары, 
тел. (8352) 50-32-02, 50-28-28 
\ѵѵѵ\ѵЛпсо5І.5іі 
е-шаіі: іпсчѵЛ^сЬіКпі 


Региональные дилеры: 


«ДВТ-авто», г. Москва. (4951 463-40-68, 463-49-35; «Интеж>, г. Кострома, (4942| 32-33-33; 


«Гаражное обор /доБамис- г. Красноярск. (3912) 55-09-55; 


ИП Никитин С.Л, г Екатеринбург. (3432.1 62-62-33- 


Реклама “ Срочно в номер " 
тел. (495) 748-05-66, 748-05-67 



АВТОМОБИЛИ - ЗАПЧАСТИ 


НеітвІ 

ФИЛЬТРЫ 

Представительство в России 

Т.: (095)933-3321 (многоканальный) 
юѵѵѵѵ.Ьепдві.ги 

34 ТОЙОТА, НИССАН, МИЦУБИСИ. СУБАРУ. 
(495) 518-1287. «тігагіеаиіо.т 


ВСЕ ДЛЯ ОРЕЬ 782-26-91, 741-26-06. 

ДИСКИ И ШИНЫ 

РЕМОНТ А/М 

ШИНЫ. ДИСКИ. ШИНОМОНТАЖ т. 308-58-38. 

АКПП Вт, АІЮІ. т т. 363-77-96 


ДОПОЛНИТЕЛЬНОЕ 
ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ А/М 
И АКСЕССУАРЫ 


ЪІОѴАТО 

Газоаппаратура^, 

Продажа, установка, 
ремонт 
Впрысковые 
системы для автомобилей 
любой сложности 


790-7002, 995-3121, 740-261 5 

ѵѵ\ѵѵѵ.аіПода$01 .пі 

Представительство в регионах: 

Нижний Новгород 
( 8312 ) 56 - 91-77 
Омск 

( 3812 ) 26 - 87-40 

Иркутск 

8 - 926 - 148 - 87-36 


ОБОРУДОВАНИЕ 
ДЛЯ СЕРВИСА 
И РЕМОНТА (ПРОДАЖА) 


КОМПЛЕКС ОБОРУДОВАНИЯ 
ДЛЯ ДИАГНОСТИКИ 
ТОПЛИВНОЙ АППАРАТУРЫ 
ДИЗЕЛЬНЫХ ДВИГАТЕЛЕЙ 

тУф. (46431) 2-66-90 
МфУАмугл'.торлі.ги 



реклама 
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ОБОРУДОВАНИЕ 

для автосервиса и гостехосмотра 


ЗАО "Производственно-коммерческая фирма завода ТАРО” 
173003. Великий Новгород, уп. Б. Санкт-Петербургская. 64 
(8162)940-999. факс (8162)940-966, Е-таіІ: рк1@поѵдаго.ш 


Универсальный диагностический комплекс 

ЭТ8-25 

Комплект: 

Сканер + Мотор-тестер + Газоанализатор + Экспертная система 

Поддержка: 

• Комплект ремонтной документации (электронные базы данных) 
•Доступ к справочном службе по ремонту автомобилем 
•Курс обучения в “Школе дизгностики ’ 

ЕВРОПА: • Консультации специалистов РОССИЯ. 


КАД-400-02 

Комплекс диагностики 



БМ-200 


С-601 

Шиномонтажный 

станок-полуавтомат 


ѵѵѵѵѵѵ.поѵдаго. 

ги 

Оборудование из Г ермании - 
30 лет на мировом рынке 

ь 

САНТЕС 


Пост диагностики - “ПОД КЛЮЧ” 


АДРА-КОМЕО 

АІЮІ 




1 Российско- 

сіткоём Лр^85. ,| 1. 

| итальянское 

роко шуі і 

1 производство 

МЕКСЕЭЕЗ ВЕЫГ, 


ор Е1_ ш чуй 

I, 

РЕІКЗЕОТ 

|| 

КЕЫАІЛ-Т 


ЗЕАТ 

сі/ппл мШШ і М 


ОВР II 


ЕОВР 


ВАЗ 

ГАЗ 

АЗЛК 

ЯПОНИЯ: 

НО№А 

МА2ЭА 

МЗЗАМ 

ТОѴОТА 

зцгіжі 
зіівакіі 
мггзивізні 
КОРЕЯ: 
Ьаеѵѵоо 
' нѵіімоаі 

КІА 

55АІЧСѴОМО 


Цена : от 120 000,0 руб до 195 000,0 руб 


.. Тел:(Л95) 771-13-08: 658-' 

тм.шатах.ги Е-таіІ таіп@с1іатах.ги 

ѵѵѵѵѵѵ.Ріатах.ги 


и Тормозные стенды и Линии диагностики и Мощностные стенды 
и Тестеры увода ь Тестеры подвески і» Тестеры люфтов 


Специальные предложения 


Линия диагностики л/а ѴМеоІіпе 2304 

- Тормозной стенд для а/м с нагрузкой на ось до 4т. 

- Тестер проверки амортизаторов подвески с весами 

- Тестер увода 

- Диагностика полноприводных автомобилей (4ѴѴР) 

- Коммуникационный пульт с ПК и русскоязычным 
программным обеспечением и клиентской базой 

- Пульт ДУ - Датчик усилия на педали тормоза 

- Фундаментная рама 

- Оцинкованная механика 




БЮРО ПУТЕШЕСТВИИ 
ѵ 1 ! 

т,: (495) 250 50 56, ф.:(499) 978-07-52 
2іТгаѵеІ@гг.ги ИМр:/ДгаѵеІ.2г.ги 

И С НАМИ! 

ВЫЕ ТУРЫ 




615 000 р. 

Тормозной стенд для п/а ВОЕ 2205 

- Тормозной стенд для а/м с нагрузкой на ось до Зт. 

- Бесконтактное отслеживание присутствия а/м 

- Диагностика полноприводных автомобилей (4ѴѴР) 

^ ^ - Стрелочный указатель 

-і,- ' Возможность дооснащения ПК 

- Фундаментная рама 
218 000 р ' Оцинкованная механика 

Тормозной стенд для г/а ВОЕ 3504-101 

«7" лУ - Тормозной стенд для г/а с нагрузкой на ось до 1 0т. 

шт*щ I - Диагностика полноприводных автомобилей (4ѴѴР) 
_ Щ»*’» I - Коммуникационный пульт с ПК и русскоязычным 
программным обеспечением и клиентской базой 
* Встроенные весы 

. _ д атчик у СИЛИЯ на педали тормоза 

- Пульт ДУ - Оцинкованная механика 

- Фундаментная рама 


ВИТАЛИЮ 

ОПОЧХ ЙТОЩ ІІІ 

КАЖДЫЕ 14 ДН 

Зэя'орусояя -'ПЗЯЯш- Уй 
- Уа ли | 




* Вриіртепі 

САНТШС Ьг 


Мастер-дистрибьютор оборудования САПТЕС в Роса 
Группа компаний ГАРО. 173003, Великий Новгород, 
ул. Б. Санкт-Петербургская, 64. 

Телефакс: (8162)940-944. 940-945 
ѵѵѵлѵ.саіТес-ги.сот, е-таІІ: апіоп.п.іѵапоѵ@поѵдаго.ги 


(У дпзіі іш море р: 

Дрезден (полный дань) — 

— Зелеруееил 

от 455 евро 

ХУЛСЙСОУЛ Щ.фі гс гаалі 


За рулем 3/2008 325 







На правах рекламы 


а 

> 

^ ПОДОГРЕВАТЕЛИ 
^0 И ОТОПИТЕЛИ 

5 

ЕЬегзрасПег ІЧбЬСЦІО 


КОНДИЦИОНЕРЫ 

і 

< 

Продажа, установка 

Все виды ремонта, заправка, запчасти 

Рефрижераторы 

ЯШЕ 

X 

Обслуживание Ремонт 

ш 

5 

ПЕРЕОБОРУДОВАНИЕ 

МИКРОАВТОБУСОВ 


(495)389-0518, 312-4629, 311-9724 
Москва, Днепропетровский пр-д, 5 
упуж.еспті.ги 


ІІІІЦ1ІІІ 

ІІІІІІІІІІ 

норманны В 

• Балансировочные, шиномонтажные станки • Тормозные стенды, линии испытаний 

• Подъемники • Стенды измерения мощности 

• Автоматические мойки колес • Стенды 'сход-развал' 30 и ССО 

4 Ш Ш 

проектирование, услуги сервис -службы, запчасти, гарантия 

ж»#.Но№те.П 1 Ьиго@ІюЙіте.пі 



Диагностический 
комплект для 

коммерческого транспорта 


ѵтѵѵ.авііггЕЗт.піі 
(495) 796-12-44 
(812)380-17-01 




Автосервисное оборудование: 
продажа, ремонт, обучение 


фттс 

нам Н лет! 


курсы диагностов 


443069, г. Самара, утиАвроры, 106 
+ 7 ( 846 ) 268 - 10 - 68 , 268 - 42 - 42 , 268 - 10 - 86 , 
2699 - 500 , 272 - 34 - 95 , 265 - 64-38 
іі&и ватага, ги, іѵшіѵ. Из. ватага, ги 


шш~ | ( 

у,і Лзроарочная || 


Диагностическое оборудование 

для российских и импортных автомобилей 


АВТОАС-ПРОФИ-3 

Л/еѵѵ/ 

ДИ компьютерный 
1 1 I мотор-тестер 

| 0162950(1 


АВТОАС-СКАН 

— . і Ыені 


программный 
сканер 
с поддержкой 
_ САЫ.Л850 


от В 250 (і 


АВТОАС-Р1 6 



портативный 

сканер 

ог 13430 р 


Производитель: 


ООО НПП'АСЕ', Ростов-на-Дону 
(86В) 278-50-30, 278-5(М0 
Подробнее смотрите на 
чпті.асеІаЬ.пі 

#АСЕІ_аЬ® 



ОБОРУДОВАНИЕ ДЛЯ АВТОСЕРВИСА 


АЕ&Т 


ОБОРУДОВАНИЕ И ИНСТРУМЕНТ 
ДЛЯ АВТОСЕРВИСА 




КТ КІМСТООІ. 


ПОДЪЕМНИКИ 


ООО . А' пакта" . 111024, г Москва. І я уп. Энтузиастов, д.15. стр. 2 


тел *7 495 6730670. е-таіі 5аіѳ@аІІапіа-аиіо ги, нпр Л\ѵѵѵѵѵ аііапіа-аиіо ги 



Дилеры: 


Ам ВРО 

Экспертные решения для автомобильной 
диагностики 

(«995) 799-9739; 1 07-25Б4; 346-0500 


Приборы для диагностики легковых и грузовых автомобилей 
Техническая информация 
Консультации 
^ - Обучение технического персонала 


Алматы 

(3272) 59-83-61С 
Петербург 
(812) 380-17-01 
Новосибирск 
(383) 351-32-02 
Екатеринбург 
(343)216-14-16 
Самара 
(846) 768-42-42 
Краснодар 
(861) 270-92-72 
Красноярск 
- (3512) 93-62-98 
'Хабаровск 
(4212) 38-40-33 
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Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566, т./ф. (495) 748-0567 


Марка, 

модель 

Год выпуска 

Гарантия, лет/тыс. км 
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А21_беІ 

2007 2/50 384 ОООр 

4/5 2.0 

Б.Р4 

125 

П М.5 

В В 1 ■ 



РАѴ0РГГ М0Т0Я5 (495)786-25-25, 

ши.(аѵогіг-то(рг5.сот 


2008 2/60 414 ОООр 

4/5 2.0 

Б,Р4 

178 

П М,5 

■ ■ 

■ ду і - а ©5 ■ В ■ в 

в в в в в в в 

ѴІР-Авто (495)633-2777, ттѵ.ѵіраиІо-сЬегу.ш 

АтиІеІ 

2007 2/50 242 ОООр 

5/5 1.6 

Б.Р4 

88 

П 

М5 


в В 


РАѴ0К1Т М0Т0Й5 (495)786-25-25, 











тѵшіаѵогімпоіоге.сопт 


2008 2/60 - 309 ОООр 

4/5 1.6 

Б,Р4 

86 

П М5 

■ 

в цт ■ В СМ? 

а в в 

ѴІР-Авто (495)633-2888, ѵлѵѵѵ.ѵіраийкііеіу.т 


2008 2/60 294 ОООр 

4/5 1.6 

Б,Р4 

86 

П М,5 


в а Г ■ •; 

в в в 

ѴІР-Авто (495)633-2777. «ѵлѵ.ѵіраиіо-сітегу.ги 

В11 Еаііег 

2007 2/50 545 ОООр 

5/5 2.0 

Б,Р4 

125 

П 

М5 

■ ■ 2 

■ щ Г . » 

в в в в 

РАѴ0ВІТ М0Т0Й5 589-8459, (495)786-25-25, 











іѵуѵѵѵ .Га ѵогіі -птоіогх.сопт 


2007 2/50 202 500р 

5/5 0.8 

Б.РЗ 

51 

П 

М,5 


в -д 


РАѴ0КІТ М0Т0И5 (495)786-25-25. 











чѵіѵѵѵ.Таѵогіс-тоЮгі.сопт 


2007 2/50 437 ОООр 

5/5 2.4 

Б.Р4 

130 

п 

М,5 

■ ■ 

в цз ВО) 

в в в в в в 

РАѴ0ЙІТ М0Т0Й5 (495)786-25-25, 











тѵѵѵіаѵогіі-іпоіоп.сопі 








в в в ■ в в в ѴІР-Авю (495)633-2888, тѵѵг.ѵіраиіо-сНегу.ш 






2007 2/6.0, 332200р. 4/5 1.2 

Б.Р6 

72 

П М,5 

■ 

в цз г ОН 

. в 

В10СК (495)730-7878, иѵлѵЫосіаиіо.ги 


2007 2/6.0. 409700р. 4/5 1.6 

6,Р4 

109 

П 

М.5 

■ 

в а в ш-6 В в 

■ 1 

ВККК (495)730-7878, «ѵлѵЫоскаито.ги 

Ыіѵа 

2008 1/30 360 000р. 5/5 V 

Б.Р4 

80 

4x4 

М,5 


цЗ ■ Г ■ 

в іі а 

Автоцентр чНахимовский 32» (495)10-55530. 











ш«.п32.ш 


2007 3/100 .- 267500р. 5/5 1.0 

Б,Р4 

64 

П М,5 


В Г Я ©Ч„ 

а а а ■ Ш-Оаемю 8-800-100-00-09, «ѵлшйэешш 


2007 3/100 195 000р. 5/5 0.8 

БРі 

5? 

П М,5 

й; (Маеиоо 8-800-100-00-09, тѵѵѵ.ішіаеѵѵоо.ги 

№хіа5(ЖСІ. 

2007 3/100 244 000р. 5/5 15; 

Б.Р4 

75 

11 М,5 


си. 


Ш-0аеиоо 8-800-100-00-09, ѵлѵѵшбаемхш 

Мехіа ООНС СІЕ 

2007 3/100 299000р. 4/5 15 

Б.Р4 

85 

П М5 


■ •" . Ці ' Г В(Н, 

в 

Ііі-Оаеѵѵоо 8-800-100-00-09, ши.ииіаеиоо.пі 







:тоі-на-До«у: (863) 283 12 12 
Рязань: (4912)2533 11 
Ставрополь: (8652) 26 75 76 
Тольятти: (8482)6818 18 
Чебоксары: (8352) 61 45 33 


Москва: (495) 234 98 98 
Санкт-Петербург: (812)449 21 21 
Волгоград: (8442) 49 40 40 
Воронеж: (4732) 55 06 60 
Иваново: (4932)47 1010 
Омск: (3812) 371177 


АВТОКРЕДИТ 0 % 


Срок кредита— до 5 лет! 

КАСКО— не обязательно! 

Справка о доходах— не требуется! 

•Комиссия за обслуживание кредита - 4000 рублей. При нарушении графика 
погашения кредита или условий договора процентная ставка увеличивается на 
12% годовых и ежемесячно начисляется комиссия 1 % от суммы задолжемумщ 
всем несвоевременно уплаченным очередным ежемесячным платежам. При 
нарушении предусмотренных догочором условий досрочного возврата кредита 
начисляется неустойка - 0,2* от суммы задолженности за каждый день , я 

просрочки. Тарифы ЗАО «Страховая группа Ааангарп-Пірант-: сграховашвй^' 
автомобиля от 4.75% от стоимости ежегодно; страхование от несчастнвгп 
случая -0.99% в гад от суммы кредита (уплачивается за весь срок кдЛгга 
единовременно); противоугонное оборудование в соответствии с условия*» 
страхования. Все условия опубликованы на ѵлтаѵапдагсі. га ' _. 


НА ПОКУПКУ НОВОЙ ИНОМАРКИ 

в рублях, долларах США и евро 

КРЕДИТ БЕЗ 
ПЕРВОНАЧАЛЬНОГО ВЗНОСА 

Первоначальный взнос - 0 % 
Ставка - 4,5% годовых* 

БЕСПРОЦЕНТНЫЙ КРЕДИТ 

Ставка - 0 % годовых* 
Первоначальный взнос - 30% 


БАНК АВАНГАРД аѵапдагО.ги 


8 800 333 98 98 

(звонок по России бесплатный) 


'Б - бензиновый, Д - дизельный, ТД - дизельный с турбонаддувом, Г - гибридный (расположение цилиндров : Р-рядные. V - V -образные, Ор - олпозиіные, Н - дубль V 12 -іи цилиндровые), П - передний; 3 - задний, 4x4 - полный. М - механическая, А - автоматическая, 
) - робоіизированнзя, В вариатором, - ЦЗ центральный замок. ДУ с дистанционным управлением, 5‘ Г гидравлический, 3 - міектрический. 6 * СО ■ устройство для чтения компакт-дисков с радиоприемником. Т - кассетная магнитола, В - радиоприемник 


АВТОСАЛОН 
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АІЬеа 

2008 2/6.0. 

326 000р 

4/5 

1.4 

Б.Р4 

77 

П 

М.5 


■ Ц7 ■ 



АІЬеа 

2007 

2/6.0. 

322 500р 

4/5 

1.4 

Б,Р4 

77 

п 

М,5 


■ 

ЦЗ ' ’ 



«АвтоЦентр ВОСТОК» (495)221-7777, 

мѵѵг.Ват-ѵозіок.ді 

АІЬеа 

2007 

2/- 

353 000р 

4/5 

1.4 

Б,Р4 

78 

п 

М,5 


■ ■ 

ф ■ 



РАѴ0КІТ М0Т0Я5 (495)786-25-25, 

ѵлѵл.Іаѵопг-тоіогясот 

АІЬеа 

2007 

2/6.0. 

380 000р 

4/5 

1.4 

6,Р4 

78 

п 

М,5 

в ■ 

1 ■ ■ 

ЦЗ Г 


■ 

РАѴ0КІТ М0Т0К5 (495)786-25-2, 

ѵѵѵѵѵѵ.Раѵогіі-тоіогі.соп* 

ОоЫоРапогата 

2007 

2/6.0. 

450 000р 

5/5 

1.4 

Б,Р4 

78 

ІІ 

М,5 


2 ■ ■ 

ЦЗ ■ 

а ■ 

РАѴ0НІТ М0Т0К5 (495)786-25-2, 

Сгагкіе Рипіо 

2007 

2/6.0. 

472 500р 

5/5 

1.4 

Б,Р4 

77 

п 

М,5 

■ ■ 

■ 2 ■ 

ЦЗ э • 



И ■ 

.Автоцентр ШОК» (495)221-7777, 

бгапйе Рипіо 

2007 

2/6.0. 

404 500р 

3/5 

1.4 

Б.Р4 

77 

л 

мз 

в ■ 

■ 1 ■ 

ЦЗ 3 



■ ■ 

Автоцентр ШОК» (495)221-7777, 

ѵлѵтѵ.бат-ѵояок.іи 

бгапйе Рипіо 

2006 

2/6.0. 

407 000р 

4/4 

1.4 

Б,Р4 

78 

п мз 

в а 

2 ■ ■ 

ЦЗ з ■ 


■ ■ ■ в 

РАѴ0ЯІТ М0Т0В5 (495)786-25-2, 

ѵѵѵѵѵе.СаѵогіІ-шоіогі.сот 

РапОа 

2007 

2/6.о. 

320 000р 

4/5 

12 

Б.Р4 

60 

П М,5 

■ ■ 


ЦЗ 3 



Автоцентр ШОК» (495)221-7777, 

Рапсіз 

2007 

2/6.0. 

320 000р. 

5/5 

12 

Б.Р4 

60 

П М,5 

■ ■ 


ЦЗ 3 



в 

РАѴ0ШТМ0Т0К5 (495)786-25-2, 

тѵѵѵ.Іаѵогіітоіогі.сога 


С-МАХ 

2008 2/100 

510 000р. 5/5 
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Б.Р7 

100 
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Есть 
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-Независимость • РокІ» 

(495)258-44-44, 






























ьѵ ѵаѵ . То гйсеп тег.ш 

Ехріогег 

2007 2/100 

1 268 000р 

5/5 

4.0 

Б,Рб 

210 
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■ 
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в «Нью-Йорк Моторе -Москва» 

(495)737-0405, 































Ріеяа 

2008 2/100 

320 000р 

3/5 

13 

Б,- 

70 

п мз 
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«Независимость -Топ)» 

(495)258-44-44, 






























ишТоккепіеии 
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2008 2/100 

345 000р 

3/4 

1.4 

Б.Р4 

80 
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ЦЗ 
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а 

■ 




«Независимость -РокІ» 

(495)258-44-44, 

отлѵТогскепгегпі 

Ро<и$5Е 

2007 2/100 

549 000р 

5/5 

1.6 

Б.Р4 

115 

П М,5 

■ 


а 


ё 

в 

а 


■ ЦЗ 


- в а 

Ьть 


а 

в 

в 

■ 

в 

в а 

в 

«Нью-Йорк Моторс-Москва» 

(495)737-0405, 






























ѵѵтпутпт.ш 

Рияоп 

2008 2/100 

370 000р 

5/5 

1.4 

Б,Р5 

80 

П М,5 

■ 

в в 





«Независимость - Рогй» 

(495)258-44-44, 

ѵѵтРогскепіеш 

Рияоп 

2007 2/100 

370 000р 

5/5 

1.4 

Б.Р4 

80 

П М,5 

■ 




4- 





в 

Г в 










«Нью-Йорк Моторс-Москва» 

(495)737-0405, 































МопОео Леи 

2007 2/100 

615 000р 

4/5 

1.6 

Б,Р4 

125 

П М3 

■ 







а 

ЦЗ 

а 

в 

Есть 

в 

а 


в 

в 

в 



«Нью-Йорк Могорс-Москва» 

(495)737-0405, 































5-МАХ 

2008 2/100 

740 000р 

5/5 

20 

Б.Р6 

145 

П М,5 









ЦЗ 


в 





в 

в 


в а 


«Независимость - РотсЬ 

(495)258-44-44, 






























тѵѵТоггісепіег.ги 

5-МАХ 

2007 2/100 

747 800р 

5/5 

2.0 

63>4 

145 

П М,5 

■ 







в 

ЦЗ 

в 

В &ъ 

а 

в 


а 

а 

а 



«Нью-Йорк Моторс-Москва» 

(495)737-0405, 


































АссогйЕхесийѵе 

2007 3/100 

925 000р. 4/5 

2.4 

БР4 

190 

П АЗ 






















Ассоггі 

2007 3/100 

915 000р. 4/5 

24 

Б.Р4 

190 

п лз 





















"Аояма Моторе» (495)363-4222, (495)6764)340, 































Ассогб 

2008 3/100 

821 000р. 4/5 20 

Б.Р4 

155 

П АЗ 

■ 


а 


8 

в 


в 

■ из 

■ 

' В 

08 В 

в 

в 

в 

4 

в 

в 

в 

а 

«Фпайтавто» 

(495)500-3434, 






























нм.НопОа-беаІег.т 

Сіѵіс ЕІерапсе 

2008 3/100 

589 000р. 4/5 2.0 

Б.Р4 

140 

П АЗ 








■ 

ф 


-• 

Есть 




а 

в 

в 

а 

«АВИТУС АВТО: 1 (495)995-5522. мѵи.эѵіШі.ги 

Сіѵіс Ехесигіѵе 

2008 3/100 

640 000р 

4/5 1.9 

Б.Р4 

140 

П АЗ 

■ 


в 


В 

в 



■ ш 

а 

) в 

Е.-ь В 

в 

а 

а 

в 

в 

а 

а 

в 

«АВИТУС АВТО» (495)995-5522, ѵѵѵѵѵѵ.аѵііт.ги 

Снгіс 5(1 

2008 3/100 

674000р. 

4/5 

и 

6,Р4 

140 

П М,6 











3 ■ 

Об 

а 


в 

в 

в 

в 

в 

в 

«Аояма Моторе» (495)363-4222, (495)676-0340, 


СНЕѴКСігЕТ N 155 А N МА 20 А' ТОѴОТА . 

/40 / С7 Г . ^ л ^енцхалькы * дилер 

\ ^ МіаГ 50 ВІ 5 НІ ГОШ ОАЕЛЛОО ОРЕЕ ЦЕНТР \^ПЛ АН ЕТА 

\ \ РІАѴТі 1 КЕNА^^Т VО^К 5 VVАСЕN 5 АМАЫО 

Ч і ѵлрП ВЫ НЕ ЖДЕТЕ АВТОМОБИЛЬ АВТОМОБИЛЬ ЖДЕТ ВАС 


Б - бентиновыи, Д - дизельный, ТД - дизельный с турбонаддувом, Г- гибридный (расположение цилиндров : Р-рядные, V - V -образные, Ор - оппозиіные, И - дубль V 12 -іи цилиндровые!, ' П передний, 3 - задний, 4і4 - полный, М - механическая. А-автоматвчеши 
- роботизированная. В - < вариатором, 4* ЦЗ - центральный замок, ДУ - с диаанционным управлением, 5* Г - гидравлически, Э - электрический. 6 ‘ СО - устройство для чтения компакт-дисков с радиоприемником, Т - кассетная магнитола, В - радиоприемн» 




Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566, т./ф. (495) 748-0567 






Двигатель 
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і 

Цена 




§ 
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8. 
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1 ! і 
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1 

і 
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е а. 

I § | 

1 ч = а | 
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5 2 і а 1 | •§ 

і 8 I * ! 5 8 

і I § I I II 

ІІІІІІІІ 


Оѵіс 58 2008 3/100 775 000р. 5/5 Іі Б.Р4 140 П А, 5 ■ ■ ■ ■ в в в а д> 

Сй-Ѵ Ехосиііѵе 2008 3/100 1 079 000р. 5/5 2.0 БЯ 166 -1«4 А5 ■■■■■■■ в дѵ 

\ш 2008 3/100 479000р. 5/5 1.4 Д.Р4 83 П В ■ ■ ■ * ■ ■ 4' 

кедепй 2008 3/100 1 760000р. 4/5 3.5 Б,Ѵ6 295 4*4 А, 5 а 



см 


«Аояма Моторе» (495)363-4222, (495)676-0340, 

уцѵлѵаоуата.ш 

: .'АВИТУС АВТО» (495)995-5522, ѵлѵѵлаѵііці.ги 
іАояма Моторе» (495)363-4222, (495)676-0340. 

/ 'нтащіт.т 

«Фпайт авто» (495)500-3434, 

ѵлѵ\ѵ.Іип(1а-е)оа1егги 


АссепЦшеЗ) 

2007 

3/100 

356 700р 

5/5 

15 

Б5>4 

105 

П 

М5 

■ 


■ 


■ КЗ 


в 


Ьа 


в 




а 

а 

АѴОЙІТ М0Т0Й5 

(495)786-25-25, 

шѵѵТаѵогіі-тоіогнот 

АссепТ (шП) 

2007 

3/100 

323700р 

5/5 

15 

Б.Р4 

105 

п 

М5 


а Г ' в Есть 


а 

в 

АѴ0КІТ М0Т0К5 

(495)786-25-25. 

иѵуѵе.іаѵосіі-шоюп.сош 

АсселЦшЙ) 

2007 

3/100 

341 700р. 5/5 

15 

Б,Р4 

105 

п 

М5 


а Щ 


а 


Есть 

а в а 


а 

АѴОЙІТ М0Т0Р5 

(495)786-25-25, 

шиіаѵогіі-тоіогс.сот 

5зтаЕе 

2007 

3/100 

1 166900р. 4/5 

2.7 

Б,Р 6 

189 

4x4 

А, 4 

■ 

■ а 

■ 

а а 

а цз 



а 

т я 



5аша Ре (мті) 

2007 

ЗЛОО 

659900р. 5/5 

10 

Д.Р4 

112 

п 

М5 

■ 


■ 

а 

а ЦЗ 

а 

а 


Есть 



а 

АѴОЙІТ М0Т0Р5 

(495)786-25-25, 

тѵш.іаѵогіі-тоіогз.солі 

БопаО 2.0 + 

7007 

4/10(1 

521 700р. 4/5 

2.0 

Б,Р4 

131 

п 

М,5 

■ 


■ 


в 10 

а 



см а 


а 


.1 




«ЭЛЕКС- ПОЛЮС» 

(495)234-0707, иѵт.еіекі.ш 


7007 

3/100 

581 700р. 4/5 

7.0 

Ы>4 

137 

п 

М5 

■ 


а 


■ 1* 



а 

Ой 

а а а 'а 


а а 

М.0СК (495)730-4499, «ш.ЫосктоТОгш 

5опаіа(мт1) 

2007 

3/100 

521 700р. 5/5 

2.0 

Ь,Р4 

137 

п 

М,5 

■ 


в 

а 

• « 

а 

в 


Ель 




АѴОЙІТ МОТОК 

(495)786-25-25, 

«тѵ.Раѵогіі-тоіогі.сот 

Тнхчлп 
















, 


И 





в В10СК (495)730-4499, ѵтѵ.ЫоеІтоіогѵги 

























































ХР 

2008 

3/100 

1 865 ОООр 

5/5 

3.0 

Б,Ѵ 6 

238 

3 

А5 















^Независимость» 

(495)795-0099, 

ѵѵтѵ.іадиагсепіетп) 

Л Ехесийѵе 5ѴѴВ 

2007 

3/6.0 

2290 000р 

4/5 

3.0 

Б.Р 6 

241 

3 

А,5 

■ 

я ■ 

а 

а а 

■ 13 


а 

а 

Ель а 

а а 

а 


а 


в 

■ в 

М05АМОТ0Л5 

(495)785-1111, 

мш.пша-тоіои.сот 

Х-Туре СІаіііс 

2007 

3/6-0 

950 000р 

4/5 

10 

Д.Р4 

130 

п 

М5 

■ 

■ ■ 

а 

а ■ 

■ 10 

а 

а 

а 

Ель В 

в а 

а 


а 


а 

■ а 

М1)5А МОТОК 

(4951785-1111, 

ѵѵш.тии-тоіогз.сот 

Х-Туре 

2008 

3/6,0 

980 000р 

4/5 

10 

ДР4 

128 

п 

М,5 
















•«Независимость-' 

(495)795-0099, 

ѵѵтйиакепіег.іи 


СатіѵаІ_сІеІ ЫЕѴ/ 

2007 3/100 

983 747р. 5/7 

19 

БЛ 

185 

П 

Ы.5 

а 


а в в 

X) 


■ 4 

а 

а а в а 

РАѴ0КІТ М0Т0К5 

(495)786-25-25, 

«ѵлѵ.(аѵот-тоіот5.сош 

СегаИ 

2007 3/100 

545 000р. 4/5 

1.6 

Б3>4 

122 

П 

М 

а 

а а 2 

а 


а ’ 

а 


а а а в в 

«АвтоЦентр ВОСТОК» (495)221-7777, 

шѵуХіаѵо5іок.пі 


2007 4/100 

440 000р. 5/5 

1.6 

Б,Р4 

12? 

п 

Мі 

а 

а в а 

в 

10 

в 

.ц я 

а а а 

«ЭЛЕКС - ПОЛЮС» 

495)232-4347, ѵ/ѵм.еіекш 

МадепТІі ЫЕ\Ѵ 

2007 3/100 

656 519р. 4/5 

10 

Б3>4 

144 

п 

М,5 

в 

а а 2 

а 



я « 

а 

в а а а 

РАѴОЙІТ М0Т0Й5 

(495)786-25-25, 

тѵ.(аѵогіі-тоМ5.сот 

Рісапіо 

2007 3/100 

328 000р. 5/5 

1.0 

Б,Р4 

62 

п 

М,5 



в 

10 



в а а 

«АвтоЦентр ВОСТОК 

(495)221-7777, 

«тѵкіаѵоЯоклі 

Кіо 

2007 3/100 

476 000р. 4,5 

1.4 

Б3>4 

97 

п 

А.4 

а 

1 

а 

10 

г 

а 

а ■ а а 

«Автоцентр ВОЛОК» (495)221-7777, 

мто,кізѵо$йІ(,га 


2007 4/100 

839 990р. 5/5 

25 

Д,Р4 

177 

4*4 

М,5 

■ 

в в а 

в 

10 

а ' 

а і 

в 

а а а а ■ 

«ЗЛЕКС -ПОЛЮС» 

(495)232-4347, ѵѵш.еіекш 

Ботеліо ЫЕѴѴ 

2007 3/100 

839 990р. 5/5 

15 

Б,Р4 

170 

4*4 

М5 

а 


в 

в 


4 ■ ■ 

ЕАѴ0ЙІІ МОТ0К5 

(495)786-25-25, 

ѵлѵѵѵ.Іаѵогй -тоіоге.сот 


2007 4/100 

ЗЗЗОООр. 4/5 

16 

БР4 

101 

П 

М,5 


а 


10 

а ' 

4 

а 


■ЗЛЕКС -ПОЛЮС- 

495)234-0707, ѵго\ѵ.еІек5.то 

БресиаЫЕѴѴ 

2007 3/ТОО 

333 000р. 4/5 

1.6 

Б.Р4 

101 

п 

М,5 

2 ЦЗ Г +4 а 

ЕАѴОМТ М0Т0Р5 

(495)786-25-25. 

шис.(аѵогіі-тоіог$.сот 

5ропадеНЕ1Ѵ 

2007 3/100 

669 000р. 5/5 

10 

Б.Р4 

144 

п 

М5 

■ 


а 

10 

Г 



а а а 

ЕАѴОВІТ М0Т0К5 

(495)786-25-25, 

ѵѵѵѵѵѵіаѵогіТ-тоіоп.сот 












. Нагатинская, 1-й Нагатинский пр-д, 15 
і. Войковская, Ленинградское шоссе,22 
м. Бибирево, Ул. Пришвина, 10а 
м. Кузьминки, МКАД 1 б-й км 

• ПРОДАЖА • КРЕДИТ «СТРАХОВАНИЕ •ТКАЭЕ-ІМ •ТЕСТ-ДРАЙВ* СЕРВИС -ЛИЗИНГ 


( 495 ) 980 - 80-88 

ѵѵѵѵѵѵ.аиІосепіегрІапеТа.ги 


АВТО /- ж ~) официальный д*л=р 

ЦЕНТР%/ПЛАНЕТА 


' Б - бензиновый, Д - дизельный, ТД - дизельный с турбонаддувом, Г - гибридный (расположение цилиндров : Р-рядные, V - V -образные. Ор - оппозитные. Б) - дубль V 12 -ти цилиндровые). П - передний, 3 - задний, 4*4 - полный, М - механическая. А - автомаіичеекая, 
I- роботизированная. В - с вариатором. ЦЗ центральный замок. ДУ с дистанционным управлением, 5' Г - гидравлический, 3 - злектричеекии, 6* СО - устройство длл чтения компакт-дисков с радиоприемником, Т - кассетная магнитола, К - радиоприемник 



АВТОСАЛОН 


ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ 





Оі«оѵегуШ70Ѵ652008 

2007 3/100 

1 420 000р 

5/5 

17 

Д.Ѵ8 

190 

4x4 

М.6 

■ 

■ 

■ 


і 



в 


из 

В 1 



Есть- Н 


а 


в 

в 



в 

М1)5А М0Т0К5 (495)785-1111, 

«ѵѵтѵ.тия-ітюіоп.мт 

Ргееіапгіег Іі Тй 

2007 3/100 

970 000р 

5/5 

12 

ДѴ4 

160 

4x4 

А, 6 



а 





а 


Ф 

В 3 



Ьть-14 В 

В 

а 


в 




в 

М05А М0Т0К5 (495)785-1111. 

тѵуѵуг.тия-тоіотѵіога 

йзлде КоѵегѴддие 

2008 ТО Ѵ8 

2008 3/100 

3 050 000р 

5/5 

3.6 

ДР4 

272 

4x4 

А, 5 























МЦ5А М0Т0В5 (495)785-1111, 

тѵѵлѵ.тии-тотоп.сот 

Капде Воѵеі 

5ирегс1тагдей 2008 

2007 3/100 

3 350 000р 

5/5 

41 

Ь,Ѵ8 

396 

4x4 

Аі 


МЦ5А М0Т0Й5 (495)785-1111, 

ѵуш.тиза-тоіогиот 

Вапде Коѵег 5росі 

Т0Ѵ85Б 2008 

2007 3/100 

2 210 000р 

5/5 

4.4 

Б.Ѵ8 

300 

4x4 

А, 6 























МЕІ5А МОТОЙ (495)785-1111, 





3 

2008 3/100 

564 200р 

4/- 

1.6 

Ь,Р4 

105 П 

А,4 

■ 

■ 


а 

а 


в 


в 

ш 


в 


в 0) 

в 

в 

в 

■ 


в 


а 

Независимость - Магйа» (495)785-4808, 

ѵѵѵѵѵѵ.таггіаселіег.ги 

6 

2008 3/100 

724 000р 

4/- 

1.8 

Б,Р4 

120 П 

М5 









в 

из 


а 


СО 

а 

а в 

в 





в 

Независимость - Магйа» (495)785-4808, 

«ѵѵѵшагйжепіеш 

ВТ-50 

2008 3/100 

734 500р 

4/- 

15 

ТДР4 

143 

4x4 

М,5 

■ 




в 



в 


да 

а ' 



■ I 



а 

а 




в 

Независимость -Магйа» (495)785-4808, 

ѵѵѵѵѵѵ.тагйасепіег.га 

СХ-7 

2008 3/100 

1 265 000р 

4/- 

23 

Б,Р4 

238 

4x4 

А, 6 























Независимость - Магйа» (495)785-4808, 

ѵѵѵѵѵѵ.тпагсіасепіегги 

В-К1а»е 170 

2007!, 2/6.0. 

968 400р. 5/5 

1.7 

Ь,Р4 

116 

П 

А, 5 

а 

■ 

а 

в 


в 

в 

а 


щ 




в ® 


а 

в 

в 




АВИЛОН (495)730-4444, и/илѵ.аѵііоп.лі 

С-КІаззе 180 Котрте$50т 

2007 2/6.0. 

1 256400р. 4/5 

и 

Б.Р4 

156 

3 

А, 5 

■ 

■ 

а 

а 


в 

в 

в 

■ 

из 

а • 

а 

а 

а со 







в 

в 

ВИЛОН (495)730-4444, ѵгш.аѵііоп.пі 

Е-КІаке 230 

2007 2/6.0. 

1742 400р. 4/5 15 

Б.Ѵ6 

204 

3 

А.7 

■ 

■ 

а 

в 

, 

в 

в 

в 

в 

ю 

в ’ 

а 

в 

а со 


в в а 

в 

в 

в в 


в 

а АВИЛОН (495)730-4444. ѵѵмѵ .аѵііоп.ш 

61-КІаие 320 СОІ 

2007 2/6.0. 

2 879400р. 5/5 3.0 

АѴ6 

224 

4x4 

А, 7 

■ 

■ 

в 

в 

. 

в 

в 

в 

а 

іС 

в ' 

в 

в 

В СВ 


а а в 

в 

в 

в в 


В 

а вАВИЛОН (495)730-4444, «тѵ.аѵііол.ти 

М-КІаиеМ1320С0І 

2007 2/6.0. 































ОаІапІ 

2007' 3/100 

723 627р. 4/5 

2.4 

Б.Р4 

158 

П 

А.4 

■ 

а 



в 

в 



в 

л 




■ ®* 



в 

в 

■л 



а В10СК (495)231-1991, ѵУШ.Ыо(к-ттіііуиЬі5бі.ш 

1200 

2007/ 3/100 

669 732р. 4/5 

15 

Б,Р4 

136 

П 

М,5 





в 





л 


в 


:©і 


а 

в 

в 


в 


■ ВІОСК (495)231-1991, ѵѵѵѵѵѵ.Ыоск-іпіВиЬііІіі.п 

Ра|его 

2007. 3/100 

1339 732р. 4/5 

Іі 

Б,Р4 

109 

П 

А, 4 

■ 

В 



в 


в 

в 


л 

В ' 



©о 


а 

а 

в 




ВІОСК (495)231-1991, «мѵ.Ыоск-гпітіЬізІіІ.ги 

АІтега Сакіс 

2007 3/100 

424 100р. 4/5 

1.6 

Ь,Р4 

107 

П -М5 








в 


да 


в 






в 





Автоцентр ОВОД» (495)787-5353. йгѵто.оѵой.ги 

Місга 

2007 3/100 

400 800р 

5/5 

1.0 

Б,Р4 

80 

п 

М,5 

■ 

■ 



в 



в 


да 

" ; 3 

а 





в 

в 


в 



АвтоСлецЦеитр» (495)786-2222, 

УШГ.зШоп'иял.ги 

Місга 

2007 3/100 

385 МОр 

3/5 

и 

Б.Р4 

80 

п 

М.5 

■ 

■ 



г 



в 


ш 


в 





в 

в 





У СЕРВИС-*-» (495)258-89-89, 

ѵѵш.пізйл-тоісоѵш 

Мигало 

2007 3/100 

1 545 538р. 

5/5 

3.5 

Б,Ѵ6 

234 

4x4 

В 












«мшиіоліиаіии 

Мигало 

2007 . 3/100 

1545 900р. 

5/7 

Зі 

Б,Ѵ6 

235 

4x4 

В 

■ 

■ 

а 



а 

в 


в 

да 


в 

• 

СІ) : в 

і- 

в а 

< 

* 

в в 

в 

в 

в в 

Автоцентр ОВОД- (495)787-5353, іѵш.оѵой.ги 

Мигало 

2007 3/100 

1 545 900р. 

5/5 

35 

6.Ѵ6 

234 

4x4 

В, 6 





















тѵит.пізяп-тіксотѵ.ги 

№іе 

2007 3/100 

442 256р. 

5/5 

1.4 

Б.Р4 

88 П 

М.5 

■ 

■ 






а 


да 

В 3 

в 





а 

в 


в 

«АвгоСлецЦентр» (495)786-2222, 

ѵсѵм.аиіопііип.ги 

Ыоіе 

2007 3/100 

442 300р. 

4/5 

1.4 

Б,Р4 

88 П 

М.5 

■ 

■ 



2 





ВУ 

- 

в 



в 



в 



«Автоцентр ОВОД - (495)787-5353, штѵ.оѵой.ги 

РаіМіпйег 

2008 3/100 

1334 500р. 

5/5 

15 

Д.Р4 

173 

4x4 

М.5 

■ 

■ 






в 


ЯУ 


в 


В СО-4 

в 



в 




в в 

Автоцентр ОВОД'- (495)787-5353, ѵѵш.оѵой.ги 

Теапа 

2007 3/100 

811 938р. 

4/5 

10 

Б.Р4 

136 

П 

А, 4 

■ 

■ 



в 


■ 


в 

■б 

В ' 

в 


■ 04 


в 

в 

в 


в 



АвтоСлецЦеитр» (495)786-2222, 

шѵѵ.аілопі«ап.ш 

Теапа 

2007 3/100 

812 000р. 

4/5 

10 

Б.Р4 

136 

П 

А.4 

■ 

■ 





в 



ЗУ 


в 


В ®4 


в 


в 




«У СЕРВИС+» (495)258-89-89, 

«ш.лізяп-тозсоѵѵ.ги 

Тіійа 

2007 3/100 

499 900р. 

4/5 

1.6 

Б,Р4 

110 П 

М.5 

■ 

■ 



в 



в 


ЗУ 

3 

в 


СВЧ 

в 


в 

в 


а 



АвтоСлецЦеитр» (495)786-2222. 

ѵѵѵѵѵѵ.аиіопіьбэп.ги 

Тіісіа 

2008 3/100 

517 700р. 

5/5 

1.6 

Б.Р4 

110 П 

М.5 

В 

■ 



4 




в 

аѵ 

3 



С0Г4 




в 




Автоцентр ОВОД" (495)787-5353, ѵ/мѵ.оѵой.га 

Гіійа 

2007 „3/100 

499 900р. 

4/5 

1.6 

Б,Р4 

по п 

М5 

■ 

■ 



' 



в 


да 


в 


са 4 

в 



в 





УСЕРВИС+н (495)258-89-89, 

«иѵыйвзп-пюісоѵш 

Аііга 

2007 2/6.0. 

610790р. 

3/5 

1.8 

Б.Р4 

140 

П 

А, 4 

■ 

■ 



. 


в 


в 

р,. 

, 



■ со? 

а 

в в 

в 

в 


в 


в ВЕОСК (495)730-7878, штѵЫоскаиЮ.ги 

Согга 

2007 2/6.0. 

420500р. 

3/5 

11 

Б,Р4 


П 

М.5 

■ 

■ 






в- 


3» 

3 



см 

в 

а 

в 

в 




В10СК (495)730-7878, ѵѵѵгѵѵЫоскаиіо.ти 

107 ЦгЬап 

2007 2/6.0. 

309 000р. 3/5 

1.0 

Б,Р4 

68 

п 

М5 

■ 

■ 














в 






«АВЕС-ПЕЖО» (495)775-0404, 

отто.аѵез-реидеоі.ги 

206ХК Ва&е 

2007 2/6.0. 

314000р. 4/5 

1.4 

Б,Р4 

75 

п 

М5 










да 




■ ЕЙ- 


в 

в 






АВЕС-ПЕЖО» (495)775-0405, 

мѵѵ/.зѵеі-реидеоі.ги 


Б - бензиновый, Д - дизельный ТД - дизельный с турбонаддувом, Г - гибридный (расположение цилиндров Р-рядные. V - V -образные, Ор - оппозитные, * - дубль V 12 -іи цилиндровые), ' П - передний, 3 - задний, 4x4 - полный, М - механическая, А - автоматическая. 
- роботизированная, В - і вариатором, 4* ЦЗ - ценірапьный замок. ДУ < дис іанционным управлением, 5 • Г - гидравлический, Э - злектрический. б- СО устройство для чтения компакт-дисков с радиоприемником, Т - кассетная магнитола, В - радиоприем»; 



Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. (495) 748-0566, т./ф. (495) 748-0567 


Марка, 

модель 

5 

1 

§ 

Гарантия, лет/тыс. км 


Двигатель 

С 1 

|=І 

1 1 | = : 

! о 5 г 

1 1 1 і 

Привод” 

Тип”* КП, кол-во ступеней 

ЛВ5 

ЕВВ 

Сист. курсовой устойчивости 

Усилитель зкстр. торможения 

Подушки безопасности 

Круиз-контроль 

а- 1 

І 1 

г | ! 

I 11 і 

1 1 1 1 § і 

Е. 1 2 1 I 4 
111 11 ! 
§2ёѢ5 I 

-ѳ- ■§• 

5 | 

I 1 

1 

1 I 

I ? 

1 і | 

1 I 

І. ? а 

с: < с_т 

1 1 | = 1 1 
з I | 2 ! К 

1 і § 1 

ІМІІіІіІ 
! ! ! | ! § § ! ! ! _ 

1 1 

I і І 

5 1 1 


Дилер 




















’/6« 

334 000р. 4/5 ТА 

БР4 

75 

П 

мз 

в : 

■ ■ в 


■ № 

■ а а ■ ■ а 


«Аврора» 

(495)225-7445, ши.аигог.ги 

206 5и)ап 

2007 

2/6.0. 

355 000р 

4/4 1.4 

Б,Р4 

75 

П М.5 


■ да 


■ сот' 

в в 


«Авто Франция" 

(495)786-2526, 

тѵтѵ.реицеоі-Іаѵогіі.пі 

206 5 Рогтк 

2007 

2/6.0. 

341 000р 

5/5 1.4 

6.Р4 

75 

П М,5 


. -• К 3 : Г 



а в 


«Авто Франция» 

(495)786-2526, 

шѵт.реицеоі-іаѵогіци 

207 5 й 

2007 

2/6,0. 

515 000р 

5/5 1.6 

Б.Р4 

120 

П 

мз 

■ ■ 2 ■ 

т • да з 

■ 

■ №: 

а а в в 


•Авто Франция» 

(495)786-2526, 

ѵтѵ.реицеоі-Таѵогіі.ги 


7007 


474 000р 

3/5 1.4 

Б7>4 

90 

П М.5 

■ ■ ■ > 

■ ц! * 


Епьо 

в в 


«Аврора» 

(495)225-7445, ѵгиѵх.аитог.п) 

307 5 Ропеі 

2007 

2/6.0. 

477000р 

5/5 1.6 

Б,Р4 

110 

П М,5 

■ ■ 2 

■ ■ да 


т 

в а в в 


•Авто Франция» 

(495)786-2526. 

ѵѵтрецчеот-ІаѵогіЕ.ги 

407 

2007 

2/6.0., 

720 800р 

4/5 2.0 

Б.Р4 

143 

П 

А, 4 

■ ■ ■ 6 

■ ■ да' 


• № 

в в в в в в 


'Авто Франция» 

(495)786-2526, 

отуту.реидеоЕ-(аѵогііги 



7/700 

398300р. тШ 

БР7 

75 

П 

М.5 

■ ! 

'Автоцентр 0В0Д 

(495)787-5353, тѵ»ѵт.оѵо6.ш 

Іодап 

2008 

2/100 

305 450р 

4/5 1.6 

№ 

90 

п 

М3 

■ 

ш ■ 



а 


'Автоцентр 0В0Д» (4951787-5353, ѵуш.оѵой.ш 

Медапе_(ІеІ 

2008 

2/100 

518 350р. 4/5 1.6 

Ь.Р4 

115 

115 

п 

мз 

А, 4 




Естй 

в а я я * 


'Автоцентр 0В0Д 

{495)787-5353, ѵлѵѵ/.оѵосі.т 





Ь,Р4 

120 

п 

М,6 

■ 

«Автоцентр 0В0Д» (495)787-5353, утотшоб.ш 




АІгеа 

2007 

2/6.0.. 

666 403р. 5/5 1.6 

Б,Р4 

102 

п 

мз 

■ ■ в 

■ ■ !>3 3 

■ 

■ есть В 

я в в в а 


ГАѴ0ВІТ М0Т0В5 

(495)786-25-25, 

ши.іаѵогіі-тоіогс.сот 

СогйоЬа 

2008 

2/6.0. 

417900р. 4/5 1.4 

Б,Р4 

85 

п 

мз 


да- » 


■ 

в 


«Иберия Мотор» 

(495)221-0047, 

шѵѵіеаіпіз.ги 

СогйоЬа 

2007 

2/6.0. 

534353р. 5/5 1.4 

Б,Р4 

85 

п 

мз 

■ ■ 

■ ЦЗ 


Ест й 

в а в 


ГЛѴ0ЙІТ МОТОК 

(495)786-25-25, 

шѵсТаѵопТ-тоіогссот 


2008 2/6.0. 

399 990р. 3/5 1.4 

БР4- 

85 

П М.5 


да 


а 

в 


«Иберия Мотор» 

(495)221-0047. ѵлѵѵѵ.зеаішз.ги 

ІЫга 

2007 

2/6.0, 

535 923р. 5/5 1.4 

Б,Р4 

85 

П М.5 

а в 

■ ЦЗ 

■ 

■ кій 

в в а в 


ЕАѴ0ВІТ М0Т085 

(495)786-25-25, 

ѵмѵх.йѵогіі-тоіогшт 



7/6 п, 

572 500р. 5/5 1.6 

БР4 

10? 

П М,5 

■ ■ ■ * 

■ да 

■ 

■ ©» 

а в а в 


«Иберия Мотор» (495)221-0047, шѵѵ.зеаігши 

Іеоп 

2007 

2/6.0.; 

642 400р. 5/5 1.6 

Б,Р4 

102 

П М3 

■ ■ 

■ ■ дЗ 

а 

■ Есть* 

а в в в в 


ІАѴ0КІТ М0Т0Й5 

(495)786-25-25, 

«ш.бѵогімттоіопі.сот 

Тоіесіо 

2007 

2/6.0. 

947879р. 5/5 2.0 

Б.Р4 

150 

П 

А, 6 

■ ■ 

■ ■ 1|3 

■ 

■ Есть* 

ввваваа в 

■ 

ГАѴ0ВІТ МОТОК 

(495)786-25-25, 

«ѵуѵгіаѵот-томіиат 





Б.РЗ 

69 

п 

М.5 

в ■ 

а I - 



а а 


«ВЕНТУС» 

(495) 234-3913, «ѵт.ѵетт.ги 



Асіуоп 

2007 

3/100 

765 000 

5/5 23 

Б3>4 

150 

4x4 М,5 

■ ■ 2 

• ЦЗ 



в а а а в а а 


ЕАѴ0КІТ МОТОК 

(495)786-25-25 

ѵлѵѵѵ.(зѵогіі-шоіогз.сот 

Кугоп пеѵт 

2008 

3/100 

814 000 

5/5 2.0 

Б.Р4 

141 

4x4 

мз 

■ 2 

■ 41 


а О'б* 

в а в а а а в 

в в 

«АвгоЦентр ВОСТОК» (495)221 -7777 

«ѵхш$апдуопд-ѵояок.пі 

Кугоп 

2007 

3/100 

810000 

5/3 2.0 

ТД.Р 

141 

4x4 

мз 

■ ■ 2 

■ . «3 


■ 

в в в в в 

а 

ЕЛѴОВІТ МОТОК 

(495)786-25-25 

ши.ізѵогіі-тогоб.сот 

Кугоп №» 

2008 

3/100 

949 000 

5/5 2.0 

Д.Р4 

140 

4x4 

АЗ 

■ ■ ■ В 8 

■ ІВ 


а 

в а в а а в в в 

в в в 

Автоцентр'Нахнмовский 32» (495)10-55530 

ѵлѵѵѵ.яап()уопд-п32.пі 

Кехіоп II 

2008 

3/100 1 120 000 

5/5 2.7 

Б.Р6 

165 

4x4 

АЗ 

в в в в г 

■ '43 ■ 


■ №: 

ва в в в в а в 

а в а 

«Автоцентр ВОСТОК» (495)221-7777 

ѵ/ѵлч.$$апцуопц-хо!!ок.га 

Вехіоп 

2007 

3/100 1 000 000 

. 5/5 33 

Б.Р4 

220 

4x4 

АЗ 

■ в ■ т і 

■ в 


В Еой 

В 1888888 

а в а 

«АвтоЦентр ВОСТОК» (495)221-7777 

тѵш.ззапцуопц-ѵояок.ш 







«Барселона-Авто» 

Официальный дилер автомобилей 5ЕАТ 


| Каширское ш.61 стр. За, 
АТЦ Москва 

ежедневно, с 10:00 до 22:00 

(495) 221 ОО 47 

ѵѵѵѵѵѵ.зеаігиз.ги 


' Б - бензиновый, Д - дизельный, ТД - дизельный г турбонаддувом. Г - гибридный (расположение цилиндров : Р-рядные, V - V -образные, Ор - оппозитные, I» - дубль V 1} -іи цилиндровые), - П - передний, 3 - задний, 4и4 - полный, М - механическая, А - автоматическая 
р роботизированная, В - 1 вариаюром, 4- ЦЗ ценірзлыіый замок, ДУ с дистанционным управлением, 5* Г гидравлический, Э - тлектрический. б‘ СО - устройство для чтения компакт-дисков т радиоприемником, Т кассетнав магнитима, К - радиоприемник 



АВТОСАЛОН 


ЦЕНЫ ДИЛЕРОВ 


і 

' I 1 I -I 

<" « 5- з 


.іа а 5 

8 1 ! л і 

! Я * § а. | 1 ? 


III 


I & 3 ! I I I 3 1 і ! 

& ;1І II 


1 1 I е § 

§ Я 5 | е 2 

II I ! ! ! 1 Ц 
1 1 I І'і § I І II ! 
‘ 4 ІІЗІІ 8 І!!! 





Кехіол 

2007 

3/100 1150 000р 

5/5 3,2 

Б,Р6 

220 

4x4 А.5 

■ ■ ■ 2 в 43 ■ в* ■ аавввааа 

а а а 

ГАѴ0ШТ М0Т0К5 (495)786-25-25, 

«ѵѵи.Гаѵогіі-тотогз.сот 

Вехіоп 

2007 

3/100 1 098 000р 

5/5 2.7 

ТД.Р5 

165 

4x4 А.5 

а а а 2 а 43 в юс в а а в в а а а в 

в а в 

ГАѴ0ШТ М0Т0Н5 (495)786-25-25, 

Кехгоп 2 ЫЕѴѴ ' 

2007 

3/100 1 200 000р 

5/5 3.2 

ТД.Р5 

165 

4x4 А, 5 

■ ■ ■ * а 43 г вв а ваваавва 

а а а 

РАѴ0КІТМ0Т0К5 (495)786-25-25, 

ѵѵш.Гаѵогіі-тмоп.сот 




СасИуШе 

(«Му 


2007 2/б.о.от 680000р. 4/5 13 БЯ 102 


(495)995-55-00, ши^Іеа.ш 


2008 2/6.0. 587 200р. 4/5 1,6 Б,Р4 )02 


«Авто Ганза» (495)787-5588, ѵѵтаиіоІши.ш 


2008 2/6.0, 619000р. 5/5 1.6 Б,Р4 102 П М3 


і«Авто Ганза» (495)787-5588, нш.ашоІтапи.пі 


2008 2/6.0, 620 400р. 5/5 16 Б,Р4 102 П М,5 


«Авто Ганза» (495)787-5588, и/татгіоІіапи.пт 


2008 2/6.0. 663 800р. 4/5 1.6 6,Р4 102 П М.5 


«Авто Ганза» (495)787-5588, ж 


2008 2/6.0. 695 000р. 5/5 >.6 Б.Р4 102 П М.5 


Фольксваген Центр РУС-ЛАН» (495)739-5212, 
(4951 540-15-14, тѵш.пк-Іап.ш 


2008 2/6.0. 1433000р. 5/7 23 ТД,Р5 131 П 


Миіііѵап 2,0 СотГогЧіпе 2007 2/6.0. 1 584560р. 4/6 2.0 Б.Р4 Ш 11 М,5 

Рат$аі 1.8Т5І НідЫіте 2007 2/6.0. 1058680р. 4/5 1.8 Б,Р4 160 П М,6 


«Авто Ганза» (495)787-5588, »мѵ.аиІо)іапши 


«Атлані-М» (495)777-6505, ѵѵш.аіІапі-пі.ги 


«Атлант-М» (495)777-6505, ѵѵтѵаііапт-пі.гь 


2007 2/б.о.от 1 227 ОООр.5/5 2.0 ТД.Р4 140 П Р,6 


(495)995-55-00, ѵѵш.аІеа.пі 


2008 2/6.0. 1080000р. 4/5 1І Б,Р4 165 П А, 6 


‘«Авто Ганза» (495)787-5588, ѵѵтаиіобапиді 


2006 2/100 860 000р. 4/5 2.0 Б,Р4 150 Л А, 6 


■ ■ ■ ■ ■ і 


Раззаі 2.0 Г5І СоічГогПіпе 2007 2/6.0. 1 282 386р. 4/5 10 БД 150 П А,6 


«Автоцентр Немецкий Дом» (495)785-8484, 

~ (495)221-6800, мтиштепМопм 


РаиаіѴагіапІ 2008 2/6.о. 1096 000р. 4/5 1.8 -,Р4 160 П А, 6 


«Ашнт-М» (495)777-6505, 'ѵтѵ.аііапі-т.пі 


■ «Фольксваген Центр РУС-ЛАН» (495)739-5212, 
(495)540-15-14, ѵ/ш.пи-Іап.щ 


2007 2/6.0. 2 690 000р. 4/5 42 Б,Ѵ8 335 4x4 А,6 


(495)995-1220, 

ѵтѵг.аиТоТгаЦе-ад.ш 


2008 2 /6,0. 486 500р. 5/5 1,4 Б,Р4 80 П МД 


«Авто Ганза» (495)787-5588, жѵтѵ.аиіоітапшіі 


2007 2/б.о.от 1660 ОООр.5/5 10 Б,Ѵ6 280 4x4 А, 6 


(495)995-55-00, у/таіеа.ги 


2007 3/б.о.от 1 350 000р.5/5 23 ТДР5174 4x4 А,6 


(495)995-55-00, тѵш.аіеа.пт 


( 2/6.0. 2 529 008р. 5/5 3.0 ТДУ6 225 4x4 А,6 


і «Авто Ганза» (495)787-5588, тѵтаиіобапи.ш 


2007 2/6.0. 1475000р. 5/5 2.5 ДР5 174 4x4 А, 6 


Тоиагед 


2008 2/6.0. 2010000р. 5/5 3.0 Д.Ѵ6 225 4x4 А.6 


(495)995-1220. 

ѵ/таиюггасіе-ад .пі 


2008 2/6.0. 738 100р. 5/5 1.6 Б,Р4 102 П М3 


і «Фольксваген Центр РУС-ЛАН» (495)739-5212, 

1 (495)540-15-14, шк.пв-Іап.ш 

і «Авто Ганза» (495)787-5588, тѵш.аиюЬапизи 


С301.6 

5401.6 


3 2/100 618500р. 2/4 № 100 П М.5 


і 2/100 682 100р. 4/5 1.6 Б,Р4 100 П М3 


МЦ5А М0Т0Й5 (495)785-1111, тѵтѵ.7851111.пі 


«Независимость» (495)234-0099, жѵѵѵѵ.іпсіер.ги 


2008 2/100 682100р. 4/5 1.6 Б,Р4 100 П М,5 


МЦ5А М0Т0В5 (495)785-1111, ѵпѵт.7851П1.пі 


2008 2/100 839300р. 4/5 2.4 Б,Р5 140 П М3 


(495)785-1111, 

шѵ/.шиза-птотогз.сот 


580 


2008 2/100 1 256 600р. 4/5 25 Б,Р5 200 П М3 


МЦ5А М0Т0К5 (495)785-1111, ТѴШ.7851111.ГО 


Ѵ501.6 

Ѵ70ТшЬо 

ХС70ТигЬо 

ХС902.5І 


2008 2/100 713 100р. 5/5 1.6 Б,Р4 100 П М3 


МЦ5А М0Т0К5 (495)785-1111, тѵѵѵѵ/.7851П1.ги 


2008 2/100 1 214 000р. 5/5 2 4 Д.Р5 215 П А,5 


МЦ5А М0Т0К5 (495)785-11 П, шѵл785ПП.ш 


2007 2/100 1 328 500р. 5/5 2.4 Б,Р5 185 4x4 АЗ 


■ МІІ5А МОТОК5 (495)785-1 111, ѵѵш.78511 1 1 ш 


2008 2/100 1 591 500р. 5/5 2.5 Б,Р5 210 4x4 М,5 


■ ‘Независимость): (495)795-0099, ѵѵ 


ХС90 


2007 2/100 1 488 100р. 5/5 14 ДР4 185 4x4 М,5 


■ МЦ5АМОТОН5 (495)785-1111, ИШ.78511П.П1 



Все для Вашего удобства 
с 7-00 до 24-00. 


Тойота Центр Измайлово 

Горьковское шоссе, 1-й км от МКАД 


730 - 90-00 


6 - бензиновым, Д - дизельный, ТД - дизельный с турбонаддувом, Г - гибридный (расподожеі 
Р - роботизированная, В - с вариатором, • ЦЗ центральный замок. ДУ - с дистанционным управлением, 5 - Г - гидравлический, Э - тлектрическии, СО - устройство для чг 


в : Р-рядттые, V - V -образные, Ор - олпозитиые, * - дубль V Т 1 -ти цилиндровые). - 


й, 3- задний. 4x4- полный, " М - механическая, А-авіоматичегкая. 
тя компакт-дисков с радиоприемником. Т - кассетная магнитола, В - радиоприемник 



Для размещения информации о продаже автомобилей обращайтесь по тел. 748-0566, т./ф. 748-0567 


СТО А и АВТОСЕРВИС 


СТОА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ВИД УСЛУГ** 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 

СТОИМОСТЬ і 
НОРМО-ЧАСА 




ѵуѵѵѵѵ. аѵе5-реолеои1.ги 

СР, КР, ТО. Г, А, 0 

Реилеоі 

900 руб. 




ѵ/ум.аиіосепіег.ги 

СР. КР, ТО. 0, н 

Рог8 

640 руб. 




ѵѵѵуѵѵ.Ыосктоіогь.іи 

СР. КР. ТО, Г, А, 0 

Нуипсіаі 

675 руб. 




ѵѵмѵѵ.Ыоск-ті($иЬі$Ііі.гіі 

СР. КР, ТО. Г, А, 0 

МівиЬізЬі 

55$ 




ѵѵѵуѵѵ.Ыоскзиіо.ги 

СР КР. ТО, Г, А, 0 

СЬеѵгоІе! 

1200 руб. 


495-730-78-78 


ѵѵмгѵѵ.Ыоскаиіо.ги 

СР. КР ТО. Г, А, 0 

ОреІ 

1200 руб. 




ѵѵѵуѵѵ.еіекз.ги 

СР, КР, ТО, Г, А, 0 

Нуипсіаі, Кіа 

30$ 





СР. КР ТО. Г. А, О 

Ѵоіѵо 

1950 рѵб. 


495-540-75-76 


ѵтѵѵ. тагсіасетег.ги 

СР КР ТО, Г, А, 0 

Магсіа 

Прейскурант 




ѵѵѵѵѵѵ.аоуата.ги 

СР КР, ТО, Г, А, 0 

Нопсіа, Асига 

1500 руб. 



ѵѵѵУѵѵ.аоѵата.ги 

СР. КР ТО. Г. А. 0 

Нопсіа, Асцга 

1500 руб. 





СР ТО, Г, А, 0 

Нопсіа 

1500 руб. 





СРКРТО.Г.А.О 

Ѵоікзѵѵацеп АС 

1300 руб. 




ѵѵѵуѵу.ѵоЯокаиІо.ги 

СР КР ТО , Г, А . 0. Н 

5ззпаѴопа Кіа, Ріаі 

Прейскурант 



3-й Павелецкий проезд, д. 4 

ѵѵѵѵѵѵ.ѵіраиЮ-сЬегу.ги 

СР.КРТО.Г.А.О 

Сбегу 

765-900 руб. 




ѵѵѵѵѵѵ.ѵіраиІо-то5СОѵѵ.ги 

СР КР ТО . Г, А . 0 

Нуипсіау 

765-900 руб. 

«АВТО ГАНЗА» 

495-787-55-88 

ш. Энтузиастов, 27А 

ѵѵѵѵѵу.аиіоЬапіа.т 

СРКРТО.Г.А.О 

Ѵоік&ѵѵалеп 

1090-2090 руб. 


•» СР - слесарный ремонт. КР - кузовной ремонт, ТО - техническое обслуживание. Г - гарантийное обслуживание. А - установка аксессуаров. О - в наличии оригинальные запчасти, 
Н - в наличии неоригинальные запчасти 


МАГАЗИНЫ ЗАПЧАСТЕЙ И АКСЕССУАРОВ 


ФИРМА 

ТЕЛЕФОН 

АДРЕС 

САЙТ 

ГРУППА ЗАПЧАСТЕЙ* 

МАРКА АВТОМОБИЛЯ 


495-771-52-52 

ул. Гиляровского, д. 47, стр. 5 

ѵѵѵѵѵѵ^иіо доосіз.ги 

Д,Тр, X, Тм, Р, П, К, Э, А, В, 0,Н 

Магсіа. Иіззап 


495-730-02-92 

ул. Перовская, д. 1 

ѵѵѵѵѵу.ЫосктоІог$.ги 

А, В, О 

Нуипсіаі 


495 730-02-8 2 

ул. Перовская, д. 1 

ѵуѵѵѵѵ.Ыоск-тіІіиЬіібі.ги 

А, В, О 

МііяіЬ&Ні 


495 913-25-95 

ул. 2-я Бауманская, д. 16/1, 

ѵуѵѵѵу.аіДосепІег.ги 

В 

Рогсі 


495-221-87-26 

ул. Б. Черкизовская, д. 9, к. 1 

ѵѵѵѵѵѵ.ѵоЯокаиІо.ги 

Д,Тр,Х,Тм,Р,П, К, Э, А, В.О.Н 

Нуипсіаі, БзапрУопц, Кіа. Ріаі 

Сеть специализированных станций 

495-786-41-41 

ул. 1 5-я Парковая, д. 1 

ѵѵѵѵѵу.аи.$и 

глушители марок 

АТІНО, А550, РЕКК02, ІЛ.ТЕК 

все иномарки, ВАЗ, опт и розница 

гарантия 2 года 

«АВТО ГАНЗА» 

495-787-55-88 

ш. Энтузиастов. 27А 

ѵѵѵѵѵулиі0бап5а.ги 

Д,Тр, Х,Тм,Р.П.К,Э, А, В, 0,Н 

Ѵоікіѵѵадеп 


* Д - двигатель. Тр трансмиссия. X - ходовая часть, Тм тормозная система, Р - рулевое управление. П подвеска, К - кузов. Э - электрооборудование. А - дополнительное оборудование, 
аксессуары. В - все группы запчастей, О - оригинальные запчасти, Н - неоригинальные запчасти 
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НОВОСТИ ДИЛЕРОВ 


По стопам Джеймса Бонда 



В Москве на Кутузовском проспекте от- 
крылся первый в России салон «Астон- 
Мартин». К выбору российского партне- 
ра подошли с особой тщательностью. В 
итоге права дистрибьютора получила 
компания «Буревестник Групп», уже из- 
вестная в мире роскоши, но не связан- 
ная ни с одной автомобильной маркой. 

Впоследствии появится отдель- 
ный центр продаж и сервиса площа- 
дью 500 м 2 , однако уже сейчас можно 
приобрести и обслужить любую модель 
«Астон-Мартин»: ОВ5, ЭВ9, «Ѵ8 Вэнтидж» 
и «Ѵ8 Вэнтидж Родстер». Квота на этот 
год 57 автомобилей, впоследствии ее 



могут увеличить, но ненамного: для со- 
хранения эксклюзивного статуса объем 
продаж не превысит двузначного числа. 

Владельцев машин, приобретенных до 
появления официального дилера, будут 
обслуживать наравне с «официальными» 
- главное, что они осознанно выбрали 
британскую марку. Клиентам смогут пред- 
ложить весь комплекс фирменных меро- 
приятий - от поездки на завод до курсов 
повышения водительского мастерства. 

Помимо Москвы, рассматривается 
возможность открытия салонов в Санкт- 
Петербурге, Самарской области и Юж- 
ном федеральном округе. 


Три миллиона - не предел 


В столичном отеле «Риц-Карлтон» Комитет 
автопроизводителей Ассоциации европей- 
ского бизнеса (АЕВ) впервые провел кон- 
ференцию по итогам прошедшего года. 

АЕВ объединяет 17 компаний, пред- 
ставляющих 33 иностранные марки, офи- 
циально продаваемые в России. За час до 
начала конференции в состав членов Ко- 
митета автопроизводителей АЕВ была 
включена «Группа ГАЗ» - пока единствен- 
ная среди российских. 


По итогам 2007 года в России продано 
2,3 млн. новых легковых автомобилей, из 
них иномарок - 1 ,6 млн. Достигнув таких по- 
казателей, Россия вышла на третье место в 
Европе по объему продаж после Германии 
и Великобритании. Даже по самым скепти- 
ческим прогнозам докладчиков, в после- 
дующие годы продажи иномарок в России 
продолжат рост и могут достичь к 201 5 году 
3,5 млн. штук. Ближайший прогноз - 2,9 млн. 
автомобилей уже в этом году. 




Компания «Мэйджор Авто» начала год 
с открытия салона «Ниссан» на террито- 
рии самой крупной дилерской деревни I 
в Европе - «Мэйджор Сити» (Новориж- 
ское шоссе, 9 км от МКАД). В шоу-руме 
центра предложен весь модельный ряд 
«Ниссан». Сервисная зона на 20 постов 
позволяет обслуживать 125 автомоби- 
лей в день при круглосуточном приеме. 

Для удобства клиентов автосалона орга- 
низована бесплатная техпомощь на до- 
рогах Москвы. 


Первый монобрендо- 
вый центр «Ленд Ро- 
вер» компании «Му- 
са Моторе» открыл- 
ся на Профсоюзной. 
В шоу-руме представ- 
лены все модели ан- 
глийских вседорож- 
ников. К услугам кли- 
ентов сервисная зона 
на 10 постов, парков- 
ка и склад запчастей. 


УФА 


Компания «Уралдрайв» открыла новый 
автосалон ФИАТ. Автоцентр будет оказы- 
вать все виды услуг по продажам и об- 
служиванию итальянских машин. Персо- 
нал прошел обучение и стажировку по 
фирменным программам «Северсталь- 
авто». В этом году в России планируется 
открыть 85 дилерских центров ФИАТ. 









«Инфинити» ждет заказов 


«Кайрон» 
стал доступнее 

Компания «Северсталь-авто», импортер и про- 
изводитель автомобилей «Саньён», объявила 
о снижении цен на все версии самого продава- 
емого корейского вседорожника - нового «Кай- 
рон РЬ>. Автомобиль, оснащенный 4-цилин- 
дровым бензиновым двигателем 2,3 л (150 л.с), 
стал доступнее на 60 тыс. руб. (новая цена от 
742 тыс. руб.), а дизельная версия (2,0 л, 141 л.с.) 
- на 55 тыс. руб. ( теперь от 774 тыс. руб.). 

Снижение цены производитель объясняет 
выходом завода на проектную мощность. Так, 
самая доступная версия «Кайрон» со 1 50-силь- 
ным бензиновым мотором 2,3 л (150 л.с), 5-сту- 
пенчатой МКП, велюровой отделкой салона, 
АВ5 и двумя подушками безопасности стоит 742 
тыс. руб. (прежняя цена - 802 тыс руб.). А «пол- 
ный фарш» с дизельным двигателем 2,0 л(1 41 л.с, 
310 Н-м), АКП, Е5Р и кожаным салоном обойдется 
в 949 тыс. руб. против прежних 1 004 тыс. руб. 


«АвтоСпецЦентр» на Ленинском начал 
прием заявок на новинки 2008 года - 
обновленный седан премиум-класса 
«Инфинити М» и компактный кроссо- 
вер «Инфинити ЕХ». 

ЕХ оснащен двигателем 3,5 л (306 
л.с.), системой полного привода АТТЕ5А 
Е-Т5 (АѴѴО), системой АѴМ (4 камеры об- 
зора, проецирующие объемную картин- 
ку автомобиля на мониторе при парков- 
ке), двухзонным «климатом» с ионизато- 
ром и очистителем воздуха. Автомобиль 
появится в салоне в середине лета и бу- 
дет стоить от 1 569 380 до 1 608 940 руб. 
в зависимости от комплектации. 

«Инфинити М», кроме нового экс- 
терьера, приобрел еще ряд базовых 


опций: датчики дождя и парковки, 
электропривод складывания боковых 
зеркал и систему адаптивного осве- 
щения. В комплектации «Элит» уста- 
новлена аудиосистема Ні-класса «Возе 
5.1» мощностью 308 Вт, 0\ДЭ-система 
для задних пассажиров, навигацион- 
ная система и встроенный ВІиеіооіЬ. 
«Эмка» появится в продаже уже в 
марте-апреле. Цена новинки еще не 
определена, но, по словам дилера, ре- 
стайлинговая версия может быть до- 
роже прежней модели в среднем на 
90 000-100 000 руб., которая сегод- 
ня стоит от 1 700 000 до 2 093 000 руб. 
в зависимости от привода и мощности 
двигателя. 




Независимость 
от процентов! 
Эффективная 
программа 
беспроцентной 
рассрочки! 
Первый взнос 
от 30%, 

срок - 
до 5 лет!* 


Салон: Ленинградское шоссе, 5А 

( 495 ) 785 - 48-08 

ипми.тагОасепІег.ги 


Техцентр: Центр кузовного ремонта: 

Хорошевское шоссе, 76А Варшавское шоссе, 170 г 

(495) 540-75-76 (495) 783-95-96 


і и, НЕЗАВИСИМОСТЬ 

I Яш ГРУППА КОМПАНИЙ 
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«Шестерка» нарасхват 


Объявлены российские комплектации и 
цены одной из интересных новинок это- 
го года - «Мазды-6». 

Покупателям предлагают три мото- 
ра: 1,8 л (120 л. с.), 2,0 л (147 л. с) и 2,5 л 
(170 л.с.) с 6-ступенчатыми механиче- 
ской или автоматической коробками 
передач. Заказы на хэтчбек принимают 
с февраля, а в апреле появится «Мазда»- 
универсал. Самую дешевую комплекта- 
цию оценили в 525 000, а самую доро- 
гую Ыхигу (в нее, кроме 18-дюймовых 
колес и аудиосистемы премиум-класса, 
входят сигнализация и кожаная отделка 


сидений) - в $34 000. Число точек кре- 
пления подрамника к кузову увеличе- 
но с 4 до 6, что позволило существенно 
снизить вибрацию и шум. Гидроусили- 
тель руля уступил место электроусили- 
телю. Несмотря на увеличившиеся раз- 
меры (+65 мм к длине, +15 мм к шири- 
не и +5 мм к высоте), автомобиль «поху- 
дел» на 36 кг. 

В конце прошлого года успели про- 
дать 360 авто нового поколения, а уже 
сегодня заключено больше 3500 кон- 
трактов на поставку, так что ждать по- 
купку придется минимум полгода. 


ФИАТ на линии 

Компания «Северсталь-авто» приступает 
к производству в России седана С-класса 
«ФИАТ-Линия». Новинка уже успела стать 
победителем европейского конкурса 
АиІоЬезГ 2008. Итальянский автомобиль 
набрал в конкурсе 850 баллов (по 13 па- 
раметрам), опередив таких конкурен- 
тов, как «КИА-Сид» (784 балла), «Мазда-2» 
(705), «Шкода-Фабия» (679) и «Тойота- 
Аурис» (583). 

Новый седан - вполне внушительных 
размеров для сегмента С (4560x1 730x1 500 
мм, колесная база - 2600 мм), с багажным 



отсеком 500 л уже собирают в Турции, 
Бразилии, Индии и Китае. В России сбор- 
ка начнется во второй половине года. Да- 
та начала продаж, цены и комплектации 
станут известны позже. 


Пора присмотреть кабриолет 



Официальный представитель БМВ ком- 
пания «Автосіот» первой объявила о на- 
чалах продаж в России новинок БМВ с 
Франкфуртского автосалона. Кабриолет 
и купе «БМВ-Альпина ВЗ Ві-ТигЬо» (90 000 
евро) и обновленные версии купе «БМВ- 
Альпина В6 5» (170 000 евро) и седана 
В5 Заіооп (140 000 евро) появятся у нас 
в марте 2008 года. Пока же «Автосіот» 
проводит сертификацию новинок. 



ОТКРЫЛИСЬ 


ИВАНОВО 



Группа компаний БЛОК открыла дилер- 
ский центр по продажам и обслужива- 
нию автомобилей «Вольво» - «БЛОК Ро- 
ско Ампель». Салон площадью 3000 м 2 
стал самым крупным автоцентром в Ива- 
новской области. Клиентам предложен 
полный перечень услуг - от страхования 
до кузовного ремонта. Уже в первый год 
работы здесь планируют продать около 
1 00 автомобилей. 


НОВОКУЗНЕЦК 


Официальный дилер «Пежо» в Новокуз- 
нецке, компания «Эстим Моторе», от- 
крыла новый автоцентр на ул. Димитро- 
ва. Склад запчастей рассчитан на 9000 
наименований, а ремзона оборудована 
8 постами, ^го 24-й центр продаж «Пе- 
жо» в России, а в конце года их число до- 
стигнет 60. Инвестиции в строительство 
составили 130 млн. руб. За год планиру- 
ется продать не менее 300 автомобилей. 


ТЮМЕНЬ 


На ул. Республики открылся дилерский 
центр «Авто Град», специализирующий- 
ся на автомобилях «Крайслер», «Джип» 
и «Додж». В салоне площадью более 
1 200 м 2 представлен полный модельный 
ряд знаменитых американских марок, 
в том числе новинки: «Додж-Эвенджер», 
«Додж-Нитро», «Джип-Компас», «Джип- 
Либерти». В этом году «Авто Град» рас- 
считывает продать 200-230 авто. 








По второму кругу 


Компания «Авто-Старт» начала продажи 
двух новинок ТагАЗа - трехдверного все- 
дорожника «Тагер» и пятидверного «Роуд 
Партнер» (когда-то их выпускал «Саньён»). 

«Тагер» предлагают в пяти комплекта- 
циях: с бензиновыми моторами (Р4, 2,3 л, 
150 л.с., и Рб, 3,2 л, 220 л. с.) или турбоди- 
зелем (Р5, 2,9 л, 120 л. с.) - все по лицензии 
«Мерседес-Бенц», трансмиссия - М5 или 
А4. Кроме того, в оснащение входят две по- 
душки и прочие полезные вещи - от гидро- 
усилителя и АВ5 до датчика дождя и кон- 



диционера. Цена - 569 900-769 900 руб. 
«Роуд Партнер» представлен в трех вари- 
антах, оснащен примерно так же и стоит от 
639 900 до 789 900 руб. 


«Автоспеццентр» 
освоит «Хонду» 

Группа компаний «АвтоСпецЦентр» 
приступила к строительству автосало- 
на «Хонды» и «Шкоды», который откро- 
ется в конце 2008 года на Ленинград- 
ском шоссе Москвы. Марка «Хонда» 
станет пятым брендом в портфеле ГК 
«АвтоСпецЦентр». 

Согласно планам развития, к 2010 го- 
ду ГК «АвтоСпецЦентр» будет распола- 
гать 12 современными полнофункцио- 
нальными комплексами для продажи 
и обслуживания автомобилей. Оборот 
компании вырастет с $380 млн. в 2006 
году до $1,7 млрд. 




На правах рекламы 



Сервис-Запчасти-Аксессуары-Продажа новых автомобилей -Тест-драйв- Выкуп и продажа автомобилей с пробегом 

<$^Форд Центр Измайлово 739 - 99-90 

Крупнейший дилер Рог<1 в Европе* * 


Горьковское ш.. 1 км от МКАД 
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ПРАВА ПОТРЕБИТЕЛЕЙ 


АВТОСАЛОН 


Пятнадцать суток с конфискацией 

Поправки к Федеральному закону «О защите прав потребителей» (ЗР, 2008, № 2) вызвали бурную 
дискуссию. Так ли грозен новый документ, и стоит ли ждать потрясений на автомобильном рын- 
ке, выяснял Александр Добин. 


О сновное нововведение: не 
устроивший клиента автомо- 
биль можно вернуть в течение 
15 суток с момента покупки и 
получить обратно все деньги, несмотря на 
неизбежную потерю товарного вида. Кро- 
ме того, закон позволяет вернуть или об- 
менять автомобиль, если на СТО он про- 
водит более 30 суток в году. Установлен 
и максимальный срок гарантийного ре- 
монта - не более 45 суток, дальше клиент 
вправе потребовать компенсацию. 


С одной стороны, это дает возможность 
заменить машину при обнаружении се- 
рьезных недостатков. А с другой - что де- 
лать, если при тех же поломках клиент «не 
набирает» положенного срока? 

Финансовая направленность попра- 
вок очевидна. Если дилеры начнут терпеть 
убытки и это войдет в систему, то их потери 
в любом случае придется оплачивать потре- 
бителю - вырастут цены в салонах и на СТО. 

Даже при большом объеме продаж ино- 
марок в России и растущем спросе торгов- 


ля автомобилями отнюдь не приносит 
сверхприбыли. Дилерская маржа колеблет- 
ся от 2 до 7%, а новая машина, выезжая за 
ворота салона, сразу теряет до 1 5% стои- 
мости. Поэтому каждый возврат для про- 
давца - серьезная потеря прибыли. Диле- 
ры признают, что закон нужен, но не исклю- 
чают, что он принесет больше вреда, чем 
пользы. А точки над і расставит только су- 
дебная практика или... новые поправки. 
Спросим мнение тех, кто по ту сторону при- 
лавка: автомобильных дилеров. 
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АЛЕКСАНДР КУЛЯГИН, директор по марке- 
тингу ГК «БЛОК Моторе»: 



ВЛАДИСЛАВ ТИТОВ, директор по маркетингу 
компании «Редеги»: 

Не думаю, что с принятием поправок 
начнется массовый возврат автомобилей. 
Количество отказов не может и не будет 
превышать десятых процента, как и раньше. 
А покупательский экстремизм, что ни день, 
приобретает новые формы. Если человек 
изначально покупал автомобиль для того, 
чтобы ездить и получатъ удовольствие, он 
и будет на нем ездить. А если проблемный 
экземпляр вернут, это еще раз заставит под- 
тянуться и дилеров, и дистрибьюторов. 
Многое зависит и от бренда. Маркам со 
сложившейся историей качества нечего опа- 
саться. Этот закон, бесспорно, бьет по серым 
дилерам, у которых главный принцип - 
«выехал за ворота, а там трава не расти». 


Наши юристы убеждены, что теперь 
покупателям отстаивать свои права 
будет гораздо сложнее, чем раньше. 
«Юридические дырки» в законе есть, а зна- 
чит, есть и условия для более изощренной 
борьбы обеих сторон. Если раньше мы 
сталкивались с потребительским экстре- 
мизмом при обслуживании авто, то теперь 
он коснется и продаж. Наши юристы 
надеются, что после первых судебных пре- 
цедентов в закон будут внесены уточнения 
тех или иных статей. Но самое плохое, 
что представительства и производители 
не спешат делить с дилером финансовую 
ответственность за ненадлежащее каче- 
ство товара. 




ОЛЕГ ОСАДЧИЙ, генеральный директор 
«Тойота Центр Рублевка» (ГК «Бизнес Кар»): 


Не вижу особого повода для волнения. 
Захочет человек вернуть машину - при- 
мем и продадим уже на следующий день. 
Через трейд-ин, немного за меньшие день- 
ги, но продадим. Да, поломки останутся 
на совести производителя, но дилер для 
того и ведет бизнес, чтобы принимать на 
себя некоторые риски. Это нормально, мы 
же не бесплатно работаем. Единственное, 
что меня несколько смущает, - срок гаран- 
тийного ремонта в 45 дней. К сожалению, 
телепортировать запчасти мы пока не 
умеем. Невозможно держать на складе все 
запчасти на все модели. 



АЛЕКСЕЙ КАРДАШЕВ, генеральный дирек- 
тор ВЕТА (РА\Ѵ): 


Не думаю, что закон как-то заденет про- 
давцов китайских автомобилей. Скорее 
наоборот, они пострадают куда меньше, 
чем продавцы БМВ и «мерседесов* - 
покупатели дорогих авто гораздо при- 
вередливее и придирчивее. А отдельные 
покупатели как пили кровь дилеров, так 
и будут пить. Возможно, после нескольких 
судебных решений как в пользу одной, 
так и другой стороны ажиотаж вокруг зако- 
на вообще пропадет. 


ВЛАДИМИР ПОПОВ, президент «Фаворит 
Моторе: 

Закон разумен, но совершенно недора- 
ботан. Например, что считать процессом 
естественного износа во время эксплуата- 
ции машины в первые 14 дней? Скажем, 
я очень недоволен работой ручки правой 
двери! И вот на новом авто я проехал по 
грейдеру на скорости 120 км/ч, и маши- 
ну побило камнями. Потом я заехал на 
контактную мойку, и там мне слегка поца- 
рапали лакокрасочное покрытие. От про- 
литого кофе на светлой обивке сиденья 
осталось пятно. Машина стоит на учете и 
уже застрахована, да еще часть денег при 
ее покупке взята в кредит. Но мне очень 
не нравится, как работает ручка правой 
двери! Через две недели я отдаю машину 
назад и прошу вернуть деньги. Кто за все 
перечисленное должен платить? 

Словом, закон неплохой, но сырой и запу- 
танный. Я искренне сочувствую продав- 
цам китайских авто, потому что там много 
вопросов к качеству, и очень актуальна 
проблема запасных частей. А с дорогими 
марками ситуация может стать катастро- 
фичной. Только представьте: что-то сло- 
малось в машине за 190 тысяч долларов! 



И поскольку она выезжала за ворота, 
то уже потеряла в цене 1 5-20%. 

Закон нужен, но необходимо его деталь- 
но дорабатывать. Иначе поправки отра- 
зятся на продажах иномарок в России 
в 2008 году. И чтобы этого не допустить, 
я вижу два пути - повысить цены на 
машины и обслуживание и предусмо- 
треть солидарную ответственность про- 
изводителя и дилера. 
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По закону сохранения 


Чтобы остановить автомобиль, есть добрый десяток способов, однако большинство водителей 
предпочитают штатные тормоза. Вклад электронных помощников в процесс торможения оце- 
нивал Евгений Борисенков. 


ПАРА ТРЕНИЯ 

Принцип работы тормозного 
механизма предельно прост - 
кинетическая энергия за счет 
трения преобразуется в тепло- 
вую. Как конкретно - потреби- 
телю в общем-то безразлично. 
Раз машина сертифицирова- 
на для продажи, с тормозными 
механизмами у нее все о'кей, 
какими бы они ни были! Трудо- 
емкость обслуживания от ти- 


па трущихся пар (диски или ба- 
рабаны) тоже не зависит - на 
«Жигулях», например, снять 
прикипевший барабан ничуть 
не легче, чем выбить закисшие 
направляющие. 

СТОП-МАШИНА 

Как утверждает наука, наибо- 
лее эффективное замедление 
достигается на грани блоки- 
ровки колес. Поймать этот мо- 


мент нелегко даже на идеаль- 
ном покрытии - что уж гово- 
рить о реальном. В качестве 
полумеры еще в автошколе 
продвинутые инструктора ре- 
комендовали нехитрый при- 
ем прерывистого торможения 
- нажал-отпустил. Именно этот 
принцип заложен в основу ра- 
боты АВ5 - антиблокировоч- 
ной системы тормозов. Устро- 
ена она так: при нажатии на 


тормозную педаль электрон- 
ный блок управления, исполь- 
зуя информацию от датчиков, 
установленных на каждом ко- 
лесе, начинает непрерывно 
рассчитывать величину уско- 
рения или замедления колеса, 
а также степень его проскаль- 
зывания при торможении. Ес- 
ли последняя больше расчет- 
ной (то есть колесо блокиру- 
ется), гидроагрегат сбрасывает 
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давление в соответствующей 
магистрали. С началом враще- 
ния давление вновь повыша- 
ется до исходного и т. д. Коли- 
чество циклов регулирования 
достигает трех-пяти единиц в 
секунду, что провоцирует ощу- 
тимое дрожание педали. Зада- 
ча водителя сводится к пустяку 
- держать педаль полностью 
нажатой. Есть и еще одно, «по- 
бочное», преимущество: если 
колеса не проскальзывают, ав- 
томобиль остается послушен 
рулю. В критической ситуации 
эта способность бывает неоце- 
нимой. 

В дешевых комплектаци- 
ях некоторые производите- 
ли заменяют АВ5 механиче- 


скими клапанами, ограничи- 
вающими давление в гидрав- 
лических контурах. Устрой- 
ство, естественно, не способ- 
но оценить ни состояние до- 
роги, ни степень загруженно- 
сти авто, из-за чего при небла- 
гоприятном сочетании факто- 
ров тормозной путь может не- 
допустимо растянуться. Таким 
образом, АВ5, по нашему мне- 
нию (и европейскому законо- 
дательству), должна входить в 
штатную комплектацию любо- 
го авто. 

РАЗДЕЛЕНИЕ ТРУДА 

Если задние колеса блокиру- 
ются раньше передних, авто- 
мобиль уходит в занос. Для 


борьбы с неприятным и опас- 
ным явлением уже в середине 
прошлого века стали исполь- 
зовать регулятор давления, 
известный в народе как «кол- 
дун». Известны два варианта 
конструкции: в первом регуля- 
тор включался при заданном 
давлении и обеспечивал отста- 
вание его роста в заднем кон- 
туре, во втором момент вклю- 
чения изменялся пропорцио- 
нально загрузке авто. 

«Колдовали» устройства 
честно, но при торможении 
в повороте, на склоне, а так- 
же при различном сцеплении 
с дорогой колес левого и пра- 
вого борта оказывались мало- 
эффективными. Современная 


система электронного распре- 
деления тормозных сил (ЕЕЮ) 
этими недостатками не страда- 
ет. По сути, это один из моду- 
лей программного обеспече- 
ния АВ5, задающий необходи- 
мую очередность торможения 
колес. Когда легковой автомо- 
биль интенсивно тормозит на 
сухом асфальте, ЕЕЮ, чтобы ис- 
ключить блокировку недогру- 
женных задних колес, огра- 
ничивает давление в соответ- 
ствующем приводе, периоди- 
чески закрывая впускные кла- 
паны каналов управления. Ес- 
ли в процессе торможения ав- 
томобиль выезжает на лед, а 
водитель жмет на педаль с тем 
же усилием, заблокировать- 



Зубчатый венец на корпусе ШРУСа - не что иное, как импульсное коль- Сердце АВ5 - гидроагрегат (или модулятор) включает электронасос, 
цо, позволяющее датчику контролировать состояние колеса. впускные и выпускные клапаны и аккумуляторную камеру. 



В зависимости от энерговооруженности авто задние тормозные механизмы на одной и той же модели могут быть дисковыми либо барабанными 
(справа). Для повседневной езды штатных - поверьте! - хватит за глаза. 


За рулем 03/200? 341 



АВТОСАЛОН 


ОПЦИИ ТОРМОЗА 



Диски одноименных тормозов бывают сплошными и вентилируемы- 
ми, однако указывать тип в перечне опций бессмысленно - выбор 
здесь за производителем. 


В отсутствие АВ5 функции построенной на ее базе ЕВР выполняют про- 
стейшие механические клапаны, эффективность которых сейчас уже 
трудно признать удовлетворительной. 


ся попытаются уже все коле- 
са - и в дело немедленно всту- 
пит АВ5. 

Вывод ясен: ЕВР также не- 
обходима современному авто- 
мобилю, тем более что при на- 
личии АВ5 затраты на ее вне- 
дрение минимальны. 

СИЛА -ЕСТЬ! 

Инженеры готовы предло- 
жить водителю немало дру- 
гих помощников. Система ВА 
(Вгеак А$5і$1), например, асси- 
стирует при экстренном тор- 
можении. Ведь индивидуаль- 
ные физические возможно- 
сти людей заметно различают- 
ся - не всякий «топнет» по пе- 
дали так, чтобы мигом создать 
максимальное давление в ги- 
дроприводе. Не беда - выру- 
чит электроника. Блок управ- 
ления ВА, получив сигнал от 
датчика перемещения, оцени- 
вает, насколько быстро и глу- 
боко водитель утопил педаль, 
и в случае необходимости от- 
крывает клапан в корпусе ва- 
куумного усилителя. Под дей- 
ствием атмосферы диафрагма 
усилителя выгибается вперед, 
обеспечивая пиковое давле- 
ние в контурах. До колес оно, 
впрочем, доходит не напря- 
мую, а при посредничестве 
АВ5 и ЕВО. Но едва начнете от- 
пускать педаль, как В А отклю- 
чится, и тормоза перейдут в 
обычный режим. 


На недорогих машинах не- 
редко применяют механиче- 
ский вариант, использующий 
инерцию подвижных частей 
усилителя и главного тормоз- 
ного цилиндра. Этот ассистент 
вступает в дело при опреде- 
ленном сочетании скорости 
перемещения педали и при- 
ложенного к ней усилия. Си- 
стема особенно хороша при 
сравнительно невысоких ско- 
ростях движения и ориенти- 
рована в основном на спасе- 
ние пешеходов. О том, что по- 
следних надо любить, помнят 
не все, поэтому опцию записы- 
ваем в обязательные. Устрой- 
ства вроде контроля за спу- 
ском с горы или автоматиче- 
ского «ручника» для бюджет- 
ных машин пока экзотика. По- 
этому не станем требовать от 
автопроизводителей многого 
- ограничимся разумным ми- 
нимумом. 

РЫНОЧНЫЕ ОТНОШЕНИЯ 

Посмотрим, как соотносят- 
ся наши пожелания с предло- 
жениями производителей по- 
пулярных в России автомоби- 
лей. Отечественные авто, увы, 
рассматривать здесь пока ра- 
но. Даже для АВ5 они еще «не 
созрели». Классическим не- 
достатком российских «ко- 
роля» (а ныне также и «аури- 
сов») считаются фиксирован- 
ные комплектации. То есть ни 


убавить, ни прибавить - бери, 
что дают. А может, не так это 
и плохо - ведь перечень со- 
ставляют профессионалы! По 
крайней мере, по части тор- 
мозов их упрекнуть не в чем 
- самая бедная (базовая) ком- 
плектация уже включает не- 
обходимый набор - АВ5, ЕВЭ 
и ВА. Именно их отсутствие (за 
исключением, возможно,^ по- 
следней) труднее всего ком- 
пенсировать даже опытному 
водителю. Впрочем, и тут тоже 
не удержались от простенько- 
го рекламного хода, прописав 
«дисковые вентилируемые 
тормоза» отдельной строкой. 

Той же тропой пошла фир- 
ма «Мицубиси», от себя до- 
бавив, что задние тормоза у 
«Лансера» не просто дисковые, 
а «со встроенными барабана- 
ми для ручного тормоза». Да 
за такие никаких денег не жал- 
ко! В остальном все на месте - 
АВ5 с ЕВй присутствует в ба- 
зе. «Ассистента», по-видимому, 
исключили, чтобы не портить 
имидж - мол, обладатели ма- 
шин с претензией на спортив- 
ность тормозить умеют. 

А вот «Форд» (по крайней 
мере, его российское отделе- 
ние) пошел своим путем - «Фо- 
кус II» ни в одной базовой ком- 
плектации (включая «Гиа») тор- 
мозной электроникой не рас- 
полагает! Ее, правда, можно до- 
купить: АВ5 обойдется в 10 400 


рублей. Сверх того, всяк жела- 
ющий может приобрести си- 
стему стабилизации курсовой 
устойчивости - ІѴР. В ее состав 
входят АВ5, антипробуксовоч- 
ная система и, конечно же, за- 
дние дисковые тормоза (жаль, 
не указали, из какого чугуна 
диски - серого или перлитно- 
го!). Что до антипробуксовоч- 
ной системы - к тормозам она 
относится косвенно. Ее задача 
- препятствовать пробуксовке 
при разгоне, движении в гору, 
а также на скользкой дороге, 
притормаживая проскальзы- 
вающее колесо. Вещь, без со- 
мнения, очень полезная, осо- 
бенно начинающим - опытный 
водитель в таких делах сам се- 
бе режиссер. 

Однако как бы хорошо ни 
был укомплектован автомо- 
биль, он все-таки остается 
средством повышенной опас- 
ности. Помните об этом! Ведь 
электронные помощники, да- 
же самые современные, всего 
лишь исполняют волю водите- 
ля: именно он выбирает ско- 
рость движения и момент на- 
чала торможения. А значит, и 
за возможные ошибки отве- 
тить придется самому - на 
электронику не спишешь. г 

Редакция благодарит 
Владимира Шокурова (ГАЗ) 
за помощь в подготовке мате- 
риала. 
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ВЫГОДНОЕ ПРЕДЛОЖЕНИЕ 


За «Ауди» доплатят вам 



Дилер двух столиц «Ауди 
Центр Москва» предлагает 


клиентам доплату при покуп- 
ке седана бизнес-класса «Ау- 
ди А8» (от 2 748 000 руб.) че- 
рез «ігабе-іп». Салон прини- 
мает машину по рыночной це- 
не (например, «Ауди А8» вы- 
пуска 2003 г. салон оценивает 
в $39 500) и добавляет к ней 
100 000 рублей. Получившая- 
ся сумма идет в зачет нового 
авто, а дилер дополнительно 
снижает цену А8 на 1 5%. 


«Вольво» режет пакеты 


Компания «Независимость» 
предлагает весь модельный 
ряд «Вольво» (кроме 540 и Ѵ50 
с двигателем 1 ,6 л, С30 и С70), 
укомплектованный пакетами 
опций со скидкой от 30 до 50%. 
В наличии автомобили 580, 
ХС70, ХС90, Ѵ70, Ѵ50, 540, 560 С 
тремя вариантами опционных 
пакетов. 

Например, пакет опций 
«Премиум» на 540 (цвет метал- 
лик, кожаный салон, двухзон- 
ный климат-контроль, проти- 
вотуманки, кожаный мульти- 
функциональный руль, круиз- 
контроль, электропривод води- 
тельского сиденья, омыватели 



фар, складывающиеся зеркала, 
датчик дождя, биксенон, систе- 
ма тонкой очистки воздуха, ау- 
диосистема с 8 динамиками СО- 
ченджер на 6 дисков, парктро- 
ник, легкосплавные колеса 16", 
отделка салона деревом) пред- 
лагают со скидкой 40%, то есть 
за 107 000 руб. вместо 178 300. 
Скидки действуют на машины 
2007 и 2008 годов выпуска. 


«Шкода» морозит цены 


«АвтоСпецЦентр на Таганке» - 
официальный дилер «Шкода» 
проводит акцию «ТО в день 
обращения. Сервисное обслу- 
живание без очереди». В рам- 
ках акции машину обслужива- 
ют в день обращения, так что 
записываться на ТО не обяза- 
тельно. Клиенты могут при- 
ехать на сервис и ночью. Ди- 
лер обещает, что все маши- 


ны, сданные на ТО до 21.00, 
будут готовы к 09.00 следую- 
щего дня. Необходимости за- 
писываться на ночной сервис 
тоже нет. А в рамках акции 
«Холода наступают. Цены от- 
ступают» можно сэкономить 
при покупке «Шкоды» выпу- 
ска 2007 года: от 19 000 руб. 
на «Суперб» до 35 000 руб. на 
«Октавии». 



«Ниссан» без процентов 


Компания «Дженсер» предла- 
гает специальную програм- 
му для автомобилей «Ниссан» 
выпуска 2007 года. При покуп- 
ке в кредит прошлогодних ма- 
шин («Микра», «Ноут», «Алме- 
ра», «Тиида», «Х-Трейл», «Пас- 
файндер», «Патруль», «Нава- 
ра», «Мурано», «Теана») ди- 
лер оформляет его под 0% го- 
довых (в рассрочку). Програм- 
ма реализуется при участии 
«ЮниКредитБанка» (бывший 



«Московский международный 
банк») и предполагает старто- 
вый взнос от 40% стоимости 
машины, со сроком погашения 
кредита до 2 лет. 



«Форд» с подарками 


Компания «Ю.С.Импекс» - 
официальный дилер«Форда» 
распродает автомобили, вы- 
пущенные в прошлом году. 
При покупке «Форда-Фьюжн» 
(от 370 000 руб.), «Фокуса» 
(от 335 000 руб.), «Мондео» 
(от 615 000 руб.) «С-Макса» 
(от 740 000 руб.) или «Экс- 
плорера» (от 1 268 000 руб.) 
дилер дарит 6Р5-навигатор. 
Кроме того, к «Фьюжну» по- 


купатель получает допол- 
нительный пакет опций на 
сумму до 27 200 руб. в по- 
дарок. К «С-Мако» - пакет на 
77 500 руб., купившим «Фо- 
кус» бесплатно поставят за- 
мок на коробку передач, 
а «Мондео» добавляют тре- 
тий год гарантии. 

Акция распространяется 
на машины и комплектации, 
имеющиеся в наличии. 


Распродажа «Пежо» 


Группа компаний «Авто- 
мир» распродает «Пежо» 


206 седан 

от 334 000 

20000* 

207 

от 410 000 

20000* 

307 

от 474 000 

50000* 

407 

от 637 800 

50000*' 

Партнер ѴР 

от 438 000 

20000/ 

28500*** 


• Нлюбои комплектации. “Для комплектации 
Оупит. Оупатіі 1 и Ргѵтіит Мідка 10000руб. 
'■•Для комплектация ШеІ /ХР. 


2007 года в открытом не- 
давно салоне в Мытищах. 
Покупателя завлекают вну- 
шительными скидками. 
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В АПРЕЛЬСКОМ НОМЕРЕ: 



Ищем ответ на вечный вопрос: какой тип привода выгоднее? Свои аргу- 
менты представили задне- и полноприводный БМВ, передне- и полно- 
приводный «Ауди». 



Как стать седаном 

Модельный ряд «Сузуки» довольно скромен, каж- 
дая новинка на счету. Появление седана 5X4 не 
могло пройти незамеченным. 



Без головного убора 

Кабриолеты БМВ популярны со времен основа- 
ния марки. Теперь и младшая, 1-я серия пополни- 
лась моделью с опускающимся мягким верхом. 





С праздником! 



ПАРТНЕР РУБРИКИ 


КОМПРЕССОРЫ 


Вырываясь из рамок 


Доверяй, но проверяй 



Яркие, эффектные, динамичные - даже обидно 
называть «средним классом» машины, которые 
собрались в этом тесте: «Мазда-6», «Кадиллак-ВІ_5» 
и «Форд-Мондео», 


Исследуем качество «регулярного» бензина (он же 
92-й), тестируем 1 5-дюймовые шины, представля- 
ем новинки электроники для авто и различные 
аксессуары. 


Товарные и пассажирские 


Редактор раздела «Грузовики» опробовал «Рено-Трафик» в качестве авто 
для семейного путешествия, а также познакомился с легкими фургона- 
ми «ФИАТ-Фьорино» и «Фольксваген-Кэдди Макси». 



Машина любит ласку 


Тест на удобство обслуживания прошел китай- 
ский «Чери-Амулет», а редакционный «УАЗ- 
Патриот» обогатился в техцентре ЗР нескольки- 
ми усовершенствованиями. 



Высший пилотаж 


Подводим итоги трекового сезона, делимся 
впечатлениями от ралли «Швеция», приводим 
доступный рецепт тюнинга для «Шкоды- 
Фелиция». 


РЕДАКЦИЯ ОСТАВЛЯЕТ ЗА СОБОЙ ПРАВО ЗАМЕНЫ ИЛИ ПЕРЕНОСА АНОНСИРОВАННЫХ МАТЕРИАЛОВ. 


Вместе с материалами апрельско- 
го номера ЗР анонсируем праздни- 
ки месяца. Что касается собственно 
«За рулем» - для журнала этот месяц 
особый, юбилейный: ведь именно 
в апреле 80 лет назад вышел в свет 
первый номер. Поздравляем всех чи- 
тателей с днем рождения журнала! 

1 апреля - День смеха, так- 
же иногда называемый днем дура- 
ка. «Первое апреля - это день, ког- 
да мы вспоминаем, кем являемся все 
остальные 364 дня в году», - говорил 
Марк Твен. Шутка вполне актуаль- 
на, тем более что в этом году осталь- 
ных дней 365! Стоит вспомнить, что 
самым забавным розыгрышем было 
сообщение британского телекана- 
ла о небывалом урожае... макарон 
в Южной Европе (1957 год). 

7 апреля - Всемирный день здо- 
ровья, который отмечают в день 
д рождения ВОЗ. Поздравим медра- 
ботников, проверим автомобильную 
аптечку и пожелаем друг другу до- 
брого здоровья! 

12 апреля - Всемирный день 
авиации и космонавтики, который 
нам хочется отметить хотя бы пото- 
му, что «За рулем» побывал в кос- 
мосе, на станции «Мир». Насколько 
нам известно, это единственное ав- 
томобильное издание, поднявшееся 
столь высоко. 

23 апреля - Всемирный день 
книг и авторского права. Этот день 
выбран ЮНЕСКО, чтобы отдать дань 
уважения книгам и авторам и при- 
звать всех находить удовольствие в 
чтении. Читайте много - это полезно! 

30 апреля - День пожарной 
охраны. В 1649 году царь Алексей 
Михайлович подписал «Наказ о град- 
ском благочинии», установивший 
строгий порядок при тушении пожа- 
ров в Москве. А для автомобилистов 
сегодня - хороший повод проверить 
и при необходимости обновить ог- 
нетушитель. 


Впишите свой празд- 
ник! День рождения, свадьба, име 
нины - включите и свой памятный 
день в календарь. Отметим его вме- 
сте: от всех читателей «За рулем» - 
поздравляем! 
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ИпшиЕьтипЕ 

РАЗЗІОІМ Гог ЕХСЕИЕЫСЕ 


ТШІАПігА 

ЕНЗОО 


РОТЕШ2А 

ПЕООІ 


СТРЕМЛЕНИЕ К СОВЕРШЕНСТВУ \ллл/ѵѵ.ЬгісІде5*опе.ги 




Закажи КАРТУ РАТ. Доставка бесплатно. 


Теперь ты не один. Тебе есть на кого положиться, 
если на дороге возникла проблема с машиной. 

В распоряжении РАТ в 15-ти крупнейших городах 
России 520 автомобилей тёУпомощи и более 
5 000 прошедших обучение специалистов. 

Купи КАРТУ РАТ по специальной 
цене 3600 рублей в год. 


ВСЕ УСЛУГИ ПО КАРТЕ РАТ ПРЕДОСТАВЛЯЮТСЯ БЕСПЛАТНО В ТЕЧЕНИЕ ГОДА: 



ТЕХПОМОЩЬ ЭВАКУАЦИЯ АВАРИЙНЫЙ 

НА ДОРОГЕ АВТОМОБИЛЯ КОМИССАР 

УСЛУГИ ПРЕДОСТАВЛЯЮТСЯ УЖЕ ЧЕРЕЗ 24 ЧАСА ПОСЛЕ АКТИВАЦИИ КАРТЫ 


СВОИХ НЕ БРОСАЕМ! 


РП1Т 


РОССИЙСКОЕ 

АВТОМОБИЛЬНОЕ 

ТОВАРИЩЕСТВО 


00560 

МТС / БИЛАЙН / МЕГАФОН 
ЕТК/ІМеІ/СМАРТС 

8 - 800 - 200-0560 

Звонок по России бесплатный 

ѵѵшш.0560.ги 

* Звонок по тарифу оператора 


РМТВШ» 'ЗЛО А8Т0АССИСТАНС РЕКЛАМА. 






